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CORREDOR E35. COLIBRI — TAMBILLO. SECTORES SELVA ALEGRE Y EL
VIEJO ROBLE. SOLUCION DEFINITIVA

1. DATOS INICIALES DEL PROYECTO

1.1. Tipo de solicitud del dictamen
Dictamen de prioridad.

1.2. Nombre del proyecto
a) Cadigo unico de proyecto (CUP) 175200000.0000.387633
Corredor E35 Colibri — Tambillo. Sectores Selva Alegre y El Viejo Roble. Solucidn
definitiva. CUP 175200000.0000.387633
b) Qué se va a hacer?
Realizar la intervencién emergente de los sectores Selva Alegre y el Viejo Roble, en el corredor
vial E35 Colibri — Tambillo, afectados por las fuertes precipitaciones ocurridas los dias 11y 17 de
febrero de 2022, mediante la construccién de las alcantarillas para el control del caudal de los
rios San Nicolds y Sambache.
Objeto

Construir la alcantarilla San Nicolas y la alcantarilla Sambache y rehabilitar la via

1.3. Entidad

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
1.4. Entidad operativa desconcentrada (EOD)
Planta Central. Subsecretaria de Delegaciones y Concesiones del Transporte.
1.5. Ministerio Coordinador
Gabinete Sectorial de lo Econdmico.
1.6. Sector, subsector y tipo de inversion
Sector: VIALIDAD Y TRANSPORTE
Cdadigo: C1301
Subsector: ADMINISTRACION, VIALIDAD Y TRANSPORTE
Tipo de intervencién: REPARACION
1.7. Plazo de ejecucion
2022 ( 6 meses), corresponde 4 meses de construccion.

1.8. Monto total

El monto total de inversion del proyecto es USD 3.961.643,21.



Monto Financiamiento
Contrato 3.537.181,44
IVA 424.461,77 Fuente 202,
Organismo 8888,
Total 3.961.643,21 Correlativo 8888

2. DIAGNOSTICO Y PROBLEMA

2.1 Descripcidn de la situacion actual del sector, area o zona de intervencion y de influencia
para el desarrollo del programa o proyecto

La provincia de Pichincha limita al norte con la provincia de Imbabura, al
noroeste con la provincia de Esmeraldas, al sur con la provincia de Cotopaxi, al
este con las provincias de Napo y Sucumbios y al suroeste con Santo Domingo
de los Tsachilas. Su capital administrativa es la ciudad de Quito la cual ademds
es la capital del pais. Pichincha se caracteriza por ser un polo de desarrollo
nacional, administrativo, econdmico, financiero comercial y politico, ademds es
sede de la mayoria de organismos gubernamentales y empresas del pais. (GAD Pichincha. Plan de
Ordenamiento Territorial Pichincha 2015 —2019)

Segun el Banco Central del Ecuador: “Mas de la mitad de la produccién nacional se origina en dos
provincias del pais. Segun cifras correspondientes al 2018,), el 26,7% del Valor Agregado Bruto
(VAB)del pais proviene de la provincia del Guayas y el 26,6% de Pichincha. En menor medida les
siguen Manabi (6,1%), Azuay (5,4%), Orellana (4,7%) y El Oro (3,6%)”.

En el caso de la provincia de Pichincha, las actividades econdmicas que mas aportaron al VAB
fueron: servicios profesionales (14,29%), administracién publica (12,51) y construccién (8,77%).
En Guayas, en cambio, fueron: construccidon (12,89%), comercio (12,27%) vy servicios
profesionales (9,34%). Finalmente, en Manabi las actividades mds importantes fueron:
construccion (16,22%), comercio (12,13%) y procesamiento y conservacion de pescado y otros
productos acuaticos (9,08%).

Grafico No.1
Valor Agregado Bruto 2018 por provincia
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En la region norte de la Hoya de Guayllabamba en la Provincia de Pichincha, la Troncal de la
Sierra (E35) pasa por la localidad de Cayambe donde la Carretera Panamericana se desprende de
la Troncal de La Sierra (E35) con rumbo a la ciudad de Quito al oeste. Esta separacidon ocurre
especificamente en la interseccion con la Via Colectora Quito - Cayambe (E28B). El trazado de la
Troncal de La Sierra (E35) continua hacia el sur y a la altura de Santa Rosa de Cusubamba, al sur
de Cayambe, la troncal recibe al término oriental de la Via Colectora Guayllabamba Santa Rosa de
Cusubamba (E283). Posteriormente, la Troncal de La Sierra (E35) continta hacia el sur por las
localidades de El Quinche, Tababela (ubicaciéon del Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre), y
Pifo. En Pifo, el ramal central de la Transversal Norte (E20) proveniente de la localidad de Baeza
en la Provincia de Napo confluye con la Troncal de La Sierra (E35). A partir de esta unidn, la
denominacién de la carretera cambia a E35/E20 hasta 2013 la E-35 abandona Santa Rosa de
Cusubamba-Pifo y se traslada a la nueva perimetral y las vias colectoras Santa Rosa de
Cusubamba y Quito - Cayambe en linea verde se pasa a la nueva E-35 en linea azul formard parte
de la Carretera Panamericana desde 2013 Fuente:
https://es.wikipedia.org/wiki/Troncal de la Sierra (16.03.2022)

2.2 Identificacidn, descripcion y diagndstico del problema

El 30 de octubre de 1996, el MTOP vy la concesionaria PANAVIAL, suscribieron el contrato de
concesién para la administracién, operacién y mantenimiento de la via Rumichaca -
Riobamba.

La cldusula Vigésima del Contrato Principal de Concesidn establece:

“...el Concedente podrd modificar por razones de interés publico las caracteristicas de la obra y
servicios contratados.  Si durante la ejecucion de la etapa de disefio, rehabilitacion,
mantenimiento e instalacion de servicios, el MOP considera necesaria la ejecucion de obras
nuevas no incluidas en el estudio definitivo realizado por el Concesionario éste iniciard dichas
obras una vez firmado el contrato de concesion donde se establecerd entre otras las
cantidades, precios unitarios (cuando no estén determinados en la oferta), plazos relacionados
con dicha obra y el restablecimiento del equilibrio econémico (...) aplicando uno o la
combinacion de las opciones: UNO. Aumento en el plazo de la etapa de explotacion; DOS.
Aumento de las tarifas de peaje; y, TRES. Pago al Concesionario con recursos del Estado {(...)".

El corredor Rumichaca — Riobamba, cruza las provincias de Caifar, Imbabura, Pichincha,
Cotopaxi, Tungurahua y Chimborazo.

El tramo Tambillo-El Colibri forma parte del “Corredor Arterial E35: Troncal de la Sierra”; forma
parte de la carretera Panamericana; se encuentra ubicado al sureste de la capital del Ecuador,
dentro de la jurisdiccion politica-administrativa del cantdn Mejia, con sus parroquias rurales de
Tambillo y Uyumbicho; el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ), con la parroquia Amaguania
y el cantén Rumifiahui con su parroquia Sangolqui; pertenecientes a la provincia de Pichincha.

Mediante el documento OF.GG-220-2022-PV.Q de 24 de febrero de 2022 el sefior Gerente
General de PANAVIAL, comunica sobre serios problemas en el tramo vial Tambillo — Colibri,
ocasionados por fuertes precipitaciones afectando a la via, como se anota a continuacién:

“El dia 11 de febrero DE 2021, aproximadamente a las 18:30 horas se produjo el taponamiento
de la alcantarilla ubicada en la abscisa 270+630 (km 14+069) del tramo Colibri- Tambillo,
debido a una precipitacion intensa, que produjo arrastre de sedimentos (desde finos hasta
rocas), asi como palizadas con troncos de gran tamarfo (hasta 8 metros), que taponaron la
alcantarilla drmico existente de 1800 mm. Como medida emergente se abrié un canal
provisional en la via E35 a manera de vertedero, para evacuar el caudal que no podia ser
evacuado por la alcantarilla de la via”.


https://es.wikipedia.org/wiki/Troncal_de_la_Sierra

Un segundo evento se produjo la noche del 17 de febrero de 2022, aproximadamente a las
19:00 horas, que desbordd por encima de la calzada de la via, inundando sectores aledafios.

Alcantarilla sobre rio Sambache km 16+029

La noche del 17 de febrero de 2022, aproximadamente a las 19:00 horas, se produjo un
taponamiento vy falla de la alcantarilla y estructura de la via E35 en el sitio de cruce del rio
Sambache con la via E35. abscisa 268+670 (km 16+029)






Gréfico 2.
ARBOL DE PROBLEMAS

AFECTACION ALOS
INGRESOS DE LA
POBLACION

DEMORAS EN "
DESPLAZAMIENTO POR AFECTACION A
INCREMENTO EN TIEMPO NEGOCIOS

DEVIAJE ALEDANOS

CORREDOR VIAL
CERRADO

ALCANTARILLA SAN
NICOLAS, ALCANTARILLA
SAMBACHE
COLAPSADAS

FALTA DE FALTA DE MANTENIMIENTO DE
EII\ICAUSAN”ENTO DEL LOS CAUCES AGUAS ARRIBA
RIO

FUERTES
PRECIPITACIONES

PROBLEMA CENTRAL
Alcantarilla San Nicolas y alcantarilla Sambache colapsadas

La Alcantarilla sobre rio San Nicolds km 14+069, no pudo dar cabida a las fuertes descargas
de las lluvias de 11 de febrero de 2022.

Asi también la Alcantarilla sobre rio Sambache km 164029, la noche del 17 de febrero de
2022, aproximadamente a las 19:00 horas, se produjo un taponamiento y falla de la
alcantarilla y estructura de la via E35 en el sitio de cruce del rio Sambache con la via E35.
abscisa 268+670 (km 16+029)

El fuerte invierno volvi6 a causar severos dafios en e cantén Rumifiahui, ubicado a 30
minutos al oriente de Quito. La lluvia cayo con intensidad la noche del jueves 17 de
febrero, alrededor de las 20:00, provocando € desbordamiento de los rios San Nicolas,
Santa Clara y Sambache. Hubo vias colapsadas e inundaciones en barrios de Sangol qui
y otros sectores, afectando el suministro de agua potable.



Las precipitaciones elevaron la creciente del rio Sambachey se partié un tramo dela
via E35 -que conecta al aeropuerto Mariscal Sucre, en Tababela-, a la altura del
redondel de ingreso a Selva Alegre. Se abrié un amplio socavon a lo largo de los dos
carrilesdela carretera.

Un motociclista que circulaba por la zona no pudo frenar a tiempo y cay6 en €
socavon, donde perdi6 la vida. Una camara de seguridad capt6 el momento. En las
imagenes no se observan barreras cerca para bloguear € paso ni letreros que
adviertan del peligro.

El alcalde Wilfrido Cabrera lament6 la muerte del motociclista; no obstante, dijo que
la victima no habria respetado las sefiales de transito que impedian circular por la
zona eingreso al sitio.

El Universo. 18 de febrero de 2022

Las fuertes lluvias causaron estragos ahora en € Valle de Los Chillos. Este viernes 11
de febrero del 2022 se registré e desbordamiento del rio San Nicolas, en € canton
Rumifiahui. Seregistraron 12 vehiculos atrapados en el lugar del hecho, ademés de
carga vehicular detenida en la avenida los Shyris, General Enriquez y E-35.

La via debi6 ser inhabilitada por acciones preventivas ante la gran cantidad de lodo
gue ocupd la ruta, lo que causo trafico y temor en la poblacion del sector.

El Cuerpo de Bomberos de Rumifiahui realizo €l rescate de 15 personas debido a
inundaciones en domicilios 0 que permanecieron atrapadas en |os vehicul os afectados.
Todas fueron atendidas por personal sanitario y "se encuentran en buen estado de
salud”, indicaron en un comunicado.

El agua del cause se apoder6 de las vias en Sangolqui, a la altura de la gasolinera del
Vigjo Roble. Por €llo, personal del Cuerpo de Bomberos, Policia Nacional y del
Ministerio de Obras Publicas acudieron a los sectores Vigjo Roble, Redondel de Santa
Rosa y San Nicolas, para evaluar dafosy brindar asistencia.

Este desbordamiento se produjo en un momento en el que el pais sufre por las fuertes
[luvias que caen. Desbordamientos de rios y deslaves de tierra han generado
destrucciones y dgjado victimas humanas. En este caso, por gemplo, el albergue de
Mision Social fue afectado por € aguay lodo. El Telégrafo 12.feb.2022

CAUSAS.

Fuertes precipitaciones

En el cantén Rumifiahui — Sangolqui, en el mes de febrero se produjeron lluvias mayores a las a
la media que se registra normalmente, como anota la pagina:
https://es.weatherspark.com/m/20029/2/Tiempo-promedio-en-febrero-en-
Sangolqu%C3%AD-Ecuador(15 de marzo de 2022)

“El promedio de lluvia durante un periodo de 31 dias en una escala mévil en febrero en
Sangolqui aumenta, comenzando el mes con 115 milimetros, cuando rara vez excede 166


https://es.weatherspark.com/m/20029/2/Tiempo-promedio-en-febrero-en-Sangolqu%C3%AD-Ecuador(15
https://es.weatherspark.com/m/20029/2/Tiempo-promedio-en-febrero-en-Sangolqu%C3%AD-Ecuador(15

milimetros o es menos de 55 milimetros, y terminando el mes con 132 milimetros, cuando
rara vez excede 192 milimetros o es menos de 73 milimetros.

Grafico 3

El promedio de lluvia durante un periode de 31 dfas en una escala mévil en febrero en Sangolqui aumenta, comenzando el mes con
115 milimetros, cuando rara vez excede 166 milimetros o es menos de 55 milimetros, y terminando €l mes con 132 milimetros, cuando rara vez
excede 192 milimetros o es menos de 73 milimetros.

Promedio mensual de lluvia en febrero en Sangolquf
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La uvia promedio (linea sélida) acumulada en un periodo de 31 dias en una escala movil, centrado en el
dia en cuestion, con las bandas de percentiles del 25° al 75° y del 10° al 90°. La linea delgada punteada es
la precipitacion de nieve promedio correspondiente.

ADVFRTISFMENT

Estas precipitaciones fueron muy intensas principalmente los dias 11 y 17 de febrero de 2022.
Falta de mantenimiento de los cauces aguas arriba

Por parte de las Entidades responsables (GAD Municipal de Rumifiahui, y GAD
Provincial de Pichincha), no se dio mantenimiento a los cauces aguas arriba, esto
origind que los represamientos arrastren sedimentos (desde finos hasta rocas), asi
como palizadas con troncos de gran tamafo (hasta 8 metros), que taponaron la
alcantarilla armico existente de 1800 mm.

Los dias 11 y 17 de febrero de 2022 debido a las fuertes lluvias dentro del drea cercana a los
rios San Nicolds y Sambache, ha causado que grandes cantidades de material fueran
arrastradas por la corriente causando una gran acumulacién de sedimentos y material vegetal
de grandes dimensiones en el lecho del cauce junto a la Red Vial Estatal E35, las alcantarrillas
fueron obturadas por el material arrastrado causando que la carretera colapse, en los puntos
Selva Alegre y el Viejo Roble.

Falta de encausamiento de los rios

La crecida de los rios que afectaron a la via, no estan encausados, lo que contribuyé a que las
descargas sean a las alcantarillas de la via.

EFECTOS
Demoras en el desplazamiento por el Incremento de los tiempos de viaje

Al mantenerse el corredor vial Tambillo — Colibri cerrado en ciertos tramos, la poblacién tiene
que desplazarse por otras vias, una carga importante de trafico esta circulando por el centro
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de la ciudad de Sangolqui, lo que incide en que se incrementen significativamente los tiempos
de viaje.

Panavial informé que la via permanece cerrada en el tramo del redondel de Selva Alegre
hasta el ingreso a Cotogchoa, y en el sector Viejo Roble. EI MTOP recomienda a los
conductores circular por el desvio del sector de El Choclo. El Universo 18 de febrero de 2022

Afectacion a los negocios aledafios

En los sitios donde colapsé la via y hay tramos cerrados, los negocios han bajado notablemente
sus niveles de ventas, lo que conlleva a que los propietarios no puedan cubrir sus obligaciones,
disminuyan sus ingresos y afecte a su economia.

Corredor vial cerrado

El corredor vial E35 Tambillo — Colibri, se encuentra cerrado en los sectores de Selva Alegre y
El Viejo Roble, debido a los deslizamientos producidos por las fuertes precipitaciones ocurridas
los dias 11y 17 de febrero de 2022.

Esto origina que muchos negocios afronten pérdidas diarias, lo que origina que la poblacion
realice protestas exigiendo la intervencidn del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, y de
la Empresa PANAVIAL

“(...) en Pichincha, en la E-35, sectores de Sangolqui y Selva Alegre, por la crecida de los rios
Santa Rosa, Sambache y San Nicolas, la alternativa de circulacién es por el sector de El
Choclo hacia la via que pasa por industrias DANEC S.A”
https://www.obraspublicas.gob.ec/mtop-activo-24-7-para-atender-las-afectaciones-viales-
ocasionadas-por-las-fuertes-lluvias/

EFECTO FINAL

Afectacion a los ingresos de la poblacion.
El tramo Colibri — Tambillo, al encontrarse cerrado, ha incidido de manera negativa en el
desarrollo normal de las actividades productivas de la poblacién, muchos negocios tienen

pérdidas diarias, lo que origina que la poblacidn realice protestas exigiendo la intervencién del
Ministerio de Transporte y Obras Publicas, y de la Empresa PANAVIAL

2.3 Linea de base del proyecto

Tabla 1. Linea base del Corredor E35. Colibri — Tambillo. Sectores Selva Alegre y El Viejo Roble.
Solucién Definitiva
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DATO META
ANO LINEA NUMERO/KILO NUMERO/KILO
INDICADOR BASE METRO METRO
INDICADORES DE PROPOSITO

Indicador 1.1 Al finalizar el afio 2022, se
construird la Alcantarrilla del Sector San 2022 OAlcantarilla | 1Alcantarilla
Nicolas que permitird la apertura del tramo
Redondel de Selva Alegre al sector DANEC

Indicador 2.1 Al finalizar el afio 2022, se
construird la Alcantarrilla del Sector Sambache
que permitird la apertura del tramo Redondel
de Selva Alegre al sector DANEC

Elaboracion: SDSTOP

2022 O Alcantarilla | 1Alcantarilla

Las alcantarillas sobre los rios San Nicolas y Sambache que colapsaron por los deslaves, en la
linea base se registran con cero.

2.4 Analisis de la oferta y la demanda

2.4.1 Oferta

El corredor vial Colibri - Tambillo, pertenece al Eje Vial E35, por lo tanto, es de competencia del
Ministerio de Transporte y Obras Publicas, seglin la Ley Sistema Nacional de Infraestructura
Vial Transporte Terrestre, Art. 5.- Red vial estatal. “Se considera como red vial estatal, cuya
competencia estd a cargo del gobierno central, al conjunto de vias conformadas por las
troncales nacionales que a su vez estdn integradas todas las vias declaradas por el ministerio
rector como corredores arteriales o como vias colectoras”, y es el Unico oferente del servicio.
Vale explicar que, sobre la base del contrato de Concesién suscrito entre el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas y la compafiia Panamericana Vial S.A. "PANAVIAL", el 30 de
octubre de 1996, el objeto es que la rehabilitacion, mantenimiento, ampliacién, explotacion y
administracién del Corredor Vial Rumichaca — Riobamba, a cargo de dicha empresa.

La oferta corresponde a la via con las caracteristicas siguientes:

Tabla 2. Oferta

LONG TIPO CARACTERISTICAS
TRAMO (km) PAVIMENTO DE LA VIiA TPDA 2021
Pavimento Ancho de la 10.446

Colibri — Tambillo 17.4 Km. Flexible calzada 26 m.

Elaboracion: SDSTOP

2.4.2 Demanda

Para homologar los criterios conforme a la oferta, la demanda se cuantificara en Tréfico
Promedio Diario Anual (TPDA), de la siguiente manera:

2.4.2.1 Poblacion de referencia
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La poblaciéon de referencia, esta dada por parque automotor total del Ecuador o el
numero total de vehiculos matriculados en el afio 2020, y que corresponde a 2.361.175
vehiculos (INEC, en base a informacion de la ANT).

2.4.2.2 Poblacion demandante potencial
Corresponde al parque automotor de la provincia d Pichincha, y cuyo nimero ascienda a
473.957 vehiculos matriculados en el afio 2020 en dicha provincia.

24.23 Poblacion demandante efectiva

Definida como la poblacidon que requiere y demanda el servicio para el corredor vial
Colibri - Tambillo, viene a ser el Trafico Promedio Diario Anual - TPDA, que transita por
esta via, la que al afio 2021 se registra en un nimero de 10.446.

2.4.2.4 Proyeccion de la demanda efectiva

Para proyectar la demanda efectiva, se realiza considerado el trafico promedio diario
anual - TPDA, siendo la fuente la informacién reportada por la Empresa PANAVIAL de la
Estacion Pintag.

Tabla 3. Trdfico promedio diario anual

TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL 2021
TRAFICO TRAMO COLIBRIi - TAMBILLO. 2021

VEHICULOS | CAMIONES Y [ CAMIONES Y | CAMIONES 3
TRAMO MOTOS LIVIANOS | BUSES 2 EJES [ BUSES 3 EJES | EJESYMAS [TOTAL
COLIBRI -
TAMBILLO 420 7.905 1.790 245 506 10.866

FUENTE: PANAVIAL, ESTACION DE PEAJE PINTAG
Elaboracién: SDSTOP

Para proyectar la demanda, se considerd el TPDA, (excluidas las motos al afio 2021), datos a los
que se aplicaron las tasas de crecimiento tomadas del Estudio “Ampliacion y mejoramiento del
tramo San Carlos — Y de Cusubamba de 29.37 Km de longitud, incluye el Paso Lateral de
Yaruqui de 2.53 Km y el Paso Lateral de El Quinche de 6.00 Km, Ubicado en la provincia de
Pichincha”,.\INFORMACION PANAVIAL\Informe Definitivo PNV.doc, pg. 16

Tabla 4. Trdfico promedio diario anual (resumen)
TRAFICO TRAMO COLIBRi - TAMBILLO. 2021

TOTAL
VEHICULO 2 | VEHICULO 3 |(EXCLUIDO
ANO LIVIANO EJES EJESY MAS |MOTOS)
2021 7.905 2.035 506 10.446

Tabla 5. Tasas de crecimiento TPDA
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../INFORMACIÓN%20PANAVIAL/Informe%20Definitivo_PNV.doc

TASA DE CRECIMIENTO

CON TASA DE MOTORIZACION POBLACION
PERIODO PICHINCHA
TASA DE CRECIMIENTO
VEHICULO 2 | VEHIiCcULO3
LIVIANO EJES EJES Y MAS
2015-2020 5,81 3,03 7,60
2020-2025 5,40 2,72 6,55
2025-2030 5,05 2,47 5,55
2030-2035 4,73 2,27 4,64
2035-2040 4,44 2,11 4,81
2040-2045 4,17 1,97 3,17

Estudio “Ampliacion y mejoramiento del tramo San Carlos —
Y de Cusubamba de 29.37 Km de longitud, incluye el Paso
Lateral de Yaruquide 2.53 Km y el Paso Lateral de El Quinche
de 6.00 Km, Ubicado en la provincia de Pichincha”, pag. 16

Los resultados se presentan a continuacién

Tabla 6. Proyeccion del TPDA Corredor Vial Colibri — Tambillo

VEHICULOS 2| VEHiCULOS 3
ANO LIVIANO EJES EJES Y MAS TOTAL
2021 7.905 2.035 506 10.446
2022 8.332 2.090 539 10.961
2023 8.782 2.147 574 11.503
2024/ 9.256 2.206 612 12.074
2025 9.723 2.260 646 12.630
2026 10.214 2.316 682 13.212
2027 10.730 2.373 720 13.823
2028 11.272 2.432 760 14.464
2029 11.841 2.492 802 15.135
2030 12.402 2.548 839 15.789
2031 12.988 2.606 878 16.472
2032 13.602 2.665 919 17.187
2033 14.246 2.726 961 17.933
2034 14.920 2.788 1.006 18.713
2035 15.582 2.847 1.054 19.483
2036 16.274 2.907 1.105 20.286
2037 16.997 2.968 1.158 21.123
2038 17.751 3.031 1.214 21.996
2039 18.539 3.095 1.272 22.906
2040 19.312 3.156 1.313 23.781
2041 20.118 3.218 1.354 24.690
2042 20.957 3.281 1.397 25.635
2043 21.831 3.346 1.442 26.618
2044 22.741 3.412 1.487 27.640
2045 23.689 3.479 1.534 28.702

Elaboracién: SDSTOP

2.4.2.5 Estimacion del Déficit o Demanda Insatisfecha (Oferta — Demanda)

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas, oferta una via que al afio 2021 era para un
TDPA de 10.446, siendo la demanda también este mismo nimero, que corresponde a 7.905
vehiculos livianos, 2.035 vehiculos de 2 ejes y 506 vehiculos de tres y mds ejes. En
condiciones normales no existiria déficit. Sin embargo, actualmente la via se encuentra
cerrada en el tramo Redondel Selva Alegre al sector DANEC, se encuentra cerrado, , por lo
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que la demanda insatisfecha, corresponde a la estimacién para el afio 2022 que es de
10.961 vehiculos.

2.5 Identificacidn y caracterizacion de la poblacion objetivo

Se procede a cuantificar en poblacion, la oferta y la demanda es para 41.784 usuarios,
considerando que un promedio de 4 pasajeros por vehiculo.

La via sirve principalmente a la poblacion del cantén Rumifahui (Sangolqui).
Adicionalmente la via enlaza a la provincia de Pichincha y une con la Panamericana Norte
sirviendo a las provincias de Imbabura y el Carchi, asi como también con la provincia de
Napo.

Segun datos del Banco Central del Ecuador, en la provincia de Pichincha, las actividades
econdmicas que mas aportaron al VAB fueron: servicios profesionales (14,29%),
administracidn publica (12,51) y construccidn (8,77%).

De ello la necesidad de que la provincia disponga de vias en dptimas condiciones, que
contribuyan al adecuado desarrollo de las actividades productivas.

251 Beneficiarios directos

Se cuantifican como beneficiarios directos a la poblacién que utiliza el tramo vial,
obtenida a partir del TPDA, y que es de 41.784 usuarios.

2.5.2 Beneficiarios indirectos

Las vias tienen la virtud de servir para todos los habitantes del pais, que en un momento
dado necesiten circular por determinado tramo, en ese sentido, se podria decir que los
beneficiarios indirectos somos todos ecuatorianos. Sin embargo, para focalizar de
manera puntal, se considera como beneficiarios indirectos a los habitantes de la
provincia de Pichincha, esta poblacion para e| afio 2020 fue de 3.228.233, de ellos
1.653.014 corresponde al sexo femenino y 1.575.219 al sexo masculino.

Asi mismo, las vias prestan su servicio de manera general, sin distincion de género,

identificacion étnica, grupos de edad, ingresos, etc, por lo que no se precisa presentar
estos detalles.

2.6 Ubicacion geografica e impacto territorial.

A continuacidn se presenta el detalle del corredor vial con sus respectivas coordenadas:
Via Panamericana, tramo Colibri — Tambillo, sectores Viejo Roble y Selva Alegre

e Viejo Roble, abscisas 270 + 630;
e Selva Alegre, abscisas268 + 670.
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3. ARTICULACION CON LA PLANIFICACION

3.1 Alineacion objetivo estratégico institucional

Objetivo estratégico institucional 1: “Incrementar Modelos de Gestion sostenibles y eficientes

en la infraestructura del transporte.”

Indicador:

Tabla 7
Porcentaje de mantenimiento de la RVE con modelos de gestion sostenibles. (PND).
META ANUALIZADA
ANO 2022 ANO 2023 ANO 2024 ANO 2025
PEI 26,69% 33,86% 39,06% 40%
PROYECTO 0,11%

Fuente: MTOP. PEI 2022 - 2025

3.2 Contribucidn del proyecto a la meta del Plan Nacional de Desarrollo

El proyecto cumple con los objetivos y politicas del Plan Nacional de Desarrollo creacion de
Oportunidades 2021 — 2025, descritos a continuacién:

Objetivo 2.- Impulsar un sistema econdmico con reglas claras que fomenten el comercio
exterior, turismo, atraccién de inversiones y modernizacion del sistema financiero nacional.

Politica 2.2.- Promover un adecuado entorno de negocios que permita la atraccion de
inversiones y las asociaciones publico - privadas

Meta 2.2.3. Incrementar el mantenimiento de la Red Vial Estatal con modelos de gestidon
sostenible del 17.07% al 40%, del 2020 al 2025.

Tabla 8. PND. Metas indicador: Incrementar el mantenimiento de la Red Vial Estatal con
modelos de gestion sostenible

META ANUALIZADA
LINEA
PND BASE 2020 [ANO 2021 AN02022 |ANO2023 |ANO2024 [ANO 2025
40,00% 17,07% 22,56% 26,69% 33,86% 39,06% 40%
PROYECTO 0 0,11% 0 0 0

Elaboracién: SDSTOP

La metodologia para el célculo de la contribucién del proyecto a la meta del Plan Nacional de
Desarrollo creacion de Oportunidades 2021 — 2025, es:

NUmero de kildmetros a intervenir
Numero de kilémetros considerados para la meta de contribucién al PND

Numerador
Denominador
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anos Km meta Km proyecto Contribucién

2022 2.746,61 3 0,11

El proyecto, contribuira a la meta del Plan Nacional de Desarrollo, manteniendo el nimero de
kilémetros registrados en la linea base.
4. MATRIZ DE MARCO LOGICO

4.1 Objetivo general y objetivos especificos

Objetivos Generales o de Propésito:

C.1 Construir la alcantarilla San Nicolds y rehabilitar la via
C.2 Construir la alcantarilla Sambache y rehabilitar la via

4.2 Indicadores de Resultado

Indicador 1.1 Al finalizar el afio 2022, se construird la Alcantarilla del Sector San Nicolas que
permitira la apertura del tramo Redondel de Selva Alegre al sector DANEC.

Indicador 2.1 Al finalizar el afio 2022, se construira la Alcantarilla del Sector Sambache que
permitira la apertura del tramo Redondel de Selva Alegre al sector DANEC

4.3 Marco Légico
Tabla 9. Marco Légico
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CORREDOR E35. COLIBRI — TAMBILLO. SECTORES SELVA ALEGRE Y EL VIEJO ROBLE. SOLUCION DEFINITIVA

INDICADORES VERIFICABLES MEDIOS DE
FIN

Aportar al cumplimiento de la meta 2.2.3 del
Plan Nacional de Desarrollo 2021 - 2025,
relacionado con incrementar el mantenimiento
de lared vial estatal con modelos de gestion
sostenibles.

Al finalizar el afio 2022, se recuperara
3 km. del tramo Colibri - Tambillo,
permitiendo la interconexién con el
corredor vial Rumichaca - Riobamba.

Informes de
cumplimiento del
indicador

El proyecto dispone los
recursos econémicos de
manera oportuna

PROPOSITOS (u Objetivos Generales)

C.1Rehabilitar la via y construir la alcantarilla San
Nicolas

Indicador 1.1 Al finalizar el afio 2022, se
construird la Alcantarilla del Sector San
Nicolds que permitira la apertura del
tramo Redondel de Selva Alegre al
sector DANEC

Informe de avance en
relacién con el
cronograma
presentado

El proyecto dispone los
recursos econémicos de
manera oportuna

C.2 Rehabilitar la via y construir la alcantarilla
Sambache.

Indicador 2.1 Al finalizar el afio 2022,
se construird la Alcantarilla del Sector
Sambache que permitira la apertura
del tramo Redondel de Selva Alegre al
sector DANEC

Informe de avance en
relacion con el
cronograma
presentado

El proyecto dispone los
recursos econémicos de
manera oportuna

COMPONENTES (Resultados u objetivos
especificos)

C.1Rehabilitar la via y construir la alcantarilla San
Nicolas

Indicador 1.1 Al finalizar el afio 2022, se
habilitard la Alcantarrilla del Sector
San Nicolds que permitira la apertura
del tramo Redondel de Selva Alegre al
sector DANEC

Informe de avance en
relacion con el
cronograma
presentado

El proyecto dispone los
recursos econémicos de
manera oportuna

C.2 Rehabilitar la via y construir la alcantarilla
Sambache.

Indicador 2.1 Al finalizar el afio 2022,
se habilitard la Alcantarrilla del Sector
Sambache que permitird la apertura
del tramo Redondel de Selva Alegre al
sector DANEC

Informe de avance en
relacién con el
cronograma
presentado

El proyecto dispone los
recursos econémicos de
manera oportuna

ACTIVIDADES

Componente C.1 Rehabilitar laviay construirla al

cantarilla San Nicolas

A.1Pavimento Reposicién de Calzada

59.353,40

Planillas e informes
de avance de obra

Condiciones climaticas
adecuadas

Planillas e informes

Condiciones climaticas

A.2 Drenaje 1.300.673,72 [de avance de obra adecuadas

Planillas e informes [Condiciones climaticas
A.3 Sefalizacion 850,54 |de avance de obra adecuadas

Planillas e informes [Condiciones climaticas
A.4 Obras de proteccién del cauce 314.686,98 |de avance de obra adecuadas

Planillas e informes [Condiciones climéticas
A.5 Ambiental 27.895,54 [de avance de obra adecuadas

Planillas e informes |Condiciones climaticas
A.6 Control de calidad 54.681,07 |de avance de obra adecuadas

Planillas e informes [Condiciones climaticas
A.7 Imprevistos 155.696,27 |de avance de obra adecuadas
Componente C.2 Rehabilitar laviay construir la alcantarilla Sambache

Planillas e informes [Condiciones climéticas
A.1Pavimento Reposicién de Calzada 70.914,60 |de avance de obra adecuadas

Planillas e informes

Condiciones climaticas

A.2 Drenaje 1.089.887,63 [de avance de obra adecuadas

Planillas e informes [Condiciones climaticas
A.3 Sefalizacion 850,54 |de avance de obra adecuadas

Planillas e informes [Condiciones climaticas
A.4 Obras de proteccién del cauce 253.480,45 |de avance de obra adecuadas

Planillas e informes [Condiciones climéticas
A.5 Ambiental 29.110,99 [de avance de obra adecuadas

Planillas e informes [Condiciones climaticas
A.6 Control de calidad 46.381,26 |de avance de obra adecuadas

Planillas e informes [Condiciones climéticas
A.7 Imprevistos 132.718,46 |de avance de obra adecuadas
SUBTOTAL 3.537.181,44
IVA 424.461,77
TOTAL 3.961.643,21

Elaboracién: SDSTOP

43.1
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Tabla 10. Programacién anual

1. PROGRAMACION DE META DE PROPOSITO

PROGRAMACION ANUAL

ESTRUCTURA DE META DE PROPOSITO (Periodo de ejecucién

Indicador de Propdsito Meta UAIEESICE || oo (6) ARNO 2022 ARNO 2023
Propésito medida

Indicador 1.1.Al finalizar el aflo 2022, se construird la Alcantarrilla
del Sector San Nicolds que permitira la apertura del tramo Redondel 1,0 alcantarilla 50,0% 1,0 0
de Selva Alegre al sector DANEC

Indicador 2.1 Al finalizar el aflo 2022, se construira la Alcantarrilla 1,0 alcantarilla 50,0% 1,0 0
del Sector Sambache que permitira la apertura del tramo Redondel
de Selva Alegre al sector DANEC Meta Anual Ponderada * 100,0% 0,0%

Elaboraciéon: SDSTOP

2. PROGRAMACION DE METAS POR COMPONENTES

ESTRUCTURA DE METAS POR COMPONENTES (Marco Légico) RECGRAMACIONSNUAL "‘:e’l""""’ de ejecucion

Meta Total ARNO 2022 Total
Componente Indicador Unidad Ponderacién (%) % Ponderado
del Proyecto Unidades % Ponderado | Acumulado
COMPONENTE 1. Rehabilitar la via y construir la alcantarilla San Nicoléds 50,0% 50,0% 50,0%

Indicador 1.1.Al finalizar el afio 2022, se
Componente 1 habilitara la Alcantarrilla del Sector San 1,0 alcantarilla 50,0% 1,0
Nicolads que permitira la apertura del

tramo Redondel de Selva Alegre al sector
DANEC 50,0% 1,0 50,0%
COMPONENTE 2 Rehabilitar la via y construir la alcantarilla Sambache. 50,0% 50,0% 50,0%

Indicador 2.1 Al finalizar el afio 2022, se
habilitard la Alcantarrilla del Sector

Componente 2 Sambache que permitiré la apertura del 1,0 alcantarilla 50,0%
tramo Redondel de Selva Alegre al sector
DANEC 1,0 50,0% 1,0 50,0%

100,00% 100,00%

5. ANALISIS INTEGRAL

5.1 Viabilidad técnica

En relacion con los estudios del corredor vial Tambillo — Colibri, se debe mencionar que se
dispone de aprobaciones para la ampliaciéon de la via a cuatro carriles y para el tramo
completo, con la documentacién que se detalla a continuacién:

e Oficio Nro. MTOP-DEV-15-80-OF, de 10 de noviembre de 2015. Aprobaciéon de disefio
geométrico, estudios preliminares Tramo Tambillo — Colibri.

e Oficio Nro. MTOP-DEV-15-341-OF, de 20 de agosto de 2015. Aprobacién estudios de
tréfico.

e Oficio Nro. MTOP-DEV-15-401-OF, de 26 de octubre de 2015. Aprobacién estudios
disefio geométrico a nivel definitivo. Tramo Tambillo — Colibri.

e Oficio Nro. MTOP-DEV-15-487-0OF, de 28 de diciembre de 2015. Aprobacién estudios
de sefializacion, ampliacién via Tambillo —Colibri.

e Oficio Nro. MTOP-DEV-16-267-0OF, de 6 de octubre de 2016. Aprobacién de estudios
definitivos, tramo Tambillo — Colibri (Parte 1).
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e Memorando Nro. MTOP-DEV-2017-614-ME, de 13 de septiembre de 2017. Informe
de aprobacidn de las estructuras para la ampliacidn del tramo Tambillo — Colibri (Parte
).

e Oficio Nro. MTOP-DEV-16-286-OF, de 9 de noviembre de 2016. Aprobacién, estudio
geotécnico definitivo referente al disefio de pavimentos, para la ampliaciéon a 4
carriles del Tramo Tambillo — Colibri.

e Oficio Nro. MTOP-SIT-17-04-OF, de 6 de enero de 2017, Conformidad Informe de
afectaciones, proyecto Tambillo — Colibri.

Contando con dichos estudios aprobados, y debido a las emergencias ocurridas en los sectores
Selva Alegre y El Viejo Roble que incidieron a la elaboracidon del proyecto “Corredor E35.
Colibri — Tambillo. Sectores Selva Alegre y El Viejo Roble. Solucién definitiva”, se presentaron
y aprobaron estudios para rehabilitacidon de la via en los sectores indicados que implica en la
construccion de las Alcantarillas San Nicolds y Sambache, con los documentos siguientes:

Con Oficio Nro. OF.GG.354.2022.PV-Q, de 28 de marzo de 2022, la Concesionaria PANAVIAL
S.A., remitié para revisidn y aprobacién Estudios Definitivos y Presupuesto para Solucién
Definitiva en sectores afectados del Tramo ASQ por Fuerza Mayor: Sectores Gasolinera Viejo
Roble, abscisa 2704630 y Selva Alegre, abscisa 268+670.

Mediante el Oficio Nro. MTOP-SDSTOP-22-266-0OF, de 30 de marzo de 2022, suscrito por el
Subsecretario de Delegaciones de los Servicios del Transporte y Obras Publicas valida los
estudios definitivos y presupuesto para la solucién definitiva en los sectores afectados del
Tramo ASQ por fuerza mayor. Sectores Gasolinera viejo Roble, abscisa 270 + 630 y Selva
Alegre, Abscisa 268 + 670.

5.1.1 Descripcion de la ingenieria del proyecto

A continuacion, se detalla el alcance de acuerdo con los componentes y las actividades del
proyecto.

Se proyecta reubicar la obra de drenaje existente, alineando la entrada para facilitar el paso
del caudal y eliminar zonas de reduccién de velocidad.

La tipologia es de un ducto cajén de hormigdn armado sin apoyo central y sin vértices internos
para evitar que la palizada que arrastre el cauce del Rio San Nicolds y obstruya ésta,
ocasionando represamientos y posterior desbordamiento hacia la via Panamericana como
sucedié el 11 de febrero de 2022.

Las dimensiones del ducto cajon son: longitud 60 m, ancho 11,40 m y alto 5, 60 m, que sera
construido en mddulos.

El hormigdn previsto es de f'c= 280kg/cm2 con acero de refuerzo de fy= 4200 Kg/cm?2
Se debera encausar el rio y proteger sus margenes para evitar desbordamientos y divulgacion

del cauce.

El detalle a nivel de actividades se presenta a continuacion:

Al. Pavimento reposicién de calzada. Monto US $ 66.475,81 incluye IVA
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Se realizaran trabajos de:

e Efectuar fresado de pavimento asfaltico

e Colocar Asfalto RC para imprimacién

e Colocar Hormigdn Base Asfaltica

e Colocar Asfalto emulsionado para riego de adherencia
e Colocar Capa de rodadura de Hormigdn Asfaltico

A.2 Drenaje. Monto US $ 1.456.754,570, incluye IVA

Se han definido 4 actividades mayores que se deben ejecutar en el drenaje las cuales se
indican a continuacién

e Excavacidny relleno para estructuras, cunetas y encauzamientos.

e Colocacidn de Base Clase 1

e Colocacién de hormigdn estructural de cemento Portland, f'c=180 kg/cm?2
(replantillos)

e Colocacion de Hormigdn estructural cemento portland f'c=240 kg/cm2

A.3 Seializacion. Monto US 952,60, incluye IVA
Se considera necesario reponer la sefializacién de la via, por lo que se colocara:
e Marcas de Pavimento - Linea de borde de carril, pintura blanca

e Marcas de Pavimento - Linea de borde de carril y espalddn interno, de color amarrillo

e Tachas reflexivas de color blanca y amarilla.
A.4 Obras de proteccion del cauce. Monto US 352.449,41, incluye IVA
Comprende basicamente los trabajos de:

e Excavacion en suelo, y para cunetas y encauzamientos
e Gaviones malla triple torsion
e Transporte del material

A.5 Medidas ambientales. Monto US 31.243,00, incluye IVA

Como parte del compromiso de preservar el ambiente y garantizar la seguridad en el trabajo
se llevard adelante un control de estos ambitos acorde a la naturaleza de la intervencion
emergente.

Como medidas ambientales para este fin, se proponen las siguientes actividades.

e Charlas de concientizacion
e Charlas ambientales.
e Comunicados de prensa.
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e Cufas radiales.

e Instalacidn de conos, banderas y cintas pldsticas de seguridad.
e Instalacion de rétulos ambientales

e Instalacidn de sefiales preventivas de construccion.

A.6 Control de calidad. Monto US 61.242,801, incluye IVA

La actividad de "Control de Calidad", con un porcentaje del 3%, tiene su base legal en la oferta
original de PANAVIAL, que forma parte del contrato de concesion suscrito entre el MTOP v la
Empresa PANAVIAL el 30 de octubre de 1996

Se orienta a realizar las suficientes pruebas que garanticen el control de la calidad de las obras.
A.7 Imprevistos. Monto US 74.379,81incluye IVA

La actividad "Imprevistos", tiene su respaldo en el Acta del Tercer Restablecimiento
Econdémico - Financiero, suscrito entre el MTOP y PANAVIAL, orientado a cubrir cualquier
costo adicional que requiera la obra. El porcentaje (7%) es un media entre lo estipulado para
movimiento de tierras y para todos los otros capitulos.

Se proyecta la construccidon de una nueva estructura por el colapso de la anterior.

La tipologia es de un ducto cajén de hormigdn armado, sin apoyo central y sin vértices internos
para evitar que la palizada que arrastre el cauce del rio Sambache obstruya el flujo del agua,
ocasionando represamientos y posterior desbordamiento hacia la via Panamericana, como lo
sucedido el 17 de febrero de 2022.

Las dimensiones del ducto cajon son: longitud 50 m, ancho 11.70 m y alto 5.20m, que sera
construido en médulos.

El hormigdn previsto es de f'c=280kg/cm?2 con acero de refuerzo de fy=4200 Kg/cm?2.
Se debera encausar el rio y proteger sus margenes para evitar desbordamientos y divulgacion

del cauce.

El detalle a nivel de actividades se presenta a continuacion:

Al. Pavimento reposicion de calzada. Monto US $ 79.424,35, incluye IVA

Se realizaran trabajos de:

e Efectuar fresado de pavimento asfaltico

e Colocar Asfalto RC para imprimacion

e Colocar Hormigdn Base Asfaltica

e Colocar Asfalto emulsionado para riego de adherencia
e Colocar Capa de rodadura de Hormigdn Asfaltico
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A.2 Drenaje. Monto US $ 1.220.674,14, incluye IVA

Se han definido 4 actividades mayores que se deben ejecutar en el drenaje las cuales se
indican a continuacién

e Excavacidny relleno para estructuras, cunetas y encauzamientos.

e Colocacidon de Base Clase 1

e Colocacidn de hormigdn estructural de cemento Portland, f'c=180 kg/cm?2
(replantillos)

e Colocacion de Hormigdn estructural cemento portland f'c=240 kg/cm2

A.3 Seiializacion. Monto US 952,60, incluye IVA
Se considera necesario reponer la sefializacién de la via, por lo que se colocara:
e Marcas de Pavimento - Linea de borde de carril, pintura blanca

e Marcas de Pavimento - Linea de borde de carril y espalddn interno, de color amarrillo

e Tachas reflexivas de color blanca y amarilla.
A.4 Obras de proteccion del cauce. Monto US 283.898,10, incluye IVA
Comprende basicamente los trabajos de:

e Excavacidn en suelo, y para cunetas y encauzamientos
e Gaviones malla triple torsion
e Transporte del material

A.5 Medidas ambientales. Monto US 32.604,31, incluye IVA

Como parte del compromiso de preservar el ambiente y garantizar la seguridad en el trabajo
se llevara adelante un control de estos dmbitos acorde a la naturaleza de la intervencion
emergente.

Como medidas ambientales para este fin, se proponen las siguientes actividades.
e Charlas de concientizacién

e Charlas ambientales.

e Comunicados de prensa.

e Cuias radiales.

e Instalacidn de conos, banderas y cintas plasticas de seguridad.
e Instalacion de rétulos ambientales

e Instalacidn de sefiales preventivas de construccion.

A.6 Control de calidad. Monto US 51.947,01, incluye IVA
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La actividad de "Control de Calidad", con un porcentaje del 3%, tiene su base legal en la oferta
original de PANAVIAL, que forma parte del contrato de concesién suscrito entre el MTOP vy la
Empresa PANAVIAL el 30 de octubre de 1996

A.7 Imprevistos. Monto US 148.644,67, incluye IVA

La actividad "Imprevistos", tiene su respaldo en el Acta del Tercer Restablecimiento
Econdmico - Financiero, suscrito entre el MTOP vy PANAVIAL, orientado a cubrir cualquier

costo adicional que requiera la obra. El porcentaje ( 7%) es un media entre lo estipulado para
movimiento de tierras y para todos los otros capitulos.

Fiscalizacién. Monto US $ 14282,00, (Sin IVA, por ser remuneraciones del MTOP)
Es importante aclarar que el presupuesto, no se contempla el componente Fiscalizacion,

debido a que estd previsto que el Ministerio de Transporte y Obras Pubicas ejecute las tareas
de fiscalizacién por administracion directa.

5.1.2 Especificaciones técnicas

Serdn acordes a las que constan en el Manual de Especificaciones Generales para la
Construccion de Carreteras y Puentes MOP - 001 - F - 2002, elaborado por el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas de la Republica del Ecuador, en el afio 2002 En:
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2021/01/MPR_Chimborazo_Cumanda_Especificaciones-Tecnicas-
MOP-001-F-2002.pdf

5.2 Viabilidad Financiera Fiscal.

5.2.1 Metodologia utilizada para el cdlculo de la inversion total, costos de operacion y
mantenimiento e ingresos.

Inversion

La inversion total se calcula en base al presupuesto establecido en el estudio técnico del
proyecto.

Costo mantenimiento

No se estiman estos costos, debido a que no realizaran aportes estatales.

Ingresos
No se generan ingresos para el Estado.
5.2.2 Identificacidn y valoracién de la inversidn total, costos de operacién y mantenimiento

e ingresos.
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Valoracion de la inversion total.

Tabla 11. Inversién del Corredor E35. Colibri — Tambillo. Sectores Selva Alegre y El
Viejo Roble. Solucién Definitiva

INVERSION
2022
COSsTO
UNITARIO SUBTOTAL
COMPONENTE ACTIVIDAD CANTIDAD IVAUSS TOTAL TOTAL INVERSION| OBSERVACION
(SIN IVA) US$ (SIN IVA
us$
Proyecto Corredor E35 Colibri — Tambillo. Sectores Selva Al El Viejo Roble.
royecto Comedor T L e DAY MRS 3.537.181,41 424.461,77 |  3.961.643,18 3.961.643,18
Solucién def
c1 Construir la
alcantarilla San Nicol4s y|C.1 Construir la alcantarilla San Nicolds y rehabilitar LA CZEIEEE || bR 2.143.498,01
rehabilitar la via la via
PAVIMENTO REPOSICION DE CALZADA 59.353,40 7.122,41 66.475,81 66.475,81
Fresado de pavimento asfaltico (sin transporte) 17,50 134,37 2.351,93] 282,23 2.634,16 2.634,16
Transporte de material de excavacion (transporte libre=0
m) - Distancia 5 a 10 km 054 114212 618.16 74,18 692,34 692,34
Base Clase 1 21,35 670,99 14.327,85| 1.719,34 16.047,19 16.047,19
Transporte de Base Clase 1 (DMT=45 Km) 0,42] 5.703,42 2.387,98 286,56 2.674,53 2.674,53
Asfalto RC para imprimacion (1.5 Im2) 073 1.044,51 757,32 90,88 848,20 848,20
Hormigon Base Asfaltica 162,38 139,27 22.614,80 2.713,78 25.328,58 25.328,58
Transporte de Base Asfalica 0,51] 118378 604,44 72,53 676,97 676,97
Asfalto emulsionado para riego de adherencia (0.45 Um2) 0,73 1.253,42 908,79 109,06 1.017,85 1.017,85
Capa de rodadura de Hormigon Asfaltico mezclado en
planta e=10 om 16,73 696,34 11.647,86| 139774 13.045,60 13.045,60
Transporte de Capas de Rodadura 0,51] 591,89 302,22 36,27 338,49 338,49
Material de préstamo importado 8,15 123,59 1.007,16 120,86 1.128,02 1.128,02
Transporte de material de préstamo importado (D= 10 Kim) 0,51 1.050,53 536,40 64,37 600,77 600,77
Remocion de estructuras de hormigon (alc. existentes y
38,12 33,80 1.288,50 443,
entradas y salidas de alc. existentes) 154,62 1.443,12 1.443,12
DRENAJE 1.300.673,71| 156.080,85 | 1.456.754,56 1.456.754,56
Excavacion y relleno para estructuras 6,72 7.535,94] 50.637,72 6.076,53 56.714,24 56.714,24
para cunetas y i 7,24, 0,00 0,00 - - -
Transporte de material de excavacion (transporte libre=0 054 0,00 000 A
m) - Distancia 5 a 10 km - -
Escollera de piedra suelta (NO incluye transporte) 16,68 532,40 8.878,41] 1.065,41 9.943,82 9.943,82
Estabilizacién con material pétreo (pedraplén) 16,09 1.582,72 25.472,47| 3.056,70 28.529,17 28.529,17
Material filtrante para subdrenes (material seleccionado D= § 21,58 186,34 4.020,84] 482,50 4.503,34 4.503,34
Transporte de materiales pétreos (pedraplén, gaviones, esc 0,42 19.562,39) 8.190,62] 982,87 9.173,49 9.173,49
de la con suelo 934 0 0,00! R B -
Sub-base Clase 3 10,96 1.191,82 13.059,34| 1.567,12 14.626,46 14.626,46
Transporte de suelo seleccionado para mejoramiento de la s| 0,42] 0 0,00! B B N
Transporte de Subbase Clase 3 (DMT=45 km) 042 10.130,48 4.241,55) 508,99 4.750,54 4.750,54
Geotextil para subdrenes tipo NT 2000 337 3.723,90| 12.549,39) 1.505,93 14.055,32 14.055,32
Base Clase 1 21,35 2.058,60] 43.957,89] 5.274,95 49.232,83 49.232,83
Transporte Base Clase 1 (DMT=45 Kim) 0,42, 17.498,14| 7.326,33] 879,16 8.205,49 8.205,49
Hormigén estructural de cemento Portland Clase B - (f'c = 21) 213,77, 51,55 11.019,73| 1.322,37 12.342,10 12.342,10
Hormigon estructural de cemento Portland, f'c=180 kglcm2
( 196,37, 112,87 22.163,89] 265967 24.823,56 24.823,56
Hormigén estructural de cemento Portland Clase B f'c = 280
Kg/cm? - (colector) 306,97 2.022,45| 62083698 o0, 69533741 695.337,41
Acero de refuerzo en barras, fy=4200 kg/cm2 2,12 170.295,46 361.723,91 43.406,87 405.130,77 405.130,77
Tuberia PVC d=10 cm 8,01 137,32 1.099,41 131,93 123134 1.231,34
Juntas de PVC a=18.00 cm 22,32] 976,27 21.793,70 2.615,24 24.408,94 24.408,94
Geomalla biaxial tipo 1100 o similar (para estabilizacion de
subrasantes) 5,00 2.973,61 14.879,59 178555 16.665,14 16.665,14
Tuberia para subdrenes @=200mm 13,39) 126,76 1.697,05 203,65 1.900,70 1.900,70
Inyeccion a presion en suelos granulares sueltos bajo nivel
freatico 353,03 190,14 67.124,90 5.054,99 7517989 75.179,89
SENALIZACION 850,54 102,06 952,60 952,60
Marcas de Pavimento - Linea de borde de carril (variable x 0| 1,52 200,00 304,32 36,52 340,84 340,84
- Lir il Id6
e e e e ey en |l mow) s o
erno (variable x 0,125m) amarillo pintura tipo acriica 3652 34084
Marcas de pavimento (flechas, letras, simbolos, etc. tipo
5,37 12,00 64,46
acrilica) 7,73 72,19 72,19
MSP (tachas) i i incluido
5,55 16,00 88,72
epoxico (blancas) 0.13%0.10%0.018m 10,65 99,37 99,37
MSP (tachas) incluido
5,55 16,00 88,72
epoxico (amarillas) 0.13+0.10%0.018m 10,65 99,37 99,37
OBRAS DE PROTECCION DEL CAUCE 314.68698|  37.762,44 352.449,42 352.449,42
Excavacion en suelo (sin transporte) 2,85 0,00] 0,00 B B -
para cunetas y i 7.24 3.622,65| 26.229,10] 3.147,49 29.376,59 29.376,59
Transporte de material de excavacion (transporte libre=0
0,54 30.792,52 16.666,02|
I |m-Distancia5alokm ’ ) ! 1.999,92 18.665,94 18.665,94
Perno de anclaje tipo autoperforante R32N 84,65 0,00 0,00 - - -
Cable de acero envainado 5/8" (7 hilos) para sujetar delantal 9,89 0,00| 0,00 _ B -
Malla Tipo Steelgrid HR 30 o similar 47,47 0,00 0,00 - - -
Gaviones malla triple torsion (No Incluye transporte de
piedra) 708t 240318 168.966,67 20.276,00 189.242,67 189.242,67
Transporte de materiales pétreos (pedraplén, gaviones,
escollera, material fittrante) 042 20427.08 855265 1.026,32 9.578,96 9.578,96
Geotextil para subdrenes tipo NT 2000 3,37 1.853,88 6.247,50 749,70 6.997,20 6.997,20
Hormigon Ciclépeo (60% hormigon + 40% piedra) 167,36 215,71 36.102,19 4.332,26 40.434,45 40.434,45
Micropilotes prebarrenedos con armazon en tuberia de
acero @= 169 mm espesor 7.1 mm. inyectados en sitio Diam 431,18 120,42 51.922,85 58.153,59
= 250mm 6.230,74 58.153,59
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AMBIENTAL 27.895,54 3.347,46 31.243,00 31.243,00
Charlas de concientizacion 319,13] 1,00| 319,13 38,30 357,42 357,42
Charlas ambientales 1.889,92/ 2,00| 3.779,85 453,58 4.233,43 4.233,43
Cuias radiales (duracion 3 minutos) 414,81/ 10,00 4.148,11 497,77 4.645,89 4.645,89
Sefales al lado de la carretera reglamentaria de 0.90 x 1.20 20775 000 0,00 ~

|m . .

Conos y banderas 87,47 20,00 1.749,32 209,92 1.959,23 1.959,23
Cintas plasticas de seguridad 1,08 500,00] 541,24 64,95 606,18 606,18
Rétulos ambientales (0.60 x 1.20) 223,70 2,00| 447,41 53,69 501,10 501,10
Sefial "Obra en Construccion” 223,70) 4,00 894,82 107,38 1.002,19 1.002,19
Sefal "Restriccion de Velocidad” 223,70 4,00 894,82 107,38 1.002,19 1.002,19
Sefial "Hombres Trabajando” 223,70 4,00 894,82 107,38 1.002,19 1.002,19
Sefial "Desvio” 223,70 4,00 894,82 107,38 1.002,19 1.002,19
Sefial "Salida y entrada de vehiculos” 223,70 4,00 894,82 107,38 1.002,19 1.002,19
Agua para control de polvo 0,06! 10.000,00} 612,72 73,53 686,25 686,25
Escombrera 0,78] 3.622,65 2.811,58 337,39 3.148,97 3.148,97
Area sembrada 3,77, 174,53 657,67, 78,92 736,59 736,59
Area plantada (arboles y arbustos) 8,61/ 20,00 172,17 20,66 192,84 192,84
Bateria sanitaria movil 2.182,82 2,00| 4.365,63 523,88 4.889,51 4.889,51
Muestra de calidad de agua 829,93/ 2,00| 1.659,86. 199,18 1.859,04 1.859,04
Muestra de emision de gases y humo 638,25/ 2,00| 1.276,50. 153,18 1.429,68 1.429,68
Muestra de ruido 440,14] 2,00| 880,27 105,63 985,91 985,91
A6. CONTROL DE CALIDAD 1,00| 54.681,07 54.681,07 6.561,73 61.242,80 61.242,80
A7.IMPREVISTOS 1,00 155.696,27 155.696,27 18.683,55 174.379,82 174.379,82

c2 Construir Ta

alcantarilla Sambache y|C.2 Construir la alcantarilla Sambache yrehabilitar, 1.623.343,90 194.801,27 |  1.818.145,17 1.818.145,17

rehabilitar la via la via
PAVIMENTO REPOSICION DE CALZADA 70.914,58 8.509,75 79.424,33 79.424,33
Fresado de pavimento asfattico (sin transporte) 17,50 134,37 2.351,93 282,23 2.634,16 2.634,16
m - D«smnct ;:ti’;ilnd‘e e 054 87339 4z 56,73 529,44 529,44
Base Clase 1 21,35 659,16 14.075,24] 1.689,03 15.764,26 15.764,26
Transporte de Base Clase 1 (DMT=45 Km) 0,42] 4.284,53 1.793,90 215,27 2.009,17 2.009,17
Asfalto RC para imprimacion (1.5 Um2) 0,73] 1.064,80 772,04] 92,64 864,68 864,68
Hormig6n Base Asfaltica 162,38 141,97, 23.053,23 2.766,39 25.819,62 25.819,62
Transporte de Base Asfaltica 0,51/ 922,82 471,19 56,54 527,73 527,73
Astalto emulsionado para riego de adherencia (0.45 Um2) 0,73] 1.277,75| 926,44 111,17 1.037,61 1.037,61
;‘T:;:‘;aad;rﬁ)d:rd;ura de Hormigon Asfaltico mezclado en 1673 700.86) 1187401 i 1520889 13.208,89
Transporte de Capas de Rodadura 0,51/ 461,41 235,60 28,27 263,87 263,87
Material de préstamo importado 8,15| 948,84] 7.732,26 927,87 8.660,14 8.660,14
Transporte de material de préstamo importado (D= 10 Km) 0,51, 6.167,46 3.149,11 377,89 3527,00 3.527,00
DRENAJE 1.089.887,63|  130.786,52 1.220.674,15 1.220.674,15
Excavacion y relleno para estructuras 6,72] 9.999,76) 67.193,35 8.063,20 75.256,55 75.256,55

para cunetas y 7,24 0,00| 0,00 B B N

Escollera de piedra suelta (NO incluye transporte) 16,68 464,79 7.750,93; 930,11 8.681,04 8.681,04
Estabilizacion con material pétreo (pedraplén) 16,09 1.394,96) 22.450,64 2.694,08 25.144,72 25.144,72
Material filrante para subdrenes (material seleccionado D=§ 21,58 156,55| 3.378,03 405,36 3.783,39 3.783,39
Transporte de materiales pétreos (pedraplén, gaviones, escf 0,42 13.105,93 5.487,35 658,48 6.145,83 6.145,83
dela con suelo 9,34] 0 0,00 B B -

Sub-base Clase 3 10,96, 951,50 10.426,04 1.251,12 11.677,16 11.677,16
de suelo para iento de la s| 0,42] 0 0,00 } - -
Transporte de Subbase Clase 3 (DMT=45 km) 0,42] 6.184,77 2589,51° 310,74 2.900,26 2.900,26
Geotextil para subdrenes tipo NT 2000 3,37, 3.723,90 12.549,39 1.505,93 14.055,32 14.055,32
Base Clase 1 21,35 2535,23 54.135,51 6.496,26 60.631,77 60.631,77
Transporte Base Clase 1 (DMT=45 Km) 0,42 16.478,98| 6.899,62 827,95 7.727,57 7.727,57
Hormigon estructural de cemento Portland Clase B - (f'c = 21] 213,77 50,70 10.838,03 1.300,56 12.138,59 12.138,59
zzr';gz;cz:!rucmval de cemento Portiand, 'c=180 kglcm2 106.37) 0399 18.456.49 2a1478 071,27 20.671,27
:;;:‘n?zo "(isa‘\:c:lc?rr)al e cemento Fortand Clase 2 =260 306,97 172072 527559,38|  63.307,13 590.866,50 590.866,50
Acero de refuerzo en barras, fy=4200 kg/cm2 2,12] 143.885,66 305.626,95 36.675,23 342.302,19 342.302,19
Tuberia PVC d=10 cm 8,01/ 259,86 2.080,49. 249,66 233015 2.330,15
Juntas de PVC a=18.00 cm 22,32 833,72 18.611,49 2.233,38 20.844,87 20.844,87
Geomalla biaxial tipo 1100 o similar (para estabilizacion de 500 242059 1215738 Cas o 6162 13.616,26
Tuberia para subdrenes @=200mm 13,39 126,76 1.697,05 203,65 1.900,70 1.900,70
SENALIZACION 850,54 102,06 952,60 952,60
Marcas de Pavimento - Linea de borde de carri (variable 0| 152 200,00} 304,32 36,52 340,84 340,84
b e —— | sl mow wem | 084
:ca:l:::)de pavimento (flechas, letras, simbolos, etc. tipo . 1200 64,46 273 s 72,19
e T I B Y 3

flect

Z;Z:Sc(r;ﬁnuas) 0.13+0.100.018m o 585 16,00 88,72 10,65 99,37 99,37
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(0BRAS DEPROTECCIONDEL CAUCE 34804 3041765 | 28389809 283.898,09
Excavacion en suelo (sin transparte) 285 0,00 0,00

Excavacion para cunetas y encauzamientos 124 506042 3639000 439,68 41.035,68 41,035,68
;:)an;;)s(;::C(Ii: ;r:tfga;l n[]ie excavacin (ransporte lbre=0 sl newn o) - . 1993905
Perno de anclaje tipo autoperforante R32N 84,65 0,00 0,00

Cable de acero envainado 5/8" (7 hilos) para sujtar delantaf 9,89 0,00 0,00

Malla Tipo Steelgrid HR 30 o simiar a4 0,00 0,00

gz\éges mella trple torsidn (No Incluye transporte de 031 L5508 101847 i, I 12560740
Geotext para subdrenes tpo NT 2000 33 11008 371646 14598 416,83 416,83
Hormigon Ciclopeo (60% hormigdn + 40% piedra) 167,36 2621 3786956 454435 04139 4241391
Mcropiotes prebarrenedos con armazdn en tuberia de

acero = 169 mmespesor 7.1 mm. inyectados en sito Diam 43118 95,00 4096222 45.877,69
=250m 491547 4587769

AMBIENTAL DU0KH| 34BN | 360431 3260431
Charlas de concientizacion 393 100 3193 3830 3570 3748
Charls anbientales 188992 200 ATSS 45358 134 4338
Cufias radiales (duracion 3 mnutos) 41481 10,00 414811 9177 4.645,89 4,645,89
;éna\es al lado de la carretera reglamentaria de 0.90 x 1.20 W 00 00

Conos y handeras 8747 2,00 17893 2099 195923 1.959,3
Citas plésticas de sequridad 1,08 500,00 541,24 64,95 606,18 606,18
Rotulos ambientales (0.60 x 1.20) 23710 2,00 uray 5369 501,10 501,10
Sefial "Obra en Construccion” 2310 400 894,82 107,38 1002,19 1.002,19
Sefial "Restriccion de Velocidad" 2310 400 894,82 10738 1002,19 1.002,19
Sefial"Hombres Trabajando” 2310 4,00 894,82 107,38 1002,19 1.002,19
Sefial "Desvio’ 2310 400 894,82 10738 1002,19 1.002,19
Sefial"Salida y entrada de vehiculos" 23710 400 894,82 107,38 1002,19 1.002,19
Aqua para control de polvo 0,06]  10.000,00 612,12 B35 686,25 686,25
Escombrera 078 506050 392751 30 43982 439882
rea sembrada i 009 757,19 %086 84805 848,05
rea plantada (4rboles y arbustos) 861 20,00 ma 20,66 192,84 1984
Batera santaria mivi 21828 200 4.365,63 52388 488951 4.889,51
Muestra de calidad de agua 82993 200 165986 19918 185904 1.859,04
Muestra de emision de gases y humo 638,25 200 127650 153,18 142968 1.429,68
Muestra de ruido 440,14 200 880,27 10583 985,91 985,91
A6. CONTROL DE CALIDAD 1 46.381,26 4638126] 556575 51.947,01 51.947,01
A7, IMPREVISTOS 1{ 132.718,46 13071846 1592622 | 14864468 148,644,68

27




5.2.3 Flujo financiero fiscal

No Aplica

5.2.4 Indicadores financieros fiscales (TIR, VAN y otros)
No aplica

Considerando que el proyecto no genera ingresos fiscales, en consecuencia no aplica el
calculo de estos indicadores, por lo que es conveniente analizar la viabilidad econdmica.

5.3 Viabilidad Econdmica

531

Inversion

La inversion total se calcula en base al presupuesto establecido en el estudio técnico del
proyecto.

Costo mantenimiento

Para el célculo del costo de mantenimiento peridédico y rutinario, se utilizd el Plan de
Mantenimiento para el 2021 presentado por PANAVIAL y aprobado por la Subsecretaria de
Delegaciones de los Servicios del Transporte y Obras Publicas.

Los montos establecidos, se dividen para el nimero de kildmetros de la Red Vial Estatal a cargo
de PANAVIAL (473,35 KM.), ese costo por kilometro de via se multiplica por el nimero de
kildbmetros de la intervencidn para el Proyecto Corredor E35. Colibri — Tambillo. Sectores Selva
Alegre y el Viejo Roble, que son 17.4 kilémetros, y se obtiene el costo anual.

Tabla 12. Costo de mantenimiento 2021

CORREDOR E35. COLIBRI - TAMBILLO. SECTORES SELVA ALEGRE Y EL VIEJO ROBLE.
SOLUCION DEFINITIVA

KILOMETROS 17,4
TIPO MONTO COSTO
COSTO POR KM INTERVENCION
MANTENIMIENTO RUTINARIO | 16.620.000,00 35.111,44 610.939,05
MANTENIMIENTO PERIODICO |28.290.000,00 59.765,50 1.039.919,72

Fuente: PANAVIAL. Modelo para el Cuarto Restablecimiento Econémico Financiero
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Se toma la informacién para el afio 2021, vy se estima para los afios 2022 al 2037,
considerando el indice de Precios al Consumidor.

Ingresos

No se generan ingresos para el Estado.

Beneficios

Se estimé de la siguiente manera:

Ahorro por la disminucién del tiempo de viaje

1. A partir del calculo efectuado por el MTOP, promedio del nimero de pasajeros (4),
multiplicando por el TPDA, se alcanza el nimero de pasajeros diario.

Ocupacién promedio vehicular (persona): Se basa en el documento del MTOP.
Subsecretaria de Infraestructura del Transporte. Volumen No. 2 — Libro A: Norma para
estudios y disefios viales (https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2013/12/01-12-2013 Manual NEVI-12 VOLUMEN 2A.pdf),
relacionado con:

2A.203.10.2 Tasas de ocupacion de vehiculos

A continuacidn, se presentan los distintos métodos de medicion de tasas de ocupacién en
una seccién de la via, los cuales varian dependiendo del tipo de vehiculo considerado.

Para todo fin practico, deberan contabilizarse solo los ocupantes que parezcan a simple
vista ser mayores de 5 afos.

a) Vehiculos Livianos: En este caso, la medicion es directa; basta con determinar el
numero de ocupantes del vehiculo y efectuar el registro correspondiente. Esta
medicion puede ser efectuada en conjunto con otras que obliguen a los vehiculos a
detenerse (por ejemplo, encuesta Origen-Destino o de Preferencias Declaradas),
siempre y cuando la medicidn considere solo una muestra representativa del flujo
vehicular. En caso que se requiera un censo y que el nivel de flujo sea elevado, es
recomendable considerar filmaciones.

En la medicidon de tasas de ocupacion se deben considerar los mismos puntos de
control empleados en las mediciones de flujo.

b) Vehiculos Pesados: Al igual que en vehiculos livianos, estos no presentan grandes
dificultades para determinar la tasa de ocupacion. El valor medio equivale

directamente al promedio de las observaciones.

c) Bus: La obtencidn de tasas de ocupacidn en este caso, presenta dificultades
especiales, por la imposibilidad fisico-temporal de contabilizar las personas que
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ocupan cada vehiculo muestreado. Para la determinacién de tasas de ocupacion, es
posible realizar la medicién en conjunto con otras que requieran la detencién de los
vehiculos. En este caso, la consulta se realiza en forma directa al conductor del
vehiculo o por recuento de los pasajeros.

De no ser posible aplicar el método anterior, se debe realizar una clasificaciéon de los
buses, de acuerdo al grado de ocupacion observado (casi vacio, la mitad de los asientos
ocupados, todos los asientos ocupados, la mitad del pasillo con pasajeros de pie, todo el
pasillo con pasajeros de pie, vehiculo completamente ocupado), y asignar valores
promedio de ocupacién a cada rango predefinido, de acuerdo a la capacidad promedio de
asientos de los vehiculos y suponiendo que caben 5 pax/m2 de pie.

Tabla 13 Porcentaje de ocupacion vehicular

VEHICULOS PORCENTAJE |TOTAL
MATRICULADOS |CAPACIDAD [CAPACIDAD |OCUPACIONA [OCUPACIONALI
CLASE DE VEHICULOS 2020 TOTAL LIDAD DAD
LIVIANOS 1.125.817 5| 5.629.085 0,60 3.377.451
MEDIANO 439.405 10{ 4.394.050 0,60 2.636.430
BUSES 23.797 45| 1.070.865 0,80 856.692
CAMIONES 142.575 3 427.725 1,00 427.725
MOTOCICLETA 629.581 1 629.581 1,00 629.581
TOTAL 2.361.175 12.151.306 7.927.879
promedio
personas x
FUENTE: MTOP 3,36 veh.

2. Se obtuvo un factor de disminucion del tiempo de viaje, por la mejora de la via.

Son Unicamente 3 kildmetros de la via que se encuentran cerrados, sin embargo, eso origina
que los vehiculos tengan que ingresar por la ciudad de Sangolqui, en consecuencia saturacion
del trafico e incremento del tiempo de viaje.

El tramo Colibri — Tambillo, tiene 17.4 km, si se considera que en promedio los vehiculos se
desplazan a 60 kildmetros por hora, el tiempo de viaje en circunstancias normales, sera de
17.4 minutos. Dado que, por el cierre parcial de la via los vehiculos tienen que ingresar a
Sangolqui implica que tengan que utilizar minimo 45 minutos

Entonces:

Factor de disminucion= 45-17.4= 27.6/17.4 =1.59

Luego se multiplica este factor, por el nimero de kildémetros que se rehabilitaran: (1.59 * =
17,4)= 27.6

3. El ahorro en términos econdmicos se obtiene, calculando el salario minimo vital mas
los beneficios, divido para el tiempo, de ello resulta un costo por minuto, el mismo que
asciende a USD 0,03
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Tabla14 Costo dd tiempo

Descripcion Valor

Salario Basico Unificado (Afio 2022) $425,00
Décimo Tercer Sueldo (Mensualizado) $35,42
Fondo de Reserva (Mensualizado) $35,42
Décimo Cuarto Sueldo (Mensualizado) $35,42
Utilidades / Horas Extras (Mensualizado) $89,25
Total Salario Basico + Beneficios $620,50
Mintos habiles en el mes | 21.600
Costo promedio del minuto | $0,03

4. Se multiplica el factor de disminucidn por el costo por minuto (27.6), y se obtiene el
ahorro por persona (0.828).

5. Luego se multiplica el anterior resultado por el nimero de ocupantes por vehiculo,

solo para buses de 2 ejes y vehiculos de 3 ejes y mas, debido a que las personas que

utilizan este tipo de vehiculos son las que mas relaciéon tienen con actividades

productivas, este resultado se multiplica por los 365 dias del aio.

Para ilustrar las cifras, se presenta el calculo correspondiente al afio 2022:

Tabla 15. Célculo ahorro por disminucion del tiempo de viaje 2022

factor ahorro por |ahorro x ahorro
TPDA L, . , L ahorro anual
disminucién |costo tiempo persona vehiculos diario
2.629 27,6 0,03 0,828 2.177 6.530 2.384.058

Elaboracion: SDSTOP

5.3.2
e ingresos.

Valoracién de la inversion total

Consta en la Tabla 11
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Tabla 16 Costos de mantenimiento periodo 2023 - 2037

CORREDOR E35. COLIBRi - TAMBILLO. SECTORES
SELVA ALEGRE Y EL VIEJO ROBLE. SOLUCION
DEFINITIVA. COSTO MANTENIMIENTO PERIODICO Y

RUTINARIO
COSTO COSTO
MANTENIMIENTO | MANTENIMIENTO
ANO RUTINARIO US $ | PERIODICO US $
2021 610.939,05
2022 622.546,89
2023 634.375,28
2024 646.428,41
2025 658.710,55
2026 671.226,06
2027 683.979,35 1.164.246,44
2028 696.974,96
2029 710.217,48
2030 723.711,61
2031 737.462,13
2032 751.473,92 1.279.133,40
2033 765.751,92
2034 780.301,21
2035 795.126,93
2036 810.234,34
2037 825.628,79 1.405.357,31

Fuente: PANAVIAL. Modelo para el Cuarto
Restablecimiento Econdmico Financiero

Valoracion de beneficios

Tabla 17. Ahorro en tiempo de viaje
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TPDA

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 1 3 U 15
Aflo w | o3 | aw | s | oaws | o | s | a9 | w0 | st [ 2 | w3 | a4 | wk | % 03
BUS 2 EJES 0| aw| ame] e 3] 23| o] aa|  ase|  aes|  265]  ams[  ams|  asw| 290 258
VEHiCULOS 3
IES Y MS 59 574 612 646 & 10 750 80 89 878 919 %1 1006] 104|110 1158
TOTAL G I S T T I T I T T I T
BENEFICIO POR DISMINUCION TIENIPO DE VIAJE
factor ocupante
disminucion |costo tiempo |vehiculos
26 003300 | 23m08| 2457606] 254694| 263887( 27180m0] 28wie7| 2swsso| 26| 30m083] 319001] 3a95%| 33m084] 343960 353680 387210 3741089

Elaboracion: SDSTOP

5.3.3 Flujo econémico

Tabla 18. Flujo econémico
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Republica

_>~l
del Ecuador 7,

Periodo
Ao

v
Gobierno

A del Encuentro I lo logramos

Afio 0
2022

Poblacién real atendida (20XX - 20XX)

BENEFICIOS (USS Corrientes) (¢
Sociales y Econémicos (detallar

BENEFICIO POR DISMINUCION TIEMPO DE VIAJE
BENEFICIO POR AHORRO EN COMBUSTIBLE

EGRESOS (b)

INVERSION
Gastos de Capital (componentes)
Inversién realizada (detallar)

3.975.925,21

3.975.925,21

OPERACION Y MANTENIMIENT
Gastos Operativos (detallar)
detalle ...

detalle ...

Gastos Mantenimiento (detalla
Mantenimiento rutinario
Mantenimiento periodico
Gastos Administrativos (detall:
detalle ...

detalle ...

FLUJO DE CAJA (a-b)

Infraestructura -si hubiere- 0,00
REHABILITACION DE LA ViA Y
CCONSTRUCCION DE LA
ALCANTARILLA_SAN NICOLAS
PAVIMENTO REPOSICION DE CAll 59.353,40
DRENAJE 1.300.673,72
SENALIZACION 850,54
OBRAS DE PROTECCION DEL C 314.686,98
AMBIENTAL 27.895,54
CONTROL DE CALIDAD 54.681,07
IMPREVISTOS 155.696,27
EHABILITACION DE LA VIAY
[CONSTRUCCION DE LA
ALCANTARILLA SAMBACHE
PAVIMENTO REPOSICION DE CAl 70.914,60
DRENAJE 1.089.887,63
SENALIZACION 850,54
OBRAS DE PROTECCION DEL C. 253.480,45
AVBIENTAL 29.110,99
CONTROL DE CALIDAD 46.381,26
IMPREVISTOS 132.718,46
VA 424.461,77
Fiscalizacion 14282

(3.975.925,21)

Juntos

Afo 1
2023

2.467.626,10

2.467.626,10
2.467.626,10

710.500,32

710.500,32

710.500,32
710.500,32

1.757.125,78

Afio 2
2024

2.554.693,58
2.554.693,58
2.554.693,58

723.999,82

723.999,82

723.999,82
723.999,82

1.830.693,77

Afo 3
2025

2.634.887,03
2.634.887,03
2.634.887,03

737.755,82

737.755,82

737.755,82
737.755,82

1.897.131,22

Secretaria Nacional de

Afio 4
2026

2.718.009,90

2.718.009,90
2.718.009,90

751.773,18

751.773,18

751.773,18
751.773,18

1.966.236,72

Afo 5
2027

2.804.187,18
2.804.187,18
2.804.187,18

2.070.012,88

2.070.012,88

2.070.012,88
766.056,87
1.303.956,01

734.174,29

Planificacién

Afio 6
2028

2.893.549,89

2.893.549,89
2.893.549,89

780.611,95

780.611,95

780.611,95
780.611,95

2.112.937,94

Afo 7
2029

2.986.235,38

2.986.235,38
2.986.235,38

795.443,58

795.443,58

795.443,58
795.443,58

2.190.791,80

Afo 8
2030

3.071.253,30

3.071.253,30
3.071.253,30

810.557,01

810.557,01

810.557,01
810.557,01

2.260.696,30

Afio 9
2031

3.159.000,62

3.159.000,62
3.159.000,62

825.957,59

825.957,59

825.957,59
825.957,59

2.333.043,03

Afio 10
2032

3.249.576,39
3.249.576,39
3.249.576,39

2.274.280,19

2.274.280,19

2.274.280,19
841.650,79
1.432.629,41

975.296,20

Afio 11
2033

3.343.083,64
3.343.083,64
3.343.083,64

857.642,15

857.642,15

857.642,15
857.642,15

2.485.441,49

Afio 12
2034

3.439.629,52
3.439.629,52
3.439.629,52

873.937,35

873.937,35

873.937,35
873.937,35

2.565.692,17

Afio 13
2035

3.536.831,99
3.536.831,99
3.536.831,99

890.542,16

890.542,16

890.542,16
890.542,16

2.646.289,83

Afio 14
2036

3.637.269,95
3.637.269,95
3.637.269,95

924.704,25

924.704,25

924.704,25
924.704,25

2.712.565,71

Afio 15... (horizo
2037

3.741.068,66

3.741.068,66
3.741.068,66

2.498.704,44

2.498.704,44

2.498.704,44
924.704,25
1.574.000,19

1.242.364,22



5.3.4 Indicadores econémicos (TIR, VAN y otros)

Tabla 19. Indicadores econémicos

PARAMETROS

Tasa de descuento 12%
VAN 8.960.278,66

TIR 45%
B/C 1,83

Elaboraciéon: SDSTOP

Del analisis se concluye que al tratarse de una obra emergente, la inversidn es baja, sin
embargo, permite rehabilitar un tramo del corredor vial Colibri — Tambillo, permite recuperar
la via en el corto tiempo, asi como integrarse a un corredor vial concesionado, con el calculo
del flujo econdmico vy el resultado de los indicadores, se evidencia lo altamente importante
que es el proyecto para los usuarios de las vias, los ahorros son significativos por la
recuperacion de ingresos al disminuir el tiempo de viaje.

5.4 Viabilidad Ambiental y Sostenibilidad Social

5.4.1 Andlisis de impacto ambiental

Para el corredor vial Colibri - Tambillo, el Ministerio del Ambiente (MAE) en su calidad de
Autoridad Ambiental Nacional (AAN), con Resolucion N° 088 de fecha abril 29 del 2009, otorga
la correspondiente LICENCIA AMBIENTAL para la construccion del proyecto, la misma se
encuentra vigente hasta que se concluya el proyecto.

Adicionalmente, se cuenta con el documento “Actualizacion del Plan de Manejo Ambiental
para la Ampliacién a Cuatro Carriles Tramo Tambillo — Colibri”. Documento No. INF-E02-AMB-
R1-001. Agosto 2016

Evaluacion de impactos ambientales

La evaluacidn de impactos consiste en un conjunto de procedimientos que buscan determinar
y predecir mediante la identificacién y cuantificacidn de variables, los distintos efectos que
pueden producir la ejecucién de las actividades necesarias para la ampliacién de la via de 4
carriles con caracteristicas de autovia, y la construccién de intercambiadores, pasos
inferiores/elevados/a nivel, puentes y pasos peatonales sobre los componentes ambientales.

Considerando los resultados del diagndstico ambiental, de las caracteristicas del proyecto y de
las obras a ser ejecutadas, se evaltua y cuantifica los impactos ambientales, fisicos, bidticos,
sociales, econdmicos, etc., a fin de estimar la magnitud e importancia de cada uno de los
impactos ambientales que se identifiquen en el proceso y, en el Plan de Manejo Ambiental
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definir las medidas, esquemas y disefios necesarios y sus respectivos costos para su control,
prevencion y mitigacion.

Forman parte importante de la evaluacidn, los disefios de la via, el cronograma de
construccion, los requerimientos de personal y de materiales; del trafico proyectado, su vida
util y condiciones de operaciéon y mantenimiento, factores que permitirdn dimensionar los
cambio, positivos y negativos, que pueden ocurrir durante las distintas fases de su desarrollo.

De igual modo considera como criterios para la identificacién y evaluaciéon de impactos
ambientales el grado de intervencién de las areas de influencia directa e indirecta, asi como las
caracteristicas que tendra la via.

En este proceso se ha incluido elementos de evaluacién ambiental que permiten establecer las
diferencias en cuanto a las acciones del proyecto sin plan de manejo ambiental y con plan de
manejo ambiental; pues dentro de los disefios de las obras se han introducido modificaciones
que han logrado configurar un disefo vial que en lo posible evite conflictos e impactos o los
que se presenten sean manejables y, que permitan, bajo el esquema legal y social del
promotor del proyecto, confluir hacia soluciones concertadas.

Plan de Manejo Ambiental (PMA)

Antecedentes

El Plan de Manejo Ambiental, provee al Proyecto, de medidas y acciones que se ejecutaran a
corto plazo, para obtener un desarrollo sustentable y sobre todo, una ejecucion integral y
racional de las fases ingenieriles de construccidn y operacién del proyecto vial.

OBIJETIVO GENERAL

Ejecutar los estudios necesarios que permitan el andlisis y evaluacion de los impactos
ambientales y establecer planes, programas y acciones de prevencion, mitigacién y/o
compensacidn para disminuir los efectos adversos y reforzar los efectos beneficiosos sobre el
ambiente, la comunidad y el proyecto, tomando en consideraciéon la normativa ambiental
vigente.

OBIETIVOS ESPECIFICOS:

= Establecer el drea de influencia directa e indirecta del proyecto, sobre las cuales se
presentaria potenciales impactos socio-ambientales;

= Caracterizar la Linea de Base para identificar el estado actual de los componentes:
fisico, bidtico, socioecondmico y cultural en el drea de influencia;

= |dentificar, caracterizar y evaluar los potenciales impactos ambientales
ocasionados por las actividades a ejecutarse en las etapas de construccion,
operacion y mantenimiento;

= Elaborar el Plan de Manejo Ambiental (PMA), que considere las acciones

necesarias para prevenir, controlar y mitigar los impactos identificados; cuya
instrumentaciéon permita mantener el equilibrio ambiental dentro del marco vy
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regulacion de las normas ambientales del pais.

TABLA 20. PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO
AMBIENTAL

CONSTRUCCION DE LA ALCANTARILLA SAN NICOLAS Y
REHABILITACION DE LA ViA

AMBIENTAL 31.243,00
Charlas de concientizacion 357,43
Charlas ambientales 4.233,43
Cufias radiales (duracién 3 minutos) 4.645,88
Sefales al lado de la carretera reglamentaria de 0,00
0.90 x 1.20 m.

Conos y banderas 1.959,24
Cintas plasticas de seguridad 606,19
Roétulos ambientales (0.60 x 1.20) 501,10
Sefial "Obra en Construccion” 1.002,20
Sefial "Restriccion de Velocidad" 1.002,20
Sefal "Hombres Trabajando" 1.002,20
Sefial "Desvio” 1.002,20
Sefial "Salida y entrada de vehiculos” 1.002,20
Agua para control de polvo 686,25
Escombrera 3.148,97
Area sembrada 736,59
Area plantada (arboles y arbustos) 192,83
Bateria sanitaria movil 4.889,51
Muestra de calidad de agua 1.859,04
Muestra de emision de gases y humo 1.429,68
Muestra de ruido 985,90

CONSTRUCCION DE LA ALCANTARILLA SAMBACHEY Y
REHABILITACION DE LA ViA

AMBIENTAL 32.604,31
Charlas de concientizacion 357,42
Charlas ambientales 4.233,43
Cufias radiales (duracién 3 minutos) 4.645,89
Sefiales al lado de la carretera reglamentaria de 0,00
0.90 x 1.20 m.

Conos y banderas 1.959,23
Cintas plasticas de seguridad 606,18
Roétulos ambientales (0.60 x 1.20) 501,10
Sefial "Obra en Construccion” 1.002,19
Sefial "Restricciéon de Velocidad" 1.002,19
Sefial "Hombres Trabajando” 1.002,19
Senal "Desvio" 1.002,19
Sefial "Salida y entrada de vehiculos" 1.002,19
Agua para control de polvo 686,25
Escombrera 4.398,82
Area sembrada 848,05
Area plantada (arboles y arbustos) 192,84
Bateria sanitaria movil 4.889,51
Muestra de calidad de agua 1.859,04
Muestra de emision de gases y humo 1.429,68

Muestra de ruido 985,91
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5.4.2 Sostenibilidad social

Como se indicé en el acdpite relacionado con beneficiarios las vias prestan su servicio de
manera general, sin distincion de género, identificacién étnica, grupos de edad, ingresos, etc,
con esa virtud el proyecto garantiza la sostenibilidad social.

Sin embargo, la SSTOP - MTOP en el desarrollo de sus acciones tomard en cuenta
principalmente, las siguientes consideraciones de sostenibilidad social:

Enfoque de derechos: En vista de que el desarrollo econdmico y el desarrollo social estan
intimamente ligados y deben integrarse en una politica publica encaminada a lograr una mayor
igualdad, a través del crecimiento econdmico como herramienta para disminucion de la
pobreza. El proyecto de inversién “Corredor E35. Colibri — Tambillo. Sectores Selva alegre y El
Viejo Roble. Solucion Definitiva” a través del mejoramiento e incremento de Ila
infraestructura vial, busca disminuir la brecha de desigualdad que genera problemas de
desarrollo, por la falta de adecuada comunicacién entre zonas potencialmente productivas y
de consumo.

Distribucidn equitativa de inversiones de reparacién: En base a su rol el Estado establece los
mecanismos para que la politica publica garantice el desarrollo social, a través de la prestacion
de servicios de calidad y calidez, eficiente y transparente; el desarrollo social debe ser
concebido en una légica integradora con lo técnico, econdmico y ambiental en un contexto
territorial que respete los ejes dinamizadores, integradores los cuales se deben apoyar en los
servicios publicos y en los sistemas de transporte que se deben orientar al bienestar comun de
las personas, promoviendo la accesibilidad y asequibilidad de estos, en particular para los
grupos de atencion prioritaria y los grupos histéricamente excluidos.

Enfoque de género: Los procesos de priorizacion incluiran criterios de equidad de género y
“discriminacidon” positiva. Esto es particularmente importante por las caracteristicas
socioecondmicas y demograficas de las areas de intervencién.

Equidad Intergeneracional: Ante la gran cantidad de prejuicios generacionales actualmente
existentes en la sociedad y mentalidad popular, se plantea incluir el tema de la “equidad
intergeneracional”, como un proceso de comunicacidon que se orienta como un mecanismo
que propicie la desaparicién de tdpicos y estereotipos y nos conduce a tener una vision global
de la persona, alejada de las consideraciones que hacemos sobre la edad.

A través de un proceso de Comunicacién Intergeneracional propiciado en las comunidades, y
siendo éste un elemento de cohesidn entre las distintas actividades que rodean al mismo, se
conseguird enriquecer la personalidad de los individuos, promover valores de respeto y
desarrollo humano, aumentando la integracion y el respeto entre las personas, y mejorar la
calidad de vida y su relacidn con el entorno y el medio ambiente.

Equidad Etnica: Siendo los derechos humanos universales, civiles, politicos, sociales y
culturales que pertenecen a todos los seres humanos, incluyendo a los miembros de las
minorias. Los miembros de las minorias étnicas deben gozar de la realizacion de todos los
derechos humanos y libertades fundamentales en términos iguales junto con los otros en la
sociedad, sin discriminacidn de ningun tipo. Establecido que es un proyecto de desarrollo, en la
que la inversidén estatal se propone ASEGURAR LA EQUIDAD, de género, etno - cultural e
intergeneracional, implementando acciones orientadas a lograr cambios profundos en los
actuales patrones socio culturales discriminatorios, que reproduce inequidades y
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desigualdades, para el se considera necesario presentar la composicién de la poblacién en
zonas urbanas y rurales que se presenta.

Para calcular la poblacion de atencion prioritaria, se ha estimado considerando la
poblacion del canton Rumifiahui, al afio 2020, y se aplico la estructura porcentual que
consta en el censo de poblacion de dicho cantén.

TABLA 21. POBLACION DEL CANTON RUMINAHI DE ATENCION PRIORITARIA, 2020

GRUPOS ATENCION PRIORITARIA BENEFICIARIOS |BENEFICIARIAS |TOTAL
POBLACION DE PUEBLO/

NACIONALIDAD 1.058 1.121 2.180
ADULTOS MAYORES 3.695 3.931 7.626
NINOS Y JOVENES 12.597 13.402 25.998

FUENTE: INEC. Censo de Poblacién 2010, e INEC. Proyecciones de poblacidn por
cantones 2010 - 2020

6. FINANCIAMIENTO Y PRESUPUESTO

Tabla 22. Presupuesto y financiamiento

e e FUENTE DE FINANCIAMIENTO (ddlares)
Componente/Actividad — Externas Internas Total
Crédito Cooperacién |Crédito Fiscales Autogestdn |A. Comunidad
Componente C.1
Rehabilitacion sector San 75 1.913.837,52
Nicolas 1.913.837,52
A.1Pavimento Reposicion
de Calzada 59.353,40 59.353,40
A.2 Drenaje 1.300.673,72 1.300.673,72
A.3 Sefializacion 850,54 850,54
A.4 Obras de proteccion del
cauce 314.686,98 314.686,98
A.5 Ambiental 27.895,54 27.895,54
A.6 Control de calidad 54.681,07 54.681,07
A.7 Imprevistos 155.696,27 155.696,27
Componente C.2
Rehabilitacion Sector
Sambache 75 1.623.343,93 1.623.343,93
A.1 Pavimento Reposicion
de Calzada 70.914,60 70.914,60
A.2 Drenaje 1.089.887,63 1.089.887,63
A.3 Sefializacion 850,54 850,54
A.4 Obras de proteccion del 253.480,45
cauce 253.480,45
A.5 Ambiental 29.110,99 29.110,99
A.6 Control de calidad 46.381,26 46.381,26
A.7 Imprevistos 132.718,46 132.718,46
Subtotal 3.537.181,44 3.537.181,44
IVA 424.461,77 424.461,77
Total 3.961.643,21 3.961.643,21

Elaboracién: SDSTOP
Fiscalizacion:

Es importante aclarar que el presupuesto, no se contempla el componente Fiscalizacion,
debido a que esta previsto que el Ministerio de Transporte y Obras Pubicas ejecute las tareas
de fiscalizacidn por administracion directa.

7. ESTRATEGIA DE EJECUCION

7.1 Estructura Operativa
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Para la ejecucidn del programa de inversiones el MTOP cuenta con la estructura operativa
encargada de la implementacion de la Red Vial Estatal que, en su parte estratégica es
encabezada por el Viceministerio de Gestién del Transporte y en su parte operativa por la
Subsecretaria de Delegaciones y Concesiones del Transporte, con sus respectivas direcciones:
1) Direccién Nacional de Estudios de Prefactibilidad y Factibilidad de Delegaciones, vy, 2) la
Direccién de Administracion de Delegaciones. Tal como se muestra en el siguiente grafico:

Grafico 4 Estructura operativa

VICEMINISTERIO DE
SERVICIOS DEL

TRANSPORTE Y OBRAS
PUBLICAS

Subsecretaria de
Delegaciones de los
Servicios de Transporte y
Obras Publicas

|

Direccién de Estudios de

Prefactibilidad y Direccion de

Administracion de

Factibilidad de Delegaciones

delegaciones

Fuente: Estatuto Orgdnico de Gestion Organizacional por Procesos
Elaboracién: SDSTOP

7.2 Arreglos Institucionales y Modalidad de ejecucion.

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas como ente ejecutor del proyecto, realizara los
acercamientos y las acciones necesarias con las instituciones pertinentes, de ser el caso, a fin
de viabilizar el cumplimiento y ejecucién de dicho proyecto.

Vale indicar que, dentro de la estructura orgdnica de la Subsecretaria de Delegaciones y
Concesiones, se encuentra la Direccion de Administracion de Delegaciones y Concesiones
(DADC) que entre sus funciones consta la supervision de los contratos de concesion y
convenios de delegacién.

Tabla 23. Arreglos institucionales



ARREGLOS INSTITUCIONALES

Tipo de ejecucién

Instituciones
Involucradas

Directa (D) o
Indirecta (I) * Tipo de arreglo **
Para contar con
Ct‘ert|f|c‘a(?|f3n de MEF
disponibilidad
Indirecta presupuestaria
Para contar con el SNP
Indirecta dictamen de prioridad

7.3 Cronograma valorado por componentes y actividades

Tabla 24. Cronograma valorado.
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act. 1.
act. 1.
act. 1.
act. 1.
act. 1.
act. 1.
act. 1.

C.

act. 2.
act. 2.
act. 2.
act. 2.
act. 2.
act. 2.

act. 2.

Notas técnicas:
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2
3
4
5
6
7

N

1
2
3
4
5
6

~

=

=¥ Republica
=8 del Ecuador

NV

4 Gobierno | Juntos

Secretaria Nacional de Planificaciéon

“1 A del Encuentro | lo logramos
CRONOGRAMA VALORADO
DAP (para prioridad o actualizacion)
Planificacion 2022 Sub Total
En USS Contrato/Planifica IVA Total Fiscal Contrato/Planificado IVA Total Fiscal Total Proyecto

do Total Externo Total Externo

(b) (a+b) (a) (b) (a+b)

(a)
CONSTRUCCION DE LA ALCANTARILLA SAN NICOLAS
Y REHABILITACION DE LA ViA 229.660,50 229.660,50 1.913.837,52 229.660,50 229.660,50 1.913.837,52 2.143.498,02
PAVIMENTO REPOSICION DE CALZADA - 7.122,41 7.122,41 59.353,40 7.122,41 7.122,41 59.353,40 66.475,81
DRENAJE - 156.080,85 156.080,85 1.300.673,72 156.080,85 156.080,85 1.300.673,72 1.456.754,57
SERNALIZACION - 102,06 102,06 850,54 102,06 102,06 850,54 952,60
OBRAS DE PROTECCION DEL CAUCE - 37.762,44 37.762,44 314.686,98 37.762,44 37.762,44 314.686,98 352.449,41
AMBIENTAL - 3.347,46 3.347,46 27.895,54 3.347,46 3.347,46 27.895,54 31.243,00
CONTROL DE CALIDAD (Ver nota técnica 2) 6.561,73 6.561,73 54.681,07 6.561,73 6.561,73 54.681,07 61.242,80
IMPREVISTOS (Ver nota técnica 3) 18.683,55 18.683,55 155.696,27 18.683,55 18.683,55 155.696,27 174.379,82
CONSTRUCCION DE LA ALCANTARILLA SAMBACHE Y
REHABILITACION DE LA VIA 194.801,27 194.801,27 1.623.343,92 194.801,27 194.801,27 1.623.343,92 1.818.145,19
PAVIMENTO REPOSICION DE CALZADA 8.509,75 8.509,75 70.914,60 8.509,75 8.509,75 70.914,60 79.424,35
DRENAJE 130.786,52 130.786,52 1.089.887,63 130.786,52 130.786,52 1.089.887,63 1.220.674,15
SENALIZACION 102,06 102,06 850,54 102,06 102,06 850,54 952,60
OBRAS DE PROTECCION DEL CAUCE 30.417,65 30.417,65 253.480,45 30.417,65 30.417,65 253.480,45 283.898,10
AMBIENTAL 3.493,32 3.493,32 29.110,99 3.493,32 3.493,32 29.110,99 32.604,31
CONTROL DE CALIDAD 5.565,75 5.565,75 46.381,26 5.565,75 5.565,75 46.381,26 51.947,01

132.718,46

IMPREVISTOS 15.926,22 15.926,22 15.926,22 15.926,22 132.718,46 148.644,68
Sub Total 424.461,77 424.461,77 3.537.181,44 424.461,77 424.461,77 3.537.181,44 3.961.643,21
Total 3.961.643,21

(1) En el cronograma valorado, no se contempla el componente Fiscalizacién, debido a que estd previsto que el Ministerio de Transporte y Obras Pubicas ejecute |las tareas de fiscalizacion del proyecto por administracién directa.

(2) La actividad de "Control de Calidad", tiene su base legal en la oferta original de PANAVIAL, documento denominado Licitacién Internacional No. 01-96-MOP. Oferta Econédmica Volumen Ill, pdginas numeradas 008 a 0017, que forma
parte del contrato de concesidn suscrito entre el MTOP y la Empresa PANAVIAL el 30 de octubre de 1996

(3 ) La actividad "Imprevistos", orientada a cubrir cualquier costo adicional que requiera la obra, tiene su respaldo en el Acta del Tercer Restablecimiento Econémico - Financiero , suscrito entre el MTOP y PANAVIAL. Anexo 16.
Presupuesto de Obras a ejecutarse en la Concesion (2016 - 2022), columna Detalles
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7,4 Demanda publica nacional plurianual
7.4.1 Determinacion de la demanda publica nacional plurianual

Tabla 25 Demanda publica nacional plurianual



CODIGO DETALLE DE COSTO ORIGEN DE LOS Definir el
CATEGORIA PRODUCTO UNIDAD UNITARIO INSUMOS monto a contratar
CANTIDAD
TOTAL
ANUAL (metro,
CPC (Especificaciones técnicas) litro, etc.) (UsSD) (USDy %) afio 1
Nacional |Importado
CONSTRUCCION DE LA ALCANTARILLA SAN NICOLAS Y REHABILITACION DE
LA ViA 1.913.837,51
PAVIMENTO REPOSICION DE CALZADA 59.353,40
406-8 Fresado de pavimento asfaltico (sin transporte) 134,37 m3 17,50
100% 2.351,93 2.351,93
300-2(2)dE ;raanlsop:rr‘:e de material de excavacién (transporte libre=0 m) - Distancia 114212 3km 0.54
100% 618,16 618,16
404-1 Base Clase 1 670,99 m3 21,35 100% 14.327,85 14.327,85
309-6(6)E Transporte de Base Clase 1 (DMT=45 Km) 5.703,42 m3-km 0,42
100% 2.387,98 2.387,98
405-1(1) Asfalto RC para imprimacion (1.5 I/m2) 1.044,51 Its. 0,73 100% 757,32 757,32
404-1 Hormigén Base Asfaltica 139,27 m3 162,38 100% 22.614,80 22.614,80
309-6(4)E Transporte de Base Asfaltica 1.183,78 m3-km 0,51 100% 604,44 604,44
405-2(1) Asfalto emulsionado para riego de adherencia (0.45 I/m2) 1.253,42 Its. 0,73
100% 908,79 908,79
405-5 Capa de rodadura de Hormigén Asfaltico mezclado en planta e=10 cm 696,34 m2 16,73 100% 11.647,86 11.647,86
309-6(HE Transporte de Capas de Rodadura 591,89 m3-km 0,51 100% 302,22 302,22
304-1(2) Material de préstamo importado 123,59 m3 8,15 100% 1.007,16 1.007,16
309-4(2) Transporte de material de préstamo importado (D= 10 Km) 1.050,53 m3-km 0,51
100% 536,40 536,40
301-31) Remocion de estructuras de hormigon (alc. existentes y entradas y 33.80 3 38.12
salidas de alc. existentes)
100% 1.288,50 1.288,50
DRENAJE 1.300.673,71 1.300.673,71
307-2(1) Excavacion y relleno para estructuras 7.535,94 m3 6,72 100% 50.637,72 50.637,72
307-3(1)a Excavacion para cunetas y encauzamientos 0,00 m3 7,24 100% - -
Transporte de material de excavacion (transporte libre=0 m) - Distancia
309-2(2)dE 5 o 10 ke 0,00 m3-km 0,54 100% _ B
511-1(1) Escollera de piedra suelta (NO incluye transporte) 532,40 m3 16,68 100% 8.878,41 8.878,41
402-4(1) Estabilizacion con material pétreo (pedraplén) 1.582,72 m3 16,09 100% 25.472,47 25.472,47
- Material filtrante para subdrenes (material seleccionado D= 50-150mm) -
606-12 NO incluye transporte 186,34 ms 21.58 100% 4.020,84 4.020,84
Transporte de materiales pétreos (pedraplén, gaviones, escollera,
309-6(8)E rmaterial fitrante) 19.562,39 m3-km 0,42 100% 8.190,62 8.190,62
402-2(1) Mejoramiento de la subrasante con suelo seleccionado o m3 9,34 100% _ _
403-1 Sub-base Clase 3 1.191,82 m3 10,96 100% 13.059,34 13.059,34
N Transporte de suelo seleccionado para mejoramiento de la subrasante -
309-6(2)E (D= 10 a 20 Kms) o m3-km 0,42 100% _ -
309-6(5)E Transporte de Subbase Clase 3 (DMT=45 km) 10.130,48 m3-km 0,42 100% 4.241,55 4.241,55
606-1(1b) Geotextil para subdrenes tipo NT 2000 3.723,90 m2 3,37 100% 12.549,39 12.549,39
404-1 Base Clase 1 2.058,60 m3 21,35 100% 43.957,89 43.957,89
309-6(6)E Transporte Base Clase 1 (DMT=45 Km) 17.498,14 m3-km 0,42 100% 7.326,33 7.326,33
Hormigén estructural de cemento Portland Clase B - (f'c = 210 kg/cm2) -
S03(=)b (cunetas Laterales) 5155 ms 21877 100% 11.019,73 11.019,73
503-(6)e Hormigén estructural de cemento Portland, f'c=180 kg/cm2 (replantillos) 112,87 m3 196,37 100% 22.163,89 22.163,89
Hormigén estructural de cemento Portland Clase B f'c = 280 Kg/cm2 -
503 (e (colector) 2.022,45 m3 306,97 100% 620.836,98 620.836,98
504-(1) Acero de refuerzo en barras, fy=4200 kg/cm2 170.295,46 kg 2,12 100% 361.723,91 361.723,91
604-(1A) Tuberia PVC d=10 cm 137,32 m 8,01 100% 1.099,41 1.099,41
503-5.01.a Juntas de PVC a=18.00 cm 976,27 m 22,32 100% 21.793,70 21.793,70
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402-7 (1) Geomalla biaxial tipo 1100 o similar (para estabilizaciéon de subrasantes) 2.973,61 5,00 100% 14.879,59 14.879,59
606-1 (1a) Tuberia para subdrenes @=200mm 126,76 m 13,39 100% 1.697,05 1.697,05
509 (2)E Inyeccion a presion en suelos granulares sueltos bajo nivel freatico 190,14 m 353,03 100% 67.124,90 67.124,90
SENALIZACION 850,54 850,54
705-(1)b l;?:;(;aasp?riiv:ir;\inatzr}"t:ea de borde de carril (variable x 0,125m) 200,00 m 1,52 100% 304,32 304,32
oo | de Pavmeni Lea e bord o oty cspaiion merno w000 m 30032 3032
705-(3)a Marcas de pavimento (flechas, letras, simbolos, etc. tipo acrilica) 12,00 m2 5,37 100% 64,46 64,46
705-(4)a ?glsal:l(:t::)h;sl)sr*%f.lleg:igzslsur:idireccional incluido pegamento epéxico 16,00 u 5,55 100% 88,72 88,72
705-(4)b f;ﬁ;:;?;;?g?&%églg::‘"eccmnal incluido pegamento epéxico 16,00 u 5,55 100% 88,72 88,72
OBRAS DE PROTECCION DEL CAUCE 314.686,98 314.686,98
303-2(2) Excavacion en suelo (sin transporte) 0,00 m3 2,85 100% - -
307-3(1)a Excavacién para cunetas y encauzamientos 3.622,65 m3 7,24 100% 26.229,10 26.229,10
300-2(2)dE ;r:qsopl?r::e de material de excavacion (transporte libre=0 m) - Distancia 30.792,52 m3-km 0,54 S 16.666,02 16.666,02
504(1)bEc Perno de anclaje tipo autoperforante R32N 0,00 m 84,65 100% - -
808-2E Cable de acero envainado 5/8" (7 hilos) para sujetar delantales y cortina: 0,00 kg 9,89 100% - -
206(14)E Malla Tipo Steelgrid HR 30 o similar 0,00 m2 47,47 100% - -
508-(3) Gaviones malla triple torsién (No Incluye transporte de piedra) 2.403,18 m3 70,31 100% 168.966,67 168.966,67
300-6(8)E En;fiz?;it:r::'gateriales pétreos (pedraplén, gaviones, escollera, 20.427,06 m3-km 0,42 100% 8.552,65 8.552,65
606-1(1b) Geotextil para subdrenes tipo NT 2000 1.853,88 m2 3,37 100% 6.247,50 6.247,50
503-(5) Hormigoén Ciclépeo (60% hormigén + 40% piedra) 215,71 m3 167,36 100% 36.102,19 36.102,19
i B e o s | 10
AMBIENTAL 27.895,54 27.895,54
220 -(1) Charlas de concientizacion 1,00 u 319,13 100% 319,13 319,13
220-(2) Charlas ambientales 2,00 u 1.889,92 100% 3.779,85 3.779,85
220-(5) Cufas radiales (duracién 3 minutos) 10,00 u 414,81 100% 4.148,11 4.148,11
708-5(1) r5 Sefales al lado de la carretera reglamentaria de 0.90 x 1.20 m. 0,00 u 307,75 100% - -
710-(1)t22 Conos y banderas 20,00 u 87,47 100% 1.749,32 1.749,32
710-(1)t23 Cintas plasticas de seguridad 500,00 m 1,08 100% 541,24 541,24
708-5(2)AE Rétulos ambientales (0.60 x 1.20) 2,00 u 223,70 100% 447,41 447,41
710-(1)t16 Senal "Obra en Construcciéon” 4,00 u 223,70 100% 894,82 894,82
710-(V)t17 Sefial "Restriccién de Velocidad" 4,00 u 223,70 100% 894,82 894,82
710-(1)t18 Sefal "Hombres Trabajando" 4,00 u 223,70 100% 894,82 894,82
710-(1)t19 Sefial "Desvio" 4,00 u 223,70 100% 894,82 894,82
710-(1)t20 Sefial "Salida y entrada de vehiculos” 4,00 u 223,70 100% 894,82 894,82
205-(1) Agua para control de polvo 10.000,00 Its. 0,06 100% 612,72 612,72
310-(1) Escombrera 3.622,65 m3 0,78 100% 2.811,58 2.811,58
206-(1) Area sembrada 174,53 m2 3,77 100% 657,67 657,67
206-(2) Area plantada (arboles y arbustos) 20,00 u 8,61 100% 172,17 172,17
201-(1)i E Bateria sanitaria movil 2,00 u 2.182,82 100% 4.365,63 4.365,63
215-(1) E Muestra de calidad de agua 2,00 u 829,93 100% 1.659,86 1.659,86
217-(1)bE Muestra de emisién de gases y humo 2,00 u 638,25 100% 1.276,50 1.276,50
217-(1)aE Muestra de ruido 2,00 u 440,14 100% 880,27 880,27
CONTROL DE CALIDAD 1 54.681,07 100% 54.681,07 54.681,07
IMPREVISTOS 1] 155.696,27 100% 155.696,27 155.696,27




C.2 Construir la alcantarilla Sambache yrehabilitarla via 1.623.998,62 1.623.998,62
PAVIMENTO REPOSICION DE CALZADA 70.914,58
406-8 Fresado de pavimento asfaltico (sin transporte) 134,37 m3 17,50 2.351,93 2.351,93
300-2(2)dE ;’r:rlsop‘c:’:e de material de excavacion (transporte libre=0 m) - Distancia 873,39 m3-km 0,54 7271 472,71
404-1 Base Clase 1 659,16 m3 21,35 14.075,24 14.075,24
309-6(6)E Transporte de Base Clase 1 (DMT=45 Km) 4.284,53 m3-km 0,42 1.793,90 1.793,90
405-1(1) Asfalto RC para imprimacion (1.5 V/m2) 1.064,80 Its. 0,73 772,04 772,04
404-1 Hormigén Base Asfaltica 141,97 m3 162,38 23.053,23 23.053,23
309-6(4)E Transporte de Base Asfaltica 922,82 m3-km 0,51 471,19 471,19
405-2(1) Asfalto emulsionado para riego de adherencia (0.45 /m2) 1.277,75 Its. 0,73 926,44 926,44
405-5 Capa de rodadura de Hormigén Asfaltico mezclado en planta e=10 cm 709,86 m2 16,73 11.874,01 11.874,01
309-6(4)E Transporte de Capas de Rodadura 461,41 m3-km 0,51 235,60 235,60
304-1(2) Material de préstamo importado 948,84 m3 8,15 7.732,26 7.732,26
309-4(2) Transporte de material de préstamo importado (D= 10 Km) 6.167,46 m3-km 0,51 3.149,11 3.149,11
301-3(2) ?:;:’azlzli?c_ezz;t::;:z)de hormigén (alc. existentes y entradas y 105,11 3 38,12 4.006,94 4.006,94
DRENAJE 1.090.542,35 1.090.542,35
307-2(1) Excavacion y relleno para estructuras 9.999,76 m3 6,72 67.193,35 67.193,35
307-3(1)a Excavacion para cunetas y encauzamientos 0,00 m3 7,24 - -
300-2(2)dE 'é'r:rlsop:r:e de material de excavacion (transporte libre=0 m) - Distancia 0,00 m3-km 0,54 ) )
511-1(1) Escollera de piedra suelta (NO incluye transporte) 464,79 m3 16,68 7.750,93 7.750,93
402-4(1) Estabilizacién con material pétreo (pedraplén) 1.394,96 m3 16,09 22.450,64 22.450,64
606-1(2) Material filtrante para subdrenes (material seleccionado D= 50-150mm) - 156,55 m3 21,58 3.378,03 3.378,03
309-6(8)E Transporte de materiales pétreos (pedraplén, gaviones, escollera, materi 13.105,93 m3-km 0,42 5.487,35 5.487,35
402-2(1) Mejoramiento de la subrasante con suelo seleccionado 0 m3 9,34 - -
403-1 Sub-base Clase 3 951,50 m3 10,96 10.426,04 10.426,04
309-6(2)E Transporte de suelo seleccionado para mejoramiento de la subrasante ([ 0 m3-km 0,42 - -
309-6(5)E Transporte de Subbase Clase 3 (DMT=45 km) 6.184,77 m3-km 0,42 2.589,51 2.589,51
606-1(1b) Geotextil para subdrenes tipo NT 2000 3.723,90 m2 3,37 12.549,39 12.549,39
404-1 Base Clase 1 2.535,23 m3 21,35 54.135,51 54.135,51
309-6(6)E Transporte Base Clase 1 (DMT=45 Km) 16.478,98 m3-km 0,42 6.899,62 6.899,62
503(2)b Hormigén estructural de cemento Portland Clase B - (f'c = 210 kglcm2) - 50,70 m3 213,77 10.838,03 10.838,03
503-(6)e Hormigén estructural de cemento Portland, f'c=180 kg/cm2 (replantillos) 93,99 196,37 18.456,49 18.456,49
503 (2)c :—::oorlr:cgtg:; estructural de cemento Portland Clase B f'c = 280 Kg/cm2 172072 " 306,97 528.214,10 528.214,10
504-(1) Acero de refuerzo en barras, fy=4200 kg/cm2 143.885,66 kg 2,12 305.626,95 305.626,95
604-(1A) Tuberia PYC d=10 cm 259,86 m 8,01 2.080,49 2.080,49
503-5.01.a Juntas de PVC a=18.00 cm 833,72 m 22,32 18.611,49 18.611,49
402-7 (1) Geomalla biaxial tipo 1100 o similar (para estabilizacion de subrasantes) 2.429,59 m2 5,00 12.157,38 12.157,38
606-1 (1a) Tuberia para subdrenes @=200mm 126,76 m 13,39 1.697,05 1.697,05
SENALIZACION 850,54 850,54
705-(1)b Marcas de Pavimento - Linea de borde de carril (variable x 0,125m) blang 200,00 m 1,52 304,32 304,32
R mooo| 0137 30137
705-(3)a Marcas de pavimento (flechas, letras, simbolos, etc. tipo acrilica) 12,00 m2 5,37 64,46 64,46
P h: reflectiv: nidireccional inclui n Xi
705-(4)a x?am(;tz; gszy;]e-gio.zj;md eccional incluido pegamento epoxico 16,00 u 555 88,72 88,72
P h: reflectiv: nidireccional inclui N Xico
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OBRAS DE PROTECCION DEL CAUCE 253.480,44 253.480,44
303-2(2) Excavacioén en suelo (sin transporte) 0,00 m3 2,85 - -
307-3(1)a Excavacién para cunetas y encauzamientos 5.060,42 m3 7,24 36.639,00 36.639,00
300-2(2)dE ;r:nlsopsr:e de material de excavacion (transporte libre=0 m) - Distancia 32.892,72 3-km 0,54 17.802,72 17.802,72
504(1)bEc Perno de anclaje tipo autoperforante R32N 0,00 m 84,65 - -
808-2E Cable de acero envainado 5/8" (7 hilos) para sujetar delantales y cortina: 0,00 kg 9,89 - -
206(14)E Malla Tipo Steelgrid HR 30 o similar 0,00 m2 47,47 - -
508-(3) Gaviones malla triple torsién (No Incluye transporte de piedra) 1.595,08 m3 70,31 112.149,47 112.149,47
300-6(8)E I:n:i;;?;;fr::tg)\ateriales pétreos (pedraplén, gaviones, escollera, 10.368,02 m3-km 0,42 4.341,01 4.341,01
606-1(1b) Geotextil para subdrenes tipo NT 2000 1.102,82 m2 3,37 3.716,46 3.716,46
503-(5) Hormigén Ciclépeo (60% hormigén + 40% piedra) 226,27 m3 167,36 37.869,56 37.869,56
SO | o7 mm myeetados en sk Dam = 250mm o0 m 43118 40.962,22 40.962,22
AMBIENTAL 29.110,99 29.110,99
220 -(1) Charlas de concientizaciéon 1,00 u 319,13 319,13 319,13
220-(2) Charlas ambientales 2,00 u 1.889,92 3.779,85 3.779,85
220-(5) Cufias radiales (duracién 3 minutos) 10,00 u 414,81 4.148,11 4.148,11
708-5(1) r5 Sefiales al lado de la carretera reglamentaria de 0.90 x 1.20 m. 0,00 u 307,75 - -
710-(1)t22 Conos y banderas 20,00 u 87,47 1.749,32 1.749,32
710-(1)t23 Cintas plasticas de seguridad 500,00 m 1,08 541,24 541,24
708-5(2)AE Rétulos ambientales (0.60 x 1.20) 2,00 u 223,70 447,41 447,41
710-(1)t16 Sefial "Obra en Construccion” 4,00 u 223,70 894,82 894,82
710-(1)t17 Sefial "Restriccion de Velocidad" 4,00 u 223,70 894,82 894,82
710-(1)t18 Sefial "Hombres Trabajando" 4,00 u 223,70 894,82 894,82
710-(1)t19 Sefial "Desvio" 4,00 u 223,70 894,82 894,82
710-(1)t20 Sefial "Salida y entrada de vehiculos" 4,00 u 223,70 894,82 894,82
205-(1) Agua para control de polvo 10.000,00 Its. 0,06 612,72 612,72
310-(1) Escombrera 5.060,50 m3 0,78 3.927,51 3.927,51
206-(1) Area sembrada 200,94 m2 3,77 757,19 757,19
206-(2) Area plantada (arboles y arbustos) 20,00 u 8,61 172,17 172,17
201-(1)i E Bateria sanitaria movil 2,00 u 2.182,82 4.365,63 4.365,63
215-(1) E Muestra de calidad de agua 2,00 u 829,93 1.659,86 1.659,86
217-(1)bE Muestra de emisién de gases y humo 2,00 u 638,25 1.276,50 1.276,50
217-(1)aE Muestra de ruido 2,00 u 440,14 880,27 880,27
A6. CONTROL DE CALIDAD 1 46.381,26 46381,26 46381,26
A7. IMPREVISTOS 1 132.718,46 132718,46 132718,46
3.537.181,41 3.537.181,41
IVA 424.461,77 424.461,77
TOTAL 3.961.643,18 3.961.643,18
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El proyecto no contempla la adquisicién de bienes o servicios, el alcance es en base al
cumplimiento a cldusulas contractuales de los contratos de concesidon y convenios de
delegacién vigentes.

8. ESTRATEGIA DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

8.1 Seguimiento a la ejecucion del proyecto

Para el seguimiento de la ejecucién de la obra, el MTOP verificara el correcto cumplimiento del
cronograma establecido a través de informes que presentara la empresa Concesionaria a cargo
de las via, considerando que: En la Clausula Vigésima del referido Contrato, se estipula que el
Concedente podrd, por razones de interés publico, ejecutar obras nuevas, debiendo suscribirse
el correspondiente contrato adicional, donde se establecera, entre otras, las cantidades,
precios unitarios, plazos relacionados con dicha obra y el restablecimiento del equilibrio
econdmico. Sefiala también que: “Lo establecido en esta cldusula no se limitaréd a obras
nuevas, sino que abarcard también a causas como: (...) fuerza mayor o caso fortuito... ”

La supervision presentara informes mensuales e ingresara los informes ejecutivos al SITOP
Sistema Integrado de Transportes y Obras Publicas, mismo que debe ser aprobado por el
Administrador de los Contratos de Concesién que es la Subsecretaria de Delegaciones de los
Servicios de Transporte y Obras Publicas, quien periddicamente realizara el seguimiento de la
supervisién de los proyectos, con la Subsecretaria Zonal 2 y Direccién Distrital de Pichincha que
les corresponda geograficamente este proyecto.

Se utilizara como base referencial el cronograma de actividades, presupuesto, especificaciones
técnicas, etc., que este establecido en el Contrato de Concesién, se informara el avance del
proyecto, asi como consideraciones que podrian darse en el cumplimiento de las actividades,
para la cual la empresa delegada tendrd la obligatoriedad de realizar los correctivos
necesarios.

Para que se cumpla lo estipulado en los contratos de concesidon la Subsecretaria de
Concesiones y Delegaciones garantizard un trabajo eficiente de supervisién que debera ser
reflejado en informes ejecutivos mensuales de avance, de tal manera que permita cumplir y
hacer cumplir lo establecido en el Contrato de Concesién suscrito.

Los Objetivos mdas importantes que la Supervision debe tomar en cuenta para un eficaz
monitoreo y éxito del proyecto son los siguientes:

e Supervisar, monitorear y evaluar la ejecucion del Contrato de Concesidn, en lo relativo
a estandares técnicos de operacién y niveles de servicio, de conformidad a las
cldusulas contractuales.

e Implementar y desarrollar procesos para el mejoramiento continuo de la supervision y
evaluacion del cumplimiento de las obligaciones establecidas en el Contrato de
Concesion.

e Supervisar y exigir el cumplimiento de los aspectos econdmico financieros, legales,
sociales y ambientales del Contrato de Concesion.

8.2 Evaluacidn de resultados e impactos



Sobre la base de los indicadores definidos en la Matriz de Marco Ldgico, se realizara evaluacion
de resultados del proyecto de manera continua, esto permitird conocer el nivel de
cumplimiento del proyecto.

8.3 Actualizacion de Linea Base
La actualizacién de la linea base se realiza, tomando en consideracion los indicadores de

resultados planteados en el contrato y el informe ejecutivo de supervisién que permita avalar
el estado actual del proyecto.
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