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1 DATOS INICIALES DEL ESTUDIO DE PREINVERSION

1.1 Nombre del Estudio, Proyecto o Programa
Estructuracion de Proyectos de Delegaciones
1.2 Cédigo Unico de Proyecto (CUP)
175200000.0000.387864
1.3  Tipo de Solicitud de Dictamen
Solicitud de Dictamen de Prioridad
1.4 Unidad de Administracion Financiera
Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Unidad Operativa Desconcentrada (EOD)
Subsecretaria de Delegaciones de los Servicios del Transporte y Obras Publicas.
1.5 Plazo de Ejecucion del Estudio
Veintiun (21) meses, a partir de abril de 2023.
1.6 Monto Estimado total

USD 6°941.487,87 incluye IVA

2 IDENTIFICACION Y DESCRIPCION DEL PROBLEMA

2.1 Identificacion y Descripcion del Problema

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP), consciente del incremento paulatino del
trafico en las vias y a fin de garantizar los indicadores de calidad, asi como un 6ptimo nivel de
servicio; introduce recursos para ejecutar trabajos de rehabilitacion, ampliacion, construccion y
mantenimiento de toda la red vial bajo su competencia.

Dichos trabajos contemplan mejoras en las caracteristicas geométricas de la via, de pavimento,
de estabilizacion de taludes, de sefializacion, ambientales y seguridad vial; sin embargo, debido a
condiciones antrpicas y naturales persisten problemas de estabilidad en ciertos tramos viales,
por lo que, el MTOP como ente rector de la vialidad y en conocimiento de la problematica, busca
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intervenir en la infraestructura vial a través de modelos de gestion sostenible, y uno de estos
modelos es el de delegacion y de este modo mejorar y garantizar las condiciones de vialidad para
la poblacion ecuatoriana.

Asimismo, con el fin de aliviar las congestiones vehiculares existentes, de potenciar el desarrollo
habitacional, pesquero, agricola, ganadero, industrial y turistico, se busca ejecutar nuevas obras
viales mediante modelos de gestion sostenible que solucionen los conflictos de movilidad y aporten
al crecimiento socioecondmico de la zona de influencia del proyecto.

Por otro lado, la Subsecretaria de Delegaciones de los Servicios del Transporte y Obras Publicas,
con base en las atribuciones y responsabilidades estipulados en el Estatuto Organico de Gestidn
Organizacional por Procesos; dirige, orienta y coordina la planificacion, estructuracion proyectos
de delegacién, promocion, ejecucion y supervision los proyectos delegados en todas sus
modalidades y vela por su cumplimiento; ademas, asesora y asiste técnicamente a organismos y
entidades del sector publico en la estructuracion, administracion de proyectos de delegacion en el
ambito de su competencia, y dado que la Direcciéon Nacional de Estudios de Prefactibilidad y
Factibilidad de Delegaciones cuenta con el contingente de cinco profesionales, para el desarrollo
de las funciones anteriormente indicadas y considerando que es prioridad del Gobierno Nacional,
la ejecucion de proyectos bajo modelos de gestion sostenible, como es el caso de las delegaciones
y es indispensable la contratacion de equipos multidisciplinarios con perfiles de técnicos,
economico-financieros y juridicos, para que los mismos revisen, analicen y emitan los informes
correspondientes a la estructuracion de proyectos en sus diferentes fases (planificacion vy
seleccion, estructuracion, concurso publico y contratacion, y ejecucion y seguimiento) y el
seguimiento de cada proyecto que se delegue y de los que se encuentran delegados al sector
privado.

Para una adecuada gestién y seguimiento de los contratos de consultoria, asi como para la
estructuracion de los proyectos, es necesario que el equipo técnico multidisciplinario cuente con
las herramientas adecuadas que le permitan la consecucion de los informes y viabilidades; es por
lo cual que se requiere la adquisicion de contadores automaticos vehiculares para el levantamiento
de la informacién en territorio, asi como de un dron para las inspecciones que se deban realizar a
la via.

A continuacion, en la siguiente ilustracion se esquematiza el arbol de problemas.
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Figura 1. Arbol de Problemas

Imposibilidad de delegar
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Dificultad para delegar los
proyectos de infraestructura del
transporte
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de la intervencion técnica

A A
i

Falta de condiciones eficientes de
conectividad entre los cantones y
provincias, incrementa el tiempo de
viaje y la siniestralidad en la Red Vial
Estatal

f

Inexistencia de personal y
equipos para la
supervisién técnica

Carencia de Estudios
de Infraestructua Vial

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

Problema Central

Falta de condiciones eficientes de conectividad entre los cantones y provincias,
incrementa el tiempo de viaje y la siniestralidad en la Red Vial Estatal

Causas

«  Carencia de Estudios de Infraestructura Vial. La falta de asignacién presupuestaria
ocasiona que no se pueda contratar estudios especializados para la estructuracion de
proyectos de delegaciones.
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* Inexistencia de personal y equipos para la supervision técnica. La falta de personal
técnico y de equipos minimos, no permite realizar la supervision técnica de los estudios
especializados para la estructuracion de proyectos de delegaciones.

Efectos

+  Dificultad para delegar los proyectos de infraestructura del transporte. EI no contar con
los estudios para estructuracién imposibilita la planificacion técnica de las intervenciones
en la infraestructura vial.

« Limitaciones en la planificacion de la intervencion técnica. Si no se cuenta con los
estudios para la estructuracion de proyectos de delegacion, no se puede contar con
informacién de los alcances técnicos, y no se contaria con los presupuestos y flujos de
efectivo que permitan identificar la viabilidad y rentabilidad del proyecto en caso de
delegar.

Efecto Final

Imposibilidad de delegar proyectos de infraestructura del transporte. Todas las causas y
los efectos antes mencionados generan un efecto final que imposibilita realizar la
intervencion mediante modelos de gestion sostenible en la Red Vial Estatal a cargo del
MTOP.

2.2 Justificacion

Como parte integrante del proceso de desarrollo impulsado por el Gobierno Central, se prevé de
vias adecuadas para el transporte y de este modo garantizar la competitividad que permita
promover el desarrollo socioeconémico de la zona de influencia de los proyectos que se pretende
delegar; en este sentido, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) a través de la
Subsecretaria de Delegaciones de los Servicios del Transporte realiza todas las gestiones
necesarias en el ambito de su competencia a fin de mejorar la vialidad para los ecuatorianos.

Por otro lado, considerando que el cambio climatico genera condiciones adveras en el
comportamiento del clima lo cual obliga en algunos casos a declarar las emergencias viales lo que
implica que se requiera de la intervencion inmediata en la via para recuperar el transito; esto
conlleva a la contratacién de obras con el cual el Estado gaste ingentes recursos para la
restauracion vial; no obstante, con el programa de “Estructuracion de Proyectos de Delegaciones”,
se podra contar con estudios que permita delegar corredores viales y la intervencion en las mismas
seran de forma eficaz dado que la obra vial estara a cargo del Gestor Delegado que actuara de
forma inmediata, esto hace que el Gobierno Central optimice recursos.
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Para este fin, se busca contratar estudios a nivel de prefactibilidad y de profesionales con el
expertis en el ambito de delegacion de proyectos; esto le permitira al MTOP contar con informacion
actualizada para evaluar la conveniencia de desarrollar los proyectos bajo un esquema de
Asociacion Publico-Privadas (APP), y de este modo planificar el disefio, el financiamiento, la
construccion, la operacion y el mantenimiento de la infraestructura vial de forma agil y oportuna
que garantice a la optimizacion de recursos del estado con la delegacion de proyectos.

Bajo este contexto, se pretende intervenir mediante un esquema de Asociaciones Publico-
Privadas, en los siguientes corredores viales:

Loja — Catamayo.

Quito — Guayaquil.

Cuenca - Guayaquil.

Bahia — Jama - Pedernales — Cojimies.
Ambato-Bafios-Puyo.

oW~

Dada la magnitud de las consultorias que se requiere contratar para las vias antes indicadas, es
necesario contar con un equipo multidisciplinario de profesionales para el seguimiento del
desarrollo de las mismas y el acompafiamiento en territorio mientras se ejecutan las actividades,
esto dado que el MTOP no cuenta con el suficiente contingente de personal que puedan brindar
el apoyo para que el consultor realice el levantamiento de informacion como el de demanda
(tréfico), de drenaje, geologia y geotecnia, de conectividad con servicios de redes de servicios
basicos de redes humedas y secas, de gestidn predial, de riesgos, ambientales, sociales,
economico-financieros, juridicos, estructurales y de patrimonio.

En cuanto a los profesionales se refiere, estos deberan contar con el expertis en delegaciones;
esto le permitira al MTOP realizar:

1. La supervisién (acompafiamiento al consultor en territorio para el levantamiento de la
informacion).

2. Laadministracion (revisar y emitir los informes de conformidad técnica a los estudios que
el consultor entregue como producto de la consultoria) y

3. La estructuracién (elaborar los informes técnicos, econdmico-financieros y legales, asi
como los expedientes de riesgos, de sostenibilidad, y para la aprobacion de la modalidad
de delegacion).

Con lafinalidad de levantar informacion de trafico de los corredores viales que se pretende delegar
y de mantener la misma siempre actualizada hasta la segunda fase del ciclo del proyecto de
delegacion (conforme recomendaciones de la Contraloria General de Estado); es necesario la
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adquisicion de equipos como los contadores de trafico vehicular y un dron, para un adecuado
levantamiento de la informacién. Esto dado a que el MTOP no cuenta con los equipos necesarios,
puesto que la Direccion Nacional de Estudios de Infraestructura del Transporte, en el 2021, dio de
baja a los unicos contadores automaticos de tréfico vehicular con los cuales contaba el MTOP.

Esto le permitira al MTOP incorporar nuevas vias que contribuya al desarrollo econoémico y social
del pais, asi como una movilidad digna y de calidad, demostrando de esta manera que la aplicacion
de las politicas de Estado en la intervencion en la infraestructura vial, genera desarrollo en todos
los sectores productivos.

Por lo expuesto, se realizan las gestiones pertinentes con el fin de contar con los recursos
necesarios para la contrataciéon de los estudios de prefactibilidad, de personal multidisciplinario
con el expertis en delegaciones y para la adquisicion de equipos.

2.3  Contribucion del programa al Plan Nacional de Desarrollo (PND) 2021-2025.

Como se puede evidenciar, es necesaria e indispensable la contratacion de estudios, del personal
y equipos para la consecucion de los proyectos de gestion delegada que el MTOP como entidad
rectora del sistema nacional del transporte multimodal lleva adelante, y de este modo poder cumplir
con el objetivo 2 del Plan de Creacion de Oportunidades «2021-2025», el cual plantea como meta
incrementar del 17.07% al 40% el mantenimiento de la Red Vial Estatal, mediante modelos de
gestion sostenibles y uno de estos modelos, es el de delegacion.

Para el 2023, el MTOP mantiene bajo su rectoria 10290.27 km de Red Vial Estatal, y considerando
que mantiene cinco contratos vigentes de delegacion con el sector privado y cinco con el sector
publico dando un total de 1756.55 km de RVE delegada que corresponde a 17.07% como linea
base; esto ha permitido mantener dichos tramos en buenas condiciones puesto que se ejecutan
actividades permanentes de mantenimiento rutinario y periddico.

En la siguiente tabla se detalla las metas y porcentajes que se conseguiria con la ejecucion del
programa de estructuracion de estudios.

Tabla 1. Contribucion del programa al Plan Nacional de Desarrollo

PND LINEA META ANUALIZADA
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BASE . . . o o
2020 Ao 2021 | Ao 2022 | Ao 2023 | Aiio 2024 | Afo 2025
40,00% 17,07% 22,56% 26,69% 33,86% 39,06% 40,00%
PROGRAMA 8.52 %

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2023.

Considerando que actualmente se tiene 1756.55 km de RVE intervenidas mediante modelos de
gestion delegados; con el programa de Estructuracion de Proyectos se pretende contribuir con
876.3 km, con lo cual se tendria un total de 2632.85 km de RVE delegados. Esto significaria el
25.59 % de km de RVE intervenida mediante modelos de gestion delegados.

3 DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

En el Ecuador, segun el reporte presentado por la Asociacion de Empresas Automotrices del
Ecuador (AEADE), “el mercado de vehiculos en el pais se ha recuperado de manera formidable
en 2022, creciendo mas del 24% respecto al 2021, e incluso superando las cifras pre-pandemia’;
lo cual repercute directamente en el incremento de trafico y los tiempos de viaje a través de los
distintos corredores viales.

Esto claramente nos indica que el aumento de la congestion vehicular en las grandes ciudades
como Quito, Cuenca y Guayaquil es cada vez mayor dado que se incrementa la demanda de vias
que unan estas principales ciudades, con el resto del pais.

En este contexto y con la finalidad de buscar solucionar de algiin modo los conflictos de movilidad
y de aportar al desarrollo socioeconomico de las zonas de influencia de los proyectos, y de manera
general a la poblacién ecuatoriana, se priorizé los siguientes corredores viales para delegar:

1. Loja - Catamayo

La via Loja - Catamayo, inicia en el redondel antes del ingreso al Terminal Terrestre de Loja y se
desarrolla por una topografia montafiosa, y finalmente termina en el ingreso al Aeropuerto de la
ciudad de Catamayo, con una longitud aproximada de 36.5 km.

Este corredor forma parte de la Red Vial Estatal E35, geométricamente tiene una sola calzada con
dos carriles, uno por sentido, separado con linea divisorias pintadas, con espaldones de 1.0 metro
a cada lado, insuficiente para resguardo vehicular, sin parterre y un ancho de cunetas de 1 metro,
su pavimento es de tipo flexible y el sistema de drenaje en estado regular propias del desgaste
por uso.
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El drenaje transversal existente se lo realiza con alcantarillas metalicas con didmetros que varian
entre 1200 y 1500 mm y con alcantarillas de hormigon tipo cajon, todos estos tienen muros de ala
tanto al ingreso como a la salida; y, el drenaje longitudinal consiste de cunetas tipo “V” que
descargan en las alcantarillas mas proximas.

La sefializacion horizontal consiste en demarcaciones de piso con pintura acrilica de color blanco
en los extremos y doble linea amarilla en el eje central, tachas reflectivas a lo largo de la via y la
sefalizacion vertical, reglamentaria, preventiva, informativa y ambiental.

Actualmente en el tramo no existe ninguna estacion de peaje.
A continuacién, en la siguiente imagen se presenta la seccion tipica se la via existente.

Figura 2. Implantacion del corredor Loja-Catamayo.
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Fuente: Google Earth, 2022.

Es preciso indicar que, el 16 de noviembre de 2012, se suscribi6 el contrato entre el consorcio
consultora Asociacion del Sur y el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, para realizar los
estudios de la ampliacion a cuatro carriles de la carretera “Loja-Catamayo”, que incluye el acceso
al aeropuerto ubicado en la provincia de Loja; y el 04 de mayo de 2021, se suscribié el acta de
cierre y liquidacion técnico econdémica de la consultoria.
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Uno de los productos de dicha consultoria, fue realizar el estudio de tréfico promedio diario anual
(TPDA) y cuyos resultados obtenidos en el afio 2013 para los diferentes tramos de anélisis, se
expone a continuacion:

Tabla 2. Trafico promedio diario anual del proyecto en el afio 2013.

TRAMO TPDA
Loja (via nueva) - La Y - Inicio Paso lateral 5886
Via Antigua (Loja-Tierras Coloradas) 2114
Via Antigua (Tierras Coloradas-La Y) 274

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2013.
La proyeccion del tréfico se expone a continuacion:

Tabla 3. Proyecciones de Tréfico

Proyecciones del Trafico
Loja Loja Via Antigua
ANO (via nueva) - (via Antigua) - | Tierras Coloradas
Catamayo | Tierras Coloradas -LayY
2013 5886 2114 274
2014 6225 2235 289
2015 6583 2363 306
2016 6944 2492 336
2017 7334 2631 354
2018 7716 2768 358
2019 8139 2918 378
2020 8535 3058 396
2021 8999 3224 417
2022 9113 3268 423
2023 9658 3462 448
2024 10242 3669 475
2025 10772 3857 499
2026 12480 4465 578
2027 13066 4678 605
2028 13620 4869 630
2029 14187 5071 656
2030 14751 5270 682

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2013.

Con base en el TPDA obtenido el 2013 y considerando las recomendaciones de la normativa
vigente, es necesario que el estudio de trafico se actualice para contar con informacion
especializada y actualizada que permita una adecuada estructuracién del proyecto de gestion
delegada.
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Adicionalmente, es preciso tomar en cuenta que la normativa vigente recomienda que cuando se
tenga un TPDA superior a 7000 vehiculos, se debe investigar la posibilidad de construir una
autopista; por lo cual, la via actual estaria operando a su capacidad, por tanto, que se requiere de
la ampliacion de la via a fin de cumplir con las condiciones minimas de servicio para una via de
este tipo, ademas de garantizar los indicadores de calidad que una Red Vial Estatal debe cumplir.

Adicionalmente, es necesario disponer de la estructuracion financiera y legal e informacion
actualizada de los planes de operacion y mantenimiento vial.

2. Corredor Quito — Guayaquil

De entre las varias rutas existentes que podrian unir estas dos ciudades, se considera las
siguientes, no obstante, el estudio de prefactibilidad es el que definira de entre las alternativas,
cual es la que, desde el punto de vista técnico, legal, social y financiero, resulte conveniente para
el Estado Ecuatoriano.

e Ruta 1: Quito — Aléag - Latacunga — Ambato — Riobamba - Pallatanga — EI Triunfo -
Guayaquil, esta ruta que incluye centros poblados tiene una longitud aproximada de 441
km.

¢ Ruta 2: Quito — Aléag — Latacunga — Ambato — Riobamba — Alausi — Huigra — El Triunfo —
Guayaquil, esta ruta que incluye centros poblados tiene una longitud aproximada de 483
km.

La Red Vial Estatal E35 forma parte del corredor Quito-Riobamba que actualmente se encuentra
concesionado a la Sociedad Gestora PANAVIAL; y, las redes viales de la provincia del Guayas se
encuentran delegados al GAD Provincial de Guayas, asi como al sector privado, quedando libre y
administrado directamente por el MTOP el resto de tramos que unen a estas dos provincias y que
se pretenden delegar.

El tramo Riobamba — Pallatanga — Bucay, de 127 km de longitud aproximada, que corresponde a
la ruta 1 es administrada directamente por el MTOP.

Actualmente esta ruta consta de dos carriles, uno por sentido en pavimento rigido y un ancho de
calzada de 9.30 m. De manera general, los sistemas de drenaje y la sefializacion de la via se
encuentran en buen estado dado que se interviene por administracion directa para su
conservacion, sin embargo, el Gobierno Nacional de forma recurrente debe invertir para los
programas de mantenimiento.
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En la siguiente figura se indica uno de los posibles tramos a ser delegados, considerando que los
estudios de prefactibilidad definiran la mejor ruta, asi como la longitud mas real que se delegue.

Figura 3. Tramo Riobamba-Bucay
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Fuente: Google Earth, 2022.

Asimismo, el tramo Riobamba — Alausi - El Triunfo, de 205.5 km de longitud aproximada, que
corresponde a la ruta 2, parte desde Riobamba hasta Alausi, este tramo corresponde a la red vial
E35, tiene una longitud aproximada de 91 km, de pavimento flexible, tiene una calzada de 11 m
con dos carrieles, uno por sentido.

Este tramo se interviene mediante microempresas a través del programa de Mantenimiento Por
Resultados (MPR), actualmente este tramo se encuentra en buenas condiciones de transitabilidad.

Desde el sector de Alausi hasta Huigra se tiene aproximadamente una longitud de 36.5 kmy la
red vial se denomina E47, un ancho de calzada de 7.20 m, de dos carriles en pavimento flexible,
y se reporta un indice de rugosidad internacional (IRl) de 4.5; y, finalmente, el tramo, Huigra hasta
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El Triunfo, tiene una longitud aproximada de 78 km, y la red vial se denomina E47, un ancho de
calzada de 9.0 m, de dos carriles en pavimento flexible, y se reporta un indice de rugosidad
internacional (IRI) de 3.6.

En la siguiente figura se indica el tramo dos que se considera a ser delegado. Se recalca que los
estudios de prefactibilidad definiran la mejor ruta, asi como la longitud mas real que se delegue.

Figura 4. Tramo Riobamba - El Triunfo
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Fuente: Google Earth, 2022.

Las figuras 3 y 4, inician en el punto donde se termina la delegacién a la Sociedad Gestora
PANAVIAL y terminan en el limite provincial con el Guayas, desde donde inicia la delegacién al
GAD Provincial.

Estas dos rutas son las que se pretende delegar para de este modo tener un solo corredor
intervenido mediante un modelo de gestion por delegacion.

Considerando que se tendria un solo corredor delegado, en la siguiente figura se indica la
implantacion general referencial del posible corredor Quito-Guayaquil.
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Figura 5. Corredor Quito — Guayaquil

Fuente: Google Earth, 2022.

3. Corredor Cuenca-Guayaquil
Se ha identificado las posibles rutas que podrian ser utilizados para lograr una conexion mas
eficiente y rapida entre estas dos ciudades.
e Ruta 1: Cuenca — Molleturo — EI Empalme — Guayaquil

e Ruta 2: Cuenca — Azogues — Zhud — La Troncal - Puerto Inca — Guayaquil
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El tramo de la ruta 1 que no se encuentra delegada, corresponde al subtramo de Cuenca-
Molleturo-La Merced, de 122 km de longitud aproximada, y continuando por esta via hasta llegar
a Guayaquil tiene una longitud aproximada de 182 km.

Desde Cuenca hasta el sector de Sayausi, se tiene un ancho de calzada de 16.60 m con 4 carriles
(dos por sentido) en pavimento flexible y el estado de transitabilidad es malo; siguiendo por este
corredor desde Sayausi hasta llegar a Molleturo tiene una longitud de 57 km con un ancho de
calzada de 7.80 m a dos carriles (uno por sentido) en pavimento rigido, se han registrado puntos
criticos y su transitabilidad es regular.

Desde el sector de Molleturo hasta Tamarindo, se tiene una longitud de aproximada de 44 km, con
un ancho de calzada de 11.40 m, con tres carriles en pavimento rigido, y dieciséis puntos criticos
registrados, lo cual hace que este tramo tenga un estado generalmente regular de circulacion; y,
finalmente desde Tamarindo hasta Puerto Inca, tiene una longitud de 15 km, con 7.40 m de ancho
de calzada a dos carriles (uno por sentido) en pavimento rigido, no se han reportado puntos
criticos.

A continuacidn, en la siguiente figura se puede apreciar el desarrollo de la ruta 1 que se pretende
delegar.
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Figura 6. Corredor Cuenca — Molleturo — EI Empalme
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Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

Angas

Con respecto a la ruta 2, tomando la ruta Cuenca — Zhud - Pueto Inca, de 152 km de longitud
aproximada, los sistemas de drenaje, de sefializacién, estado de las estructuras, y de pavimentos
se encuentran de forma general en estado bueno, sin embargo, las condiciones naturales hacen
que la infraestructura vial presente ciertos inconvenientes a la hora de circular por esta importante
arteria vial.

La ruta 2 que parte de Cuenca pasa por Zhud y llega hasta Puerto Inca, tiene una longitud
aproximada de 152 km que es el tramo que no se encuentra delegado; para esta via el MTOP
tiene programado el mejoramiento de la via rapida Y de Cumbe - Cuenca - Azogues — Biblian de
aproximadamente 59 km de longitud, incluye la construccion de 7 intercambiadores que
contribuiran a mejorar el trafico.

La via Biblian - Zhud tiene una longitud aproximada de 53 km, con un trazado geométrico que se
desarrolla por un terreno ondulado, con curvas y contracurvas pronunciadas, alto porcentaje de
vehiculos pesados que ha generado que los niveles de servicio de la carretera no sean los
adecuados.

Se debe estudiar alternativas para atravesar la poblacion de Cafar dado que, al atravesar por el
centro poblado, se generan largas colas en los semaforos, esto con el fin de encontrar una
conexion eficiente y rapida que agilite el flujo vehicular.
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A continuacion, se representa la implantacion de la ruta 2.

Figura 7. Corredor Cuenca — Biblian — Guayaquil, conexidn con via rapida Cumbe — Cuenca
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En la siguiente figura, se presenta de forma referencial el corredor Cuenca-Guayaquil.
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Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.
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En cuanto se refiere a los niveles de servicio, el Manual de Capacidad de Carreteras (HCM, 2010)
para vias de dos carriles establece seis niveles de servicio denominados: A, B, C, D, E 'y F que
van del mejor nivel (Nivel A) donde los conductores pueden viajar a velocidades de hasta 100km/h
considerada como velocidad de circulacion; al peor nivel (Nivel F), donde el rebase es
practicamente imposible y los grupos vehiculares son intensos a medida que se encuentran
vehiculos lentos u otras interrupciones.

Se han realizado diagndsticos de niveles de servicio en el tramo Biblian - Zhud, cuyos resultados
se muestran en la siguiente tabla y que dan cuenta de los niveles de servicio que se han obtenidos.

Tabla 4. Nivel de servicio en el Tramo Biblian — Zhud

Vph Carreteras Prorpedio de .Ia. o y Nivel de

ANO !'urzjlles Velocidad de viaje | % de Seguimiento | RelacionV/C servicio
Principales (km/h)

2020 1323 59.9 76.2% 0.52 E
2021 1363 59.3 77.1% 0.53 E
2022 1403 58.7 77.9% 0.55 E
2023 1445 58.1 78.8% 0.57 E
2024 1488 57.4 79.6% 0.58 E
2025 1533 56.7 80.5% 0.60 E
2026 1573 56.1 81.2% 0.62 E
2027 1615 55.4 81.9% 0.63 E
2028 1658 54.8 82.6% 0.65 E
2029 1702 541 83.3% 0.67 E
2030 1748 53.3 83.9% 0.69 E

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2020.

Con los datos expuestos en la tabla anterior se puede concluir que en las condiciones actuales la
carretera presenta un nivel de servicio tipo E, lo cual significa que el funcionamiento de la via esta
cerca del limite de su capacidad, la velocidad es reducida y uniforme, la libertad de maniobra es
dificil, la comodidad y conveniencia son muy bajos ocasionando frustracién de los conductores, la
circulacion es inestable dado que pequefios aumentos del flujo o ligeras perturbaciones del transito
producen largas filas de reposo vehicular (vehiculos parados).

Por lo cual, la optimizacion del trazado geométrico o la generacién de una ruta nueva que mejore
las caracteristicas actuales seran las posibles soluciones que se deberan estudiar.

4, Bahia - Jama - Pedernales — Cojimies.
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El tramo vial Bahia de Caraquez - Jama — Pedernales — Cojimies, de 143.34 km de longitud
aproximada, se ubica en la provincia de Manabi y forma parte de la Red Vial Estatal E15, este
corredor también conocido como “Ruta del Spondylus” atraviesa por una de las principales arterias
viales de la costa ecuatoriana.

Tramo Puente “Los Caras”: El corredor inicia en el sector de Bahia, incluye en puente “Los Caras”
de 1.98 km aproximadamente, hasta el momento mas largo del Ecuador; continta por los sectores
de Canoa, Jama, Coaque, Pedernales y hasta llegar a la playa de Cojimies.

En el tramo pertenece al corredor vial estatal E15, el puente empezd su construccion el 01 de
octubre del afio 2007 y fue terminado el 28 de febrero del 2011, la ejecucidn de los trabajos estuvo
a cargo del Cuerpo de Ingenieros del Ejército y la fiscalizacién de la compafiia CPR Asociados
Cia. Ltda.

El sistema de proteccion vehicular y peatonal del puente, esta conformado por barandas y barreras
fabricadas en modulos que sirven para la proteccidn tanto vehicular como peatonal a lo largo del
puente.

Tramo San Vicente - Jama:

Sefalizacion: Presenta desgaste en la sefializacion horizontal y vertical.
Derecho de via: Existen ocupaciones en derecho de via.

Drenaje: Canales y accesos a alcantarillas limpias.

Longitud de tramo: 58,306 km

Ancho de via: 18,30 my 11,60 m.

Ciclovia: Si (subtramo san Vicente-Canoa).

lluminacién: No posee.

Este corredor arterial fue afectado por el sismo de 2016, movimiento que provocé un sinnumero
de afectaciones siendo uno de los de gran magnitud un derrumbe ubicado en la abscisa 10+500,
afectaciones que a la presente fecha fueron intervenidas, este tramo de via a lo largo de toda su
longitud se encuentra en condiciones aceptables y libre al trafico vehicular se le ha dado el
mantenimiento rutinario con las Asociaciones de Conservacion Vial que han estado a cargo de
dicho tramo.
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Pavimento

Existe fisuras en el pavimento rigido con una severidad que va de baja a media y que podrian
evolucionar en dafios de los pafios, por lo que se requiere de manera urgente intervenir en este
tramo, requiriéndose ejecutar urgente el sellado de las fisuras y grietas.

Puntos Criticos: abscisa 21+700LI; 35+000LD y 35+500 LD Y 37+500 tramos donde existen
socavacion y puede estar comprometidos espaldon y los carriles de circulacion.

Tramo Jama - Pedernales:

Seializacion: Presenta desgaste en la sefializacion horizontal y vertical.
Derecho de via: Existen ocupaciones en derecho de via.

Drenaje: Canales y accesos a alcantarillas limpias.

Longitud de tramo: 48,807 km

Ancho de via: 18,30 my 11,60 m.

Ciclovia: Si (subtramo Coaque-Pedernales).

lluminacion: No posee

De igual manera, este tramo fue afectado por el sismo de 2016, movimiento que provoco un
sinnumero de afectaciones, las mismas que a la presente fecha fueron intervenidas. Existe un
tramo en la cual la capa de rodadura que es de pavimento flexible presenta baches, fisuras
longitudinales y transversales siendo necesaria su intervencion de manera inmediata, estos se
encuentran ubicadas desde la abscisa 64+000 - 68+000 en ambos carriles.

Este tramo de via a lo largo de toda su longitud se encuentra expedito y libre al tréfico vehicular
se le ha dado el mantenimiento rutinario en el presente afio con las asociaciones de conservacion
vial que han estado a cargo de dicho tramo.

Pavimento

Se presentan fisuras en el pavimento rigido con una severidad que va de baja a media y que
podrian evolucionar en dafios de los pafios, por lo que se requiere de manera urgente intervenir
en este tramo, requiriéndose ejecutar urgente el sellado de las fisuras y grietas.
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Puntos Criticos:

En la abscisa 73+700LD existe microdeslizamientos siendo necesaria su intervencion ya que este
material en algunas ocasiones afecta el libre trafico vehicular.

Estructuras mayores.

Todos los Puentes en este corredor vial requieren mantenimiento en virtud que algunos presentan
problemas en sus aproches, juntas y barandales ademas de la respectiva sefializacién Horizontal
y Vertical.

Figura 9. Implantacion general de la via Bahia-Cojimies
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Fuente: Google earth, 2022.
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5. Ambato - Bafos - Puyo
Este tramo vial de aproximadamente 89.98 km de longitud, se subdivide en tres sub tramos
tomando en cuenta los principales centros poblados, como son Pelileo, Bafios y Puyo.

Actualmente la via de Ambato a Pelileo se encuentra a cuatro carriles, de dos calzadas con dos
carriles cada uno, un parterre central, espaldones internos y externos, sistemas de seguridad vial
y drenaje, el terreno por la cual se desarrolla la via en su mayoria es plana y habitada.

El tipo de pavimento es flexible, en algunos sectores de este subtramo los desgastes de la capa
de rodadura son notorios, se observa pequefios orificios y piel de cocodrilo; los sistemas de
drenaje se componen por cunetas laterales y alcantarillas de armico con diametros que varian
entre los 1200 mm a los 1500 mm, iluminacién en toda la via. Este subtramo se encuentra en
estado regular; sin embargo, se requiere de la intervencion para evitar el envejecimiento de las

obras. Tiene una longitud aproximada de 12.3 km.

Figura 10. Implantacion general de la via Ambato-Bafios-Puyo
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Fuente: Google Earth, 2022.

Desde la urbe de Pelileo hasta el sector de Bafios, la via tiene una longitud aproximada de 22.6
km, esta via es una sola calzada con un carril por sentido, el pavimento es de tipo flexible, la
sefializacion se encuentra en buen estado al igual que las estructuras menores.

Desde Bafios hasta Puyo, la via tiene una longitud aproximada de 59.6 km y al igual que el
subtramo Pelileo-Barios, esta via tiene una sola calzada con un carril por sentido.
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En el cantdn MERA existe aproximadamente 1 km de pavimento rigido (km 79 al km 80), son de
2 carriles; asimismo, en la Parroquia SHELL existe pavimento rigido, desde el km 86+500 al km
87+500 de una longitud de 1 km, en este sector el tramo de la via es de 4 carriles incluyendo
parterre. Estas losas fueron construidas hace aproximadamente unos 30 afios, existen pafios que
por su tiempo de vida util en la actualidad se encuentran en estado regular, debido al incremento
del transporte pesado.

Senalizacion.

La sefializacion vertical en partes del subtramo se encuentra en estado regular y en otras en mal
estado, debido a que la sefialética es antigua y han cumplido su vida util y no ha sido cambiada.

Puntos de siniestralidad.

Debido a la topografia de la zona, la via presenta curvas sinuosas desde el km 73+00 hasta el
77+00. Ademas, por la topografia existan taludes altos por la Zona Rocosa y Montafiosa, son
puntos en donde suele existir siniestros que se puede decir que han sido bajos algunos son
producto de la lluvia, otros por fallas mecanicas y otros por exceso de velocidad.

Sitios inestables.

Se han reportado varios puntos con geologia inestable, sin embargo existen 2 puntos que son
puntos considerados como los mas criticos, el primero es el en sector del kilo 2, abscisa: 73+00
existe una afectacion en la calzada de ondulacion y baches producto de infiltracién de agua, se lo
mantiene con bacheo menor, y un asentamiento en el Sector de Bellavista, Abscisa: 89+300 la
afectacion tiene una longitud de 100 metros es un asentamiento que ya es un punto critico se lo
realiza mantenimiento periédico por conservacion vial.

Trafico existente

Para el tramo “Y” Riobamba - Empate Paso Lateral de Pelileo de 2,5 Km de longitud, el TPDA
existente se obtuvo con base a los censos de origen y destino de las estaciones Luna Bonsai y
Juive La Pampa.

A continuacion, se presenta el resumen de la demanda para el 2017, que circulan por los 2
sentidos de la carretera Pelileo - Bafios.
Tabla 5. Trafico del tramo

TRAMO TPDA2017
Pelileo — Y Riobamba 9170
Y Riobamba - Bafios 9744
Y Riobamba - Empate Paso Lateral Pelileo 1282

Fuente: Direccion Distrital de Tungurahua, 2017
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6. Equipo multidisciplinario de profesionales para la supervision,
administracion y estructuracion.

Los corredores viales que se pretenden delegar, se emplazan en diferentes zonas del territorio
ecuatoriano, esto significa que los consultores deberan trasladarse hasta los lugares donde se
encuentras las vias y al ser estas de gran longitud y en algunos casos existen variantes que deben
ser analizados para el estudio; es necesario el acompafiamiento de profesionales
multidisciplinarios que conozcan los tramos viales, a fin de SUPERVISAR el proceso de ejecucion
de la consultoria, es decir, brindar el acompafiamiento al consultor en territorio durante todo el
proceso de levantamiento de la informacién (técnico, socioeconémico, legal) necesaria para que
el MTOP pueda contar con datos reales que le permitan tener una visién clara con la que se
procesa a preestructurar el proyecto de gestion delegada, este supervision no pretende
reemplazar de ninguna forma la responsabilidad del consultor.

En esta misma linea, una vez que en consultor haya recabado toda la informacién necesaria y
procese la misma en gabinete, entregara la informacién al Administrador del Contrato, quien a su
vez dispondra a los profesionales multidisciplinarios que procedan con la ADMINISTRACION de
los productos de la consultoria, es decir, a revisar y analizar la informacion como: topogréfico, de
gestion predial, de demanda (trafico), disefio geométrico, peajes, redes humedas y secas,
arqueologia, patrimonio, geologia y geotecnia, de drenaje (hidroldgicos e hidréaulicos),
estructurales, ambiental, gestion social, econémico-financieros (presupuestos CAPEX y OPEX),
economico, financiero, componente legal y juridico, de riesgos, de ejecucion y seguimiento, de
sostenibilidad y riesgo; y, emitan sus pronunciamientos correspondientes en el ambito de sus
competencias. En el caso de que los profesionales encuentren observaciones a la informacion, el
consultor debera subsanar las mismas y remitirla nuevamente a fin de que continte con el debido
proceso, que es la revision de toda la informacion.

Cuando la informacion recibida no presente observaciones, los profesionales emitiran informes
recomendando la conformidad técnica de los componentes de la consultoria (técnico,
socioeconomico y legal) presentados por el consultor a fin de que el Administrador de Contrato
proceda con la aprobacién de los mismos.

Asimismo, considerando la fase uno del ciclo del proyecto (Planificacion y Seleccion), el proyecto
de gestion delegada debe ser estructurado con el estudio de prefactibilidad aprobado por el
Administrador del Contrato. Para lo cual, los profesionales contratados deberan contar con el
expertis en estructuracion de proyectos de gestion delegada, mismos que procederan con la
ESTRUCTURACION (técnica, econdmica-financiera y legal) del proyecto y la elaboracion de los
expedientes tanto para la Secretaria de Inversiones Publico Privadas (SIPP) como al Ministerio de
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Economia y Finanzas (MEF) a fin de obtener la aprobacion de la modalidad de delegacion y del
pronunciamiento favorable del expediente de riesgos y sostenibilidad inicial, respectivamente.

Una vez que se cuente con los pronunciamientos favorables de las entidades correspondientes,
el MTOP contratara los estudios de factibilidad a fin de avanzar a la siguiente fase del ciclo del
proyecto.

7. Equipos para la supervision técnica de los estudios.

Considerando que el trafico vehicular es muy variable y depende de factores como el tipo de via,
el tiempo en la cual se realiz6 el levantamiento, zonas comerciales y turisticas, del crecimiento del
parque automotor; y, dado que para la estructuracion de los proyectos de gestion delegada se
debe tomar estudios técnicos especializados y actualizados conforme las recomendaciones de la
Contraloria General del Estado; es necesario adquirir diez contadores automaticos de trafico
vehicular y un dron a fin de levantar informacion de trafico de los corredores viales que se pretende
delegar y de esta manera mantener la informacién siempre actualizada de los corredores viales
objeto del presente proyecto.

Asimismo, la adquisicién de estos equipos permitira al MTOP una mejor supervision y
administracion de los estudios de prefactibilidad y una adecuada supervision y administracion de
los estudios de prefactibilidad de los proyectos.

Cabe indicar que, el MTOP no cuenta con estos equipos minimos, puesto que la Direccion
Nacional de Estudios de Infraestructura del Transporte, en 2021, dio de baja a catorce (14)
contadores automaticos de trafico vehicular con los cuales contaba el MTOP, quedando de esta
manera sin ningun contador automaticos de trafico vehicular.

3.1 Definicion del area de estudio y area de influencia

Las provincias localizadas en la parte central de la sierra ecuatoriana tienen una extension
aproximada de 56187 km2, representan el 20% de la superficie nacional y son responsables de la
produccion de al menos el 62% del valor agregado (ingreso) nacional y vive el 59% de la poblacion
nacional (INEC, 2010).

Las provincias mas importantes de este espacio geografico son: Guayas y Pichincha para el afio
2010 representaron el 81% del ingreso generado a nivel nacional. Si se agrega Azuay, se
incrementaria alrededor del 10% del ingreso generado.
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El area de influencia del programa se encuentra conformada por las provincias de: Loja, Pichincha,
Cotopaxi, Tungurahua, Chimborazo, Cafiar, Guayas, Azuay, Pastaza y Manabi.

A continuacién, se describe el area de influencia directa de cada proyecto postulado.

1. Loja.

Situada en el sur del pais y ocupa un territorio de 11 066 km?, siendo la novena provincia del pais
por extension. Limita con la provincia de El Oro al noroeste; con la provincia de Zamora Chinchipe
al este; con la provincia del Azuay al norte; al sur con las provincias peruanas de Sullana y Ayabaca
y al oeste con las provincias de Zarumilla y Tumbes, también pertenecientes al Peru.

Figura 11. Ubicacion de la provincia de Loja

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

En el territorio lojano habitan 511 184 personas, segun el tltimo censo nacional (2010), siendo la
décima provincia mas poblada del pais.

Es uno de los mas importantes centros administrativos, econoémicos, financieros y comerciales del
sur de Ecuador.

El desarrollo de la industria en la provincia, en general se baso en las destrezas manuales de sus
habitantes. Tiene una importancia muy singular para la historia del sur del Ecuador, por ser un
punto medio entre la Costa y la Amazonia, desde tiempo ancestral se constituyé como una zona
de encuentro entre culturas, comerciantes y eventos de connotacién religiosa.
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2. Manabi.

Manabi es una de las provincias situada al occidente del pais, en la zona geografica conocida
como region litoral. Su capital es la ciudad de Portoviejo.

Figura 12. Ubicacion de la provincia de Manabi

GUAYAS

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

Ocupa un territorio de unos 18.939 km2, siendo la cuarta provincia del pais por extensién, detras
de Pastaza, Morona Santiago y Orellana. Limita al norte con Esmeraldas, por el este con Santo
Domingo y Los Rios, al sur con Santa Elena, al este y al sur con Guayas y al oeste con el océano
Pacifico a lo largo de una franja maritima de unos 350 kilometros.

En el territorio manabita habitan 1'585.372 personas, segun la proyeccion demografica del INEC
para 2022, siendo la tercera provincia mas poblada del pais después de Guayas y Pichincha. La
Provincia de Manabi esta constituida por 22 cantones, con sus respectivas parroquias urbanas y
rurales.
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Es uno de los mas importantes centros administrativos, econémicos, financieros y comerciales del
Ecuador. Las actividades principales de la provincia son el comercio, la ganaderia, la industria y
la pesca ya que se encuentra el segundo puerto mas importante del pais y las mayores fabricas
de atin en Manta, el sector agropecuario en la vida rural; y, el turismo, principalmente en sus
extensas playas.

Se crea Manabi el 25 de junio de 1824, lo que la hace una de las 7 primeras provincias del Ecuador.

3. Pichincha.

Se encuentra ubicada al norte del pais, en la zona geografica conocida como Sierra, con una
extension de 9 612 km2. Limita al norte con las provincias de Imbabura y Sucumbios, al sur con la
provincia de Cotopaxi, al este con la provincia de Napo, al oeste con Santo Domingo de los
Tsachilas y al noroeste con la provincia de Esmeraldas, conforme se indica en la siguiente figura.

Figura 13. Ubicacion de la provincia de Pichincha
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Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

4. Cotopaxi.

Esta situada al centro del pais, en la region interandina o Sierra, principalmente sobre la hoya de
Patate en el este y en los flancos externos de la cordillera occidental en el oeste.

Ocupa una extension de 6.085 km?. Limita al norte con Pichincha, al sur con Tungurahua y Bolivar,
por el occidente con Los Rios y al oriente con Napo.
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Figura 14. Ubicacion de la provincia de Cotopaxi
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Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

El clima varia entre muy humedo temperado, paramo lluvioso y subhimedo tropical de acuerdo a
la region. La provincia cuenta con un clima que va desde el gélido de las cumbres andinas hasta
el calido humedo en el subtrdpico occidental.

Entre sus principales recursos naturales, ya que el valle de Latacunga posee un magnifico suelo
apto para la produccidn agricola, esté lo siguiente: cebada, trigo, maiz, legumbres, hortalizas y
frutales como: capuli, pera, manzana, claudias, mirabeles, taxo, durazno, uvilla, tunas, tomate,
higo reina-claudia, membrillo; mientras que el sector occidental es propicio para el cultivo de
banano, cafia de azUcar, frutales y varios productos tropicales.

La riqueza forestal es considerable, pues existen areas boscosas compuestas de: nogal, aliso,
laurel, roble, entre otros.
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5. Tungurahua

La provincia de Tungurahua se encuentra ubicada en el centro de la Sierra Ecuatoriana. Posee
una superficie de 3.334 km2 y se encuentra a 2.557 metros de altitud. Limita al norte con la
provincia de Cotopaxi, al sur con la de Chimborazo, al este con Pastaza y Napo, y al oeste con las
provincias de Cotopaxi y Bolivar.

Figura 15. Ubicacion de la provincia de Tungurahua
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Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

Se caracteriza por una diversidad de pisos climaticos propios de la region interandina, aunque
existe un predominio del clima mesotérmico seco, que se va modificando por los vientos que
ingresan por el cafon del rio Pastaza. La temperatura promedio es de 15°C. Las lluvias se
presentan entre septiembre y diciembre, siendo aprovechadas para el cultivo de frutales. La
temperatura media anual se situa entre 14 y 17°C.

Las principales elevaciones del ramal Occidental de la cordillera son: el Casaguala (4.545 m), el
Quispicacha (4.530 m) y el Sagotoa (4.153 m). En la cordillera central esta el Cerro Hermoso
(4.571 m). Al sur de la hoya esta el activo volcan Tungurahua (5.023 m) y al frente se levanta el
Mulmud (3.877 m), el Igualala (4.482 m), y por los paramos de Yanayacu, Olalla y Sanancajas
esta el Carihuairazo, cuya altura alcanza los 5.020 m.
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6. Chimborazo.

Esta situada en la zona central del pasillo interandino. Es conocida como la “provincia de las altas
cumbres”, debido a que en ella se encuentran varias de las montafias mas elevadas del pais,
como El Carihuayrazo, el Altar, El Igualata, el Tungurahua, el Sangay, entre otros, que en algunos
casos comparte con otras provincias.

En la cordillera occidental se encuentra el volcan Chimborazo, que da nombre a la provincia y con
una altura de 6.310 msnm, se constituye en la mayor elevacion del pais. La provincia tiene una
superficie cercana a los 6.500 km?2. Limita al norte con Tungurahua, al sur con Cafiar, por el
occidente con Bolivar, al suroeste con Guayas y al este con Morona Santiago.

Figura 16. Ubicacién de la provincia de Chimborazo
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El clima varia segun la altura, que oscila entre los 1.000 y 4.000 metros sobre el nivel del mar, con
temperaturas que van desde los 6 a los 20 grados centigrados. La temperatura promedio es de 13
grados centigrados.

La provincia esta regada por numerosos rios, siendo los principales el Chambo, el Guamote, el
Chanchan, el Cebadas y el Chimbo. Existen ademas varias lagunas como la de Colta, junto a la
poblacion de su mismo nombre, y las de Atillo, Magatlan, Osogoche y Cubilin, el sureste.
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7. Canar.

Se encuentra ubicada al sur del pais, en la region geografica conocida como sierra. Tiene una
extension de 3.908 km?. La provincia destaca como uno de los sitios turisticos mas importantes
del pais, destacandose entre otros la Fortaleza de Ingapirca, la Laguna de Culebrillas y la ciudad
de Azogues. Limita al norte con la Provincia de Chimborazo, al sur con la Provincia del Azuay, al
este con las provincias de Morona Santiago y Azuay y al oeste con la Provincia del Guayas.

Figura 17. Ubicacion de la provincia de Cafiar
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Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

Sus pisos climaticos estan establecidos de la misma forma que en el resto de provincias serranas,
es decir, clima de Paramo en las altas mesetas, mesotérmico humedo y semihumedo al interior
de la provincia, y tropical monzon en las partes bajas de las estribaciones occidentales.

Existe variedad de cultivos como trigo, cebada, papas, verduras, legumbres, hortalizas y areas de
pastizales en las zonas templadas; en los sectores calidos se produce café, arroz, cafia de azucar,
banano y varias frutas de tipo tropical. En las &reas boscosas se puede encontrar especies tales
como cedro, laurel, palo prieto e ishpingo.

8. Guayas.

Esta localizada en la region litoral del pais, al suroeste del mismo. Se encuentra atravesada por
una parte del sistema montafioso Chongdn-Colonche, existiendo dispersos sobre la zona cerros
como los de Manglaralto, Chanduy, Estancia y Saya.
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Enlo que se refiere a la hidrografia, existe un sistema que enmarca al rio Guayas con sus afluentes
Daule y Babahoyo.

Todo este conjunto ha formado la mas densa red fluvial de la Costa.

Figura 18. Ubicacién de la provincia de Guayas

g 8 L

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

La influencia de las corrientes fria de Humboldt y calida de El Nifio hacen que el clima sea de tipo
tropical sabana y tropical monzon, con elevadas temperaturas en buena parte del afio. En la
peninsula de Santa Elena, la evaporacién es superior a las precipitaciones, lo que ha ocasionado
que la zona sea seca, casi desértica; siendo su temperatura promedio anual de 25°C.

9. Azuay.

Localizada al sur del Ecuador, en la cordillera de los Andes, en la region Interandina. Limita al
norte con la Provincia de Cafiar, al sur con la Provincia de Loja, al este con las provincias de
Morona Santiago y Zamora Chinchipe, y al oeste con Guayas y El Oro.
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En extension territorial es duodécima, con 8.639 km? En la provincia existen dos zonas
diferenciadas: el este, un area dominada por los Andes orientales y occidentales; el oeste, un area
que pertenece a la region Costa, que se encuentra poblada por ramificaciones subandinas.

Los cursos fluviales mas importantes son el rio Jubones, y el rio Paute. Su punto mas alto es el
Nudo del Cajas, a 4500 metros de altura, convertido en el Parque Nacional El Cajas.

Figura 19. Provincia del Azuay

SEVILLA
DE ORO

GUALACEOD

ISABEL

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

El suelo azuayo es propicio para la agricultura. En sus valles centrales se cultiva maiz, cereales,
hortalizas y una gran variedad de frutas; en el extremo occidental de la cordillera se obtienen
productos tropicales como cafia de azUcar, algodén, café, entre otros. El sector ganadero se
caracteriza por la crianza de ganado ovino, vacuno y porcino.

En lo referente a la mineria existen yacimientos de marmoles y arcillas. Otros minerales como el
oro, la plata y el zinc. La agroindustria esta dirigida a los sectores textil, llantero y de la cerdmica,
principalmente, a mas de la produccion alimenticia, artesanal y licorera.

Es importante sefialar que el Estado tiene en esta provincia la Central Hidroeléctrica mas
importante del pais, edificada sobre el cauce del rio Paute.
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10. Pastaza.

Esta provincia se encuentra situada al nororiente del pais, en la zona geogréafica conocida como
region amazonica. Su capital administrativa es la ciudad de Puyo, la cual ocupa un territorio de
aproximadamente 29520 km?, siendo la provincia mas grande del pais en cuanto a extension.
Limita al norte con Napo y Orellana, por el occidente con Tungurahua, por el sur con Morona
Santiago y por el este con el Peru.

En el territorio habitan alrededor de 120128 personas, segun el ultimo censo nacional (2010) y
proyectado a 2022, siendo la segunda provincia menos poblada del pais, detras de Galapagos.

La Provincia de Pastaza esta constituida por 4 cantones, con sus respectivas parroquias urbanas
y rurales.

Es uno de los mas importantes centros administrativos, econdémicos, financieros y comerciales de
la Amazonia, su economia se basa en el comercio, el turismo, la ganaderia y la agricultura. Las
mayores industrias extraccion de la provincia estan conformadas por la maderera y agricola
(piscicultura, avicultura, etc.).

Las selvas pastazenses son cuna de siete nacionalidades indigenas de la Region Amazonica del
Ecuador: los quichuas de la amazonia, los andoas, los zaparas, los huaoranis, los achuar, los
shiwiar y los shuar. Tuvo distintos periodos migratorios provenientes de otros lugares, como los
canelos. Durante la época colonial la entidad maxima y precursora de la provincia seria el Gobierno
de Quijos. Después de la guerra independentista y la anexién de Ecuador a la Gran Colombia, se
crea la Provincia de Chimborazo el 25 de junio de 1824, en la que dentro de sus limites se
encontraba el actual territorio pastazense, luego pasaria a ser parte de la gran Provincia de
Oriente, posteriormente pasaria a formar parte la Provincia de Napo Pastaza. El 10 de noviembre
de 1959 se crea la décima octava provincia del pais, la Provincia de Pastaza.
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Figura 20. Provincia de Pastaza
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Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

3.2 Analisis de Poblacion

La poblacién beneficiada con el proyecto corresponde a las provincias de: Loja, Pichincha,
Cotopaxi, Tungurahua, Chimborazo, Cafiar, Guayas, Azuay, Pastaza y Manabi. De acuerdo a las
proyecciones poblacionales con base al ultimo censo poblacional disponible, se estima que, en el
afio 2022, para la zona de influencia del programa, se tendran 13'006.981 habitantes.

Distribucion de poblacion por sexo

La poblacion en la zona del proyecto con mayor concentracion de personas se encuentra en la
provincia del Guayas, con un porcentaje del 25.04 %, seguida por la poblacién de la provincia de
Pichincha, con un porcentaje del 18.60 % del total de la poblacién.

En la siguiente tabla se muestra la proyeccion de la poblacién por provincias para el 2022, por
sexo, evidenciandose que es ligeramente mayor el nimero de mujeres que el de hombres en toda
la zona de estudio.

Cabe indicar que los datos fueron obtenidos del censo de poblacion realizado por el INEC, en el
2010 y los valores que se presentan en los respectivos cuadros de este numeral, son los
proyectados por dicha institucion al 2022.
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Tabla 6. Proyeccion de la poblacién por sexo, al 2022, para el area de influencia del proyecto

Nro. PROVINCIAS POBLACION 2022 (INEC) HOMBRES MUJERES TOTAL %
1 AZUAY 917,155 440,735 476,420 917,155 5.06
2 CANAR 293,038 140,653 152,385 293,038 1.62
3 CHIMBORAZO 534,311 255,803 278,508 534,311 2.95
4 COTOPAXI 503,860 245,162 258,698 503,860 2.78
5 GUAYAS 4,536,733 2,243,402 2,293,331 4,536,733 25.04
6 LOJA 533,444 262,930 270,514 533,444 2.94
7 MANABI 1,591,859 794,420 797,439 1,591,859 8.79
8 PICHINCHA 3,369,583 1,644,259 1,725,324 3,369,583 18.60
9 TUNGURAHUA 606,780 294,162 312,618 606,780 3.35
10 PASTAZA 120,128 61,461 58,667 120,128 0.66

TOTAL 13,006,891 6,382,987 6,623,904 13,006,891 71.78
PORCENTAJE 71.78 35.23 36.56 71.78

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo.

Distribucion de la poblacion por area urbano y rural

Las areas con mayor concentracion de la poblacion dentro de la zona de influencia del proyecto
estan ubicadas en los centros poblados de la provincia de Guayas, Pichincha y Manabi, con una
poblacion total de 9'498.175.0 habitantes. Las areas con menor concentracion poblacional se
encuentran en las provincias de Azuay, Cafiar, Chimborazo, Cotopaxi, Loja y Tungurahua, con
una poblacion de 3'388.588.0 habitantes.

Tabla 7. Distribucién de poblacién por area urbano-rural, al 2022, en el area de influencia del

proyecto

AREA TOTAL
Nro. | PROVINCIAS URBANO RURAL %

Poblacion % Poblacién % POBLACION
1 |AZUAY 507,659 2.8 409,496 2.3 917,155 5.1
2 |CANAR 144,687 0.8 148,351 0.8 293,038 1.6
3 |CHIMBORAZO 229,472 1.3 304,839 1.7 534,311 2.9
4 |COTOPAXI 172,288 1.0 331,572 1.8 503,860 2.8
5 |GUAYAS 3,851,471 21.3 685,262 3.8 4,536,733 25.0
6 [LOJA 355,370 2.0 178,074 1.0 533,444 2.9
7 |MANABI 978,462 5.4 613,397 3.4 1,591,859 8.8
8 |PICHINCHA 2,130,131 11.8 1,239,452 6.8 3,369,583 18.6
9 |TUNGURAHUA 234,812 1.3 371,968 2.1 606,780 3.3
10 |PASTAZA 53,401 0.3 66,727 0.37 120,128 0.7
TOTAL 8,657,753 47.8 4,349,138 24.0 13,006,891 71.8

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo.
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El 47.8 % de la poblacion del area de influencia del proyecto vive en el &rea urbana y el 24 % en
el area rural.

Distribucién de la poblacion por grupos de edad

La estructuracién por edad de la poblacién beneficiaria se observa en la siguiente tabla. De ello
se estima que el grupo de 26 a 40 afios corresponde al 16.3 %, al grupo de 41 a 65 afios
corresponde al 17.2 % y para el grupo de 66 afios y mas corresponde el 5.5%.

Tabla 8. Proyeccion de la poblacion por grupos de edad

GRUPOS DE EDAD _ PROVINCIA _
AZUAY CANAR CHIMBORAZO| COTOPAXI GUAYAS LOJA MANABI PICHINCHA |[TUNGURAHUA| PASTAZA TOTAL %

Menores de 5 afios 94,898 41,088 58,118 61,428 475,748 58,972 170,280 350,436 60,514 15,295 1,386,777 7.7)
De 62 15afios 80,416 59489 | 102,723 | 103464 815,747 99,961 302,958 569,19 102,728 30,278 2,266,960 | 12.5
De 16 a 25 afios 157,366 64,793 98,747 93,447 786,215 97,128 287,935 565,282 102,761 24,053 2,277,727 12.6|
De 26 a 40 afios 296,690 72,283 112,269 103,594 993,448 111,393 331,585 777,699 138,057 25,025 2,962,043 16.3]
De 41 a 65 afios 215,815 24,306 115,212 104,223 1,140,318 116,356 381,268 853,882 149,883 20,150 3,121,413 17.2]
De 66 a mas 71,970 31,079 47,242 37,704 325,257 49,634 117,833 253,088 52,837 5,327 991,971 5.5

TOTAL| 917,155 | 293,038 | 534311 | 503860 | 4,536,733 | 533,444 | 1,591,859 | 3,369,583 606,780 120128 | 13006891 | 718

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo.

Distribucion de la poblacion por etnia

La conformacién de la poblacion refleja la heterogeneidad cultural de la sociedad; segun
informacién del Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC), la poblacién presenta las
caracteristicas que se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 9. Distribucién de la poblacion por grupos étnicos

ETNIA AZUAY | CANAR | CHIMBORAZO|COTOPAXI|GUAYAS| LOJA |MANABI|PICHINCHA |TUNGURAHUA| PASTAZA |% Promedio
Mestizo 89.60% | 76.70% 72.10% 5840% | 67.50% |82.10%| 82.14% | 44.68% 86.88% 55.20% 71.53%
Blanco 5.10% 4.30% 2.30% 2.10% 9.80% | 6.30% | 3.44% 5.87% 2.86% 2.90% 4.50%
indigena 2.50% | 15.10% 22.10% 3800% | 1.20% |530% | 12.40% | 2.81% 3.43% 39.80% 14.26%
Afroecuatoriano|  2-20% 2.60% 1.60% 1.10% 9.70% | 450% | 1.38% | 43.90% 6.42% 1.50% 7.49%
Montubio 0.40% 1.15% 1.80% 0.30% | 11.30% | 1.30% | 0.50% 2.44% 0.27% 0.40% 1.99%
OTRO 0.20% 0.15% 0.10% 0.10% 0.50% | 0.50% | 0.14% 0.30% 0.14% 0.20% 0.23%

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo.

En promedio, en la zona de influencia del proyecto, la poblacion se define de la siguiente manera:
como mestizos el 68.79 %, blancos 7.13 %, indigenas 13.54 %, afroamericanos el 8.22 %,

montubio el 2.02 % y otros el 0.3 %.

Poblacién Econémicamente Activa (PEA)

La poblacion econdémicamente activa es de 6'115,917 habitantes, que equivale al 47.02 % de la
poblacion total de las provincias a beneficiarse del programa.

En la siguiente tabla se presenta el detalle de la poblacién econdmicamente activa en las
provincias del &rea de influencia del proyecto.
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Tabla 10. Poblacion total, en edad de trabajar, econémicamente activa y economicamente

inactiva
Poblacidn Poblacion ..
Provincia Econémicamente |Econdmicamente Poblacion en? Edad Empleoenel
Activa (PEA) Inactiva (PEI) de Trabajar sector formal
AZUAY 443,293 189,047 632,340 201,097
CANAR 167,147 58,103 225,250 66,881
CHIMBORAZO 319,795 71,194 390,988 84,969
COTOPAXI 309,585 75,366 384,951 110,032
GUAYAS 1,920,013 1,150,452 3,070,465 781,650
LOJA 294,468 126,677 421,144 95,859
MANABI 707,031 446,961 1,153,993 231,580
PICHINCHA 1,532,161 882,999 2,415,160 864,849
TUNGURAHUA 363,125 96,672 459,797 151,340
PASTAZA 59,300 9,788 69,088 11,208
TOTAL 6,115,917 3,107,259 9,223,176 2,599,464
% 47.02% 23.89% 70.91 % 19.99 %

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo.

Indicadores de natalidad y mortalidad

De acuerdo con informacion del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos que constan en el
Anuario de Estadisticas Vitales, en todas las provincias de analisis, disminuye el nimero de
nacidos vivos, con excepcion de Esmeraldas que presenta un ligero incremento.

Tabla 11. Nacimientos vivos, por provincia 2010 — 2020

ANO AZUAY CANAR CHIMBORAZO COTOPAXI GUAYAS IMBABURA | PICHINCHA | TUNGURAHUA [PASTAZA
2010 14,052 4,211 9,345 8,892 74,484 9,209 47,556 9,810 SN
2011 14,564 4,322 9,641 8,793 78,926 9,294 48,747 10,076 SN
2012 15,027 4,402 9,038 8,614 77,948 8,860 50,401 10,182 SN
2013 14,679 4,189 8,633 8,015 76,847 8,674 49,511 9,751 2,452
2014 14,644 4,094 8,274 7,647 77,141 8,544 48,578 9,527 2,445
2015 14,709 4,114 8,009 7,468 76,078 8,387 48,737 9,495 2,529
2016 13,930 4,272 7,876 7,310 70,759 8,347 48,300 9,275 2,553
2017 (sd*) 14,035 4,449 7,615 7,222 75,125 8,233 47,695 9,307 2,544
2018 (sd*) 13,475 4,470 7,581 7,165 75,236 8,133 47,479 9,190 2,509
2019 (sd*) 12,811 4,649 7,431 7,424 73,456 7,240 46,121 8,584 2,335
2020 (sd*) 11,552 4,100 7,090 7,287 69,441 6,674 40,595 8,442 2,026
2021 (p**) 10,073 3,680 6,185 6,762 67,157 5,918 34,577 7,247 2,194
p*¥)cifras provisionales: corresponden a los datos o indicadores que se generan con informacién de los nacidos vivos ocurridos en el 2020, y que estén sujetos a ajustes por registros posteriores.
sd¥) cifras semidefinitivas: corresponden a los datos o indicadores que se generan con informacién de los nacidos vivos ocurridos en el afio de estudio e inscritos entre unoy tres afios posteriores a la ocurrencia del hecho

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo.

En cuanto a mortalidad a continuacion se presentan cifras tomadas del documento Estadisticas
Vitales Registro Estadistico de Defunciones Generales de 2020, en donde se puede apreciar las
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principales causas de defuncion, el afio 2020, es un caso especial, por la afectacién del COVID-
19, en ese sentido se registran 41.077 muertes en exceso en relacion con el afio anterior.

Crecimiento Poblacional

A continuacion, se presenta la tasa de crecimiento poblacional para las provincias que seran
beneficiarias del programa, las mismas fueron calculadas sobre la base de las estimaciones de la
poblacion 2010 — 2022, del INEC.

Tabla 12. Crecimiento poblacional por provincia

Tasade

Provincia crecimiento

poblacional
Azuay 1.84
Caiar 0.94
Chimborazo 1.42
Cotopaxi 1.75
Guayas 1.91
Loja 1.15
Manabi 1.6
Pichincha 2.27
Tungurahua 1.5
Pastaza 3.41

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo.

Analisis de la poblaciéon demandante

La poblacién asentada en el area de influencia del programa, que se toma como referencia para
el afio 2022, asciende a 13'006.891 habitantes, de acuerdo a las proyecciones poblacionales del
ultimo censo disponible, de los cuales el 47.8 % residen en el &rea urbana y el 24 % residen en el
area rural.

Poblacion de referencia

Se determina como poblacién de referencia a la proyeccion poblacion total del pais para el afio
2022 que alcanza 18'119.487 habitantes sobre la base a las estimaciones de la poblacién para el
periodo 2010 — 2022, realizadas por el INEC.
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Tabla 13. Poblacion de referencia, proyeccion 2022

Nro. PROVINCIA TOTAL POBLACION
1 [AzuAY 917,155.0
2 |BOLIVAR 213,679.0
3 |CANAR 293,038.0
4 | CARCHI 190,188.0
5 | CHIMBORAZO 534,311.0
6 | COTOPAXI 503,860.0
7 |ELORO 737,062.0
8 | ESMERALDAS 664,739.0
9 | GALAPAGOS 34,953.0
10 [GUAYAS 4,536,733.0
11 |IMBABURA 491,603.0
12 [LoJA 533,444.0
13 [LOSRIOS 949,090.0
14 | MANABI 1,591,859.0
15 | MORONA SANTIAGO 207,222.0
16 |NAPO 140,627.0
17 | ORELLANA 165,918.0
18 | PASTAZA 120,128.0
19 [ PICHINCHA 3,369,583.0
20 |SANTAELENA 423,155.0
21 |SANTO DOMINGO 478,552.0
22 |SUCUMBIOS 243,334.0
23 | TUNGURAHUA 606,780.0
24 | ZAMORA CHINCHIPE 126,819.0

ZONAS NO
25 | DELIMITADAS 44,022.0
TOTAL GENERAL 18,119,487.0

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo.

Poblacion Potencial

Se encuentra constituida por las provincias identificadas y focalizadas en la estructuracion del
programa, con una poblacién total de 12'886.763 habitantes.

En el area de influencia se encuentran las provincias de Loja, Manabi, Pichincha, Cotopaxi,
Tungurahua, Chimborazo, Cafiar, Guayas, Azuay.
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Tabla 14. Poblacién potencial, proyeccion 2022.

Nro. PROVINCIAS TOTAL
1 AZUAY 917,155.00
2 CANAR 293,038.00
3 CHIMBORAZO 534,311.00
4 COTOPAXI 503,860.00
5 GUAYAS 4,536,733.00
6 LOJA 533,444.00
7 MANABI 1,591,859.00
8 PICHINCHA 3,369,583.00
9 TUNGURAHUA 606,780.00
10 PASTAZA 120,128
TOTAL 13,006,891

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censo.

Poblacion Demandante Efectiva

Para efectos del proyecto, la poblacion de demanda efectiva se ha identificado a 9'712,521
habitantes que corresponde a los cantones por las que atraviesan los corredores viales que seran
beneficiarios directos con la ejecucion del programa: Loja — Catamayo, Quito — Guayaquil, Cuenca
— Guayaquil, Bahia — Jama - Pedernales — Cojimies, Ambato-Bafios-Puyo.

3.3 LineaBase

Para el 2023, afio en el cual se genera la necesidad de ejecutar el estudio, se toma como linea
base lo siguiente:

Tabla 15. Linea Base

Componente Indicador Linea Base, 2023. Meta
Cinco estudios de Cinco estudios de
C1 Infraestructura Vial. | Infraestructura Vial a | Infraestructura Vial a nivel de
nivel basico prefactibilidad
Supervision, Treinta y cinco profesionales
2 Administracion y 0 multidisciplinarios y equipos,
Estructuracion, para la supervision y
Equipos y Monitoreo administracion de los estudios.

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2023.
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La tabla anterior refleja que para el 2023, para el componente uno (C1) se dispone de cinco
estudios de ingenieria a nivel basico, con los cuales se parte para la contratacion de los
estudios a nivel de prefactibilidad.

Asimismo, para el componente dos (C2) se evidencia que no se cuenta con el personal
profesional para la supervision y administracion de los estudios ni de los equipos minimos
requeridos.

Informacion Demogréfica

El programa contempla proyectos que se distribuyen a nivel nacional, especificamente en
nueve provincias del Ecuador y las cuales son Loja, Pichincha, Cotopaxi, Tungurahua,
Chimborazo, Cafar, Guayas, Azuay, Manabi y Pastaza.

Estas zonas administrativas y que es considerada desde el punto de vista social y econémico
como el area de influencia directa del proyecto, de acuerdo a la informacion generada por el
Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC), abarca una poblacién beneficiaria
13'006.891 habitantes.

Informacion Ambiental

Los estudios se los efectua a nivel de prefactibilidad, por lo cual el analisis biofisico y
socioambiental de las areas de influencia del proyecto, asi como el pronéstico de los
potenciales impactos ambientales, se los toma a ese nivel, es decir, una evaluacion
socioambiental general que identifique claramente los aspectos sociales y ambientales.

Por consiguiente, se encamina en prevenir y mitigar los impactos ambientales negativos que
pudiera ocurrir en la ejecucion de los trabajos, disminuir los efectos de las alteraciones del
transito vehicular y peatonal por la construccion de las obras, mantener en forma permanente
las obras limpias evitando la acumulacion de escombros y materiales de desechos
controlando las actividades de ejecucion de la obra que produzcan altos niveles de ruido y
que ocasionen molestias a los que moran el sector, y evitar dafios en la infraestructura de
servicios basicos existentes en el sector y de darse el caso proceder a la reparacion inmediata
de tales dafios.

Las precipitaciones obtenidas en los distintos sectores y que fueron registrados en las
estaciones operadas por el Instituto Nacional de Meteorologia y Hidrologia (INAMHI), denotan
mayor pluviosidad en la parte central (Andes) por consiguiente es mas o menos fria segun la
altitud, mientras que se tiene un clima célido y humedo en la mayor parte oriental del pais y
para la parte mas septentrional de la costa.
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Geolégicamente existen diferentes tipos de suelo en todo el territorio nacional tanto del area
de influencia directa como indirecta de la via, con diversas formaciones volcanicas.

Los analisis fisico-quimico y bacteriolégico de los cuerpos de agua muestran parametros
que estan dentro de las normas ambientales permisibles.

Asimismo, las mediciones de los niveles de ruido en diferentes puntos del trazado vial,
excepto las areas urbanas, estan dentro de los limites permisibles.

El area de influencia del programa, se implanta sobre ecosistemas y coberturas vegetales
propias de la zona, que van desde las zonas altas en donde predomina los pastizales y
cultivos.

Informacién de Salud

El sector de la salud es uno de los servicios mas importantes y dentro de las competencias
del respectivo Ministerio de Salud esté velar por la infraestructura hospitalaria, al igual que el
personal profesional e idéneo para que pueda brindar un buen servicio de salud a la
poblacion.

Existen varios factores que influyen en el acceso a los servicios de salud, desde la ubicacion
de los mismos centros, la falta de transporte y hasta la disponibilidad de proveedores
médicos.

El facil o dificil acceso a la atencion médica tiene consecuencias sobre la morbilidad y la
mortalidad de la poblacién.

En el tema de equipamiento, se ha considerado los hospitales publicos como el Hospital del
IESS y Hospitales Militares, asi como los Hospitales y Clinicas Privadas; establecimientos de
salud a los que mayoritariamente acuden los habitantes, siendo estos los hospitales mas
importantes que prestan atenciéon médica a los habitantes.

Informacion de Actores Sociales

La implementacidn de este programa involucra a diversos actores sociales, institucionales y
organizacionales, los cuales se articulan de forma diversa.

Una primera dimension que clasifica a los actores involucrados es el tipo de actividad que los
caracteriza, pudiéndose clasificar basicamente en: Actores Gubernamentales como el
Ministerio de Transporte y Obras Publicas, Actores de Gobiernos Seccionales como los GADs
Provinciales y Cantonales, Actores de Regulacion y Control de Transito, Actores Privados
como companiias y gremios ligados al transporte pesado, Actores de la Economia Local como
los relacionados con la produccion y comercializacion de productos, Actores Itinerantes como
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los Turistas, Actores relacionados con los servicios de Educacion y de Salud y, otros actores
que indirectamente puedan beneficiarse por el programa.

Informacidon sobre Educacion

Las brechas de analfabetismo a nivel territorial se expresan claramente en referencia a las
areas urbanas y rurales. En el area urbana la tasa de analfabetismo es menor que en area
rural. Segun la UNESCO, el Ecuador tiene una tasa de alfabetismo femenino de 92.08 % y la
masculina de 93.83%. En los Ultimos tiempos se aprecia una reduccion de analfabetismo a
nivel nacional de 8.6 % a 7.6 %.

Las parroquias que tienen mayores indices de pobreza son las que tienen mayores tasas de
analfabetismo, lo que da cuenta de la exclusion y de la falta de oportunidades de esta
poblacidn para mejorar sus condiciones de vida, por cuanto es imperativo que se establezcan
programas con un enfoque de equidad y justicia, que rompa las brechas territoriales, de
género e intergeneracionales.

Informacion del Transporte

El MTOP como entidad rectora del Sistema Nacional del Transporte Multimodal; formula,
implementa y evalUa politicas, regulaciones, planes, programas y proyectos que garanticen
una red de transporte seguro y competitivo, minimizando el impacto ambiental y
contribuyendo al desarrollo social y econémico del pais.

La infraestructura vial competencia de este Ministerio, actualmente tiene una longitud de diez
mil doscientos noventa con veintisiete (10.290,27) kildmetros, de éstos, con base a convenios
de delegacion y contratos de concesion suscritos y vigentes a la fecha; mil setecientos
cincuenta y seis con cincuenta y cinco (1.756,55) kildmetros se encuentran bajo régimen de
delegacion, mientras que el MTOP interviene por administracién directa en ocho mil
quinientos treinta y tres con setenta y dos (8.533,72) kildmetros aproximadamente.

La conexion de los distintos sectores se los realiza por medio de varios medios, pudiendo ser
a través de la red vial arterial, que une desde el norte del pais Carchi hasta Loja. Asimismo,
con el servicio de transportacion aérea se realiza a través de diferentes aerolineas que utilizan
los distintos aeropuertos existentes a nivel nacional.

Informacion de Vivienda

La vivienda en Ecuador tiene diversas formas y varios materiales de construcciéon que se
utilizan de acuerdo a la zona donde se construye la misma; por ejemplo, en la Costa, en el
medio rural la vivienda es de madera, cafia guadua y techo de cadi, en la ciudad, la vivienda
se construye segun la condicién econémica de la familia. Hay otras de madera, cafia, zinc
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forradas de adobe, otras que son de hormigon armado, es decir, de hierro y cemento y
paredes y mamposteria de ladrillos o bloques, losas o pisos de hormigon.

En la Sierra, aun existen muchas viviendas tradicionales hechas con bloques de arcilla, de
madera y bloques y tejas de arcilla.

En el Oriente las construcciones circulares de madera, cubiertas de hojas de palma o
cualquier otra planta que cumpliera los fines de proteger a las familias.

A medida que se fueron urbanizando los territorios y se fueron creando ciudades y éstas
fueron creciendo, las viviendas se fueron modernizando y en la actualidad en las ciudades
orientales tenemos construccion tipo costa de hormigon armado.

Otras mixtas y en el medio rural hay variedad de viviendas segun la cultura y costumbres de
quienes la habitan.

Informacion de Actividades productivas

La explotacion petrolera es el elemento dinamizador de la evolucién econémica del pais, sin
embargo, existen otras actividades, aunque no tan importantes como la petrolera, pero tienen
gran relevancia, especialmente por el numero de personas que ocupan y son: la agricultura,
la ganaderia, la construccién, la produccién forestal, la industria, el comercio local e
internacional, los servicios y el turismo.

3.4 Marco Legal

En términos generales, la existencia de un marco legal y regulatorio claro y fiable, es un factor
importante en el proceso de evaluacion del interés eventual de recurrir mecanismos de APP para
la contratacion de servicios publicos, en los siguientes aspectos:

e (Capacidad legal del Estado de celebrar contratos APP

e Marco legal facilitador para la participacion del sector privado

e Reglas claras en cuanto a repatriacion de dividendos y beneficios

e Mecanismos fiables de resolucién de diferendos

e Ley Sistema Nacional de Infraestructura Vial Transporte Terrestre y su reglamento

¢ Modalidades claras en el area de permisos, medioambiente y licencias

e Estructuras institucionales adecuadas para manejar el proceso
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Las normas constitucionales, legales y reglamentarias minimas aplicables dentro del proceso son,
entre otras, las siguientes:

o Constitucion de la Republica 2008

e Cadigo Organico de la Produccion, Comercio e Inversiones, COPCI

e (Cddigo Organico de Planificacion y Finanzas Publicas

e (Cddigo Organico Administrativo

e Ley Orgénica de Incentivos para Asociaciones Publico-Privadas y la Inversién Extranjera
e Ley de Régimen Tributario Interno, LRTI.

e Leyde Modernizacién

e Reglamento General de Aplicacion de la Ley Organica de Incentivos para Asociaciones
Publico-Privadas y la Inversién Extranjera

¢ Reglamento Para Asociaciones Publico Privadas (Decreto Ejecutivo No. 1190)

e Reglamento Interno del Ministerio de Transporte y Obras Publicas para la Sustanciacion
de Procesos Administrativos de Delegacion de Gestion, asi como de Autorizacién a
Empresas Publicas Nacionales (Acuerdo Ministerial No. 006-2021)

o Reglamento del Régimen de Colaboracion Publico-Privada

e Resolucion Nro. CIAPP-R-009-ABRIL-2017 expedida por el Comité Interinstitucional de
Asociaciones Publico Privadas, Resolucion General para la Presentacion y Aprobacion de
Proyectos bajo la Modalidad de Asociacion Publico-Privada

e Acuerdo Ministerial Nro. 18 de abril de 2022, emitido por el Ministerio de Economia y
Finanzas, respecto a las Guias y Lineamientos para los expedientes de riesgos y
sostenibilidad.

Existe todo un conjunto de normas constitucionales y legales que caracterizan al disefio,
financiamiento, construccion, operacidn y mantenimiento de infraestructuras del transporte como
un servicio publico, y por tanto sujeto a las cargas propias de dicha categoria, incluyendo la
aplicacion de los principios de obligatoriedad, generalidad, uniformidad, eficiencia,
responsabilidad, universalidad, accesibilidad, regularidad, continuidad vy calidad, la
responsabilidad por su deficiente prestacion, y en general toda la normativa aplicable a servicios
publicos en el marco normativo ecuatoriano.

En el marco juridico se distinguen tres modalidades de delegacion aplicables, como son la
Asociacién Publico Privada (APP), la Concesion, y el de Alianza Estratégica; al tenor del articulo
6 del Acuerdo Ministerial No. 006-2021. La modalidad de Asociacién Publico Privada ha alcanzado
un grado de desarrollo normativo que nos permite tener un marco juridico que regula los
procedimientos, la institucionalidad, los objetivos, la distribucion de riesgos, entre otros aspectos
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relevantes de un proyecto que se desarrolle bajo dicha modalidad, especialmente por la vigencia
de la Ley Organica de Incentivos para las Asociaciones Publico Privadas, y el Reglamento para
Asociaciones Publico Privadas (Decreto Ejecutivo No. 1190).

Por otra parte, la modalidad de Concesidn carece de la regulacién suficiente, pues si bien a dicha
modalidad le son aplicables las normas del Codigo Organico Administrativo relativas a la
delegacion, dichas normas tienen un caracter general, y no desarrollan ninguno de los topicos
ampliamente normados por la Ley Organica de Incentivos para las Asociaciones Publico Privadas
y el Reglamento para Asociaciones Publico Privadas.

Mecanismo de participacion publica y privada

Los mecanismos de participacion del sector privado, aplicables a los servicios publicos, son:
e De colaboracién; y

o Delegacion de la gestion de los servicios publicos
Mecanismo de colaboracion

Este mecanismo se entiende como la intervencion del sector privado en la gestion del servicio
publico, en la que el GAD Municipal, como titular de la competencia o la Empresa Publica (EP)
correspondiente prestan el servicio de manera directa, es decir, sin delegacion de la competencia
a la iniciativa privada. Por ello, este mecanismo es propio de la gestion directa. En este marco,
encontramos el mecanismo de Alianza Estratégica.

Alianza Estratégica

La Alianza Estratégica constituye un tipo de asociacidn empresarial, mediante la cual, una
empresa publica, se une a una 0 mas empresas publicas o privadas, con el fin de lograr ventajas
competitivas, que no se alcanzarian individualmente a corto plazo.

Dicha alianza estratégica no implica delegacién, concesion o privatizacion de la prestacion de los
servicios.

Elementos de la Alianza Estratégica
Los elementos de la alianza estratégica de colaboracion son:

e La construccion de acuerdos: Como parte del proceso de construccion y gestion de una
alianza, es preciso abrir espacios para el dialogo constructivo entre los socios potenciales,
en los cuales definir una serie de acuerdos sobre el propésito comun y el horizonte de
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sentido para el desarrollo de las intervenciones de mejoramiento de la calidad de vida y
las condiciones de las poblaciones. Este elemento brinda mayor cohesién y enfoque a los
aliados.

e El proposito comun: Las alianzas avanzan en funcion de un propésito comun construido y
compartido entre sus socios. Este proposito incorpora los intereses de cada institucion,
los cuales son potenciados a partir del trabajo conjunto con el otro aliado, aumentando asi
su efectividad y el impacto de sus acciones. La evaluacion del impacto debera ir
evidenciando la diferencia entre la situacién tras la implementacién de la alianza y la
situacion en su ausencia, es decir, busca determinar, cuanto del cambio observado en la
poblacion meta (si es que hubo) se debio a la intervencién realizada.

e La complementariedad de aportes: Los socios, segun sus posibilidades, aportan su
capacidad y recursos técnicos, tecnoldgicos, financieros, administrativos, gerenciales, de
talento humano, entre otros.

e La definicion de roles: En la dindmica de las alianzas se pueden identificar los siguientes
roles:

- Inversor asesor: Son aquellos que financian y ejecutan las inversiones, objeto de la
Alianza, incluyendo los disefios de las mismas y se comprometen con el logro de los
objetivos y metas establecidas, a través de la asesoria y asistencia técnica durante el
tiempo de vigencia de la Alianza.

- Inversor operador de infraestructuras complejas: Son aquellos que financian y
ejecutan las inversiones de infraestructuras complejas para la prestacion de los
servicios, incluyendo el disefio de las mismas y ademés son los responsables de la
implementacion técnica de las intervenciones, puesta en marcha y operacién de
dichas infraestructuras, durante el tiempo de vigencia de la Alianza.

- Inversor operador/gestor de actividades claves de la gestion del servicio: Son
aquellosque financian y operan actividades clave de la gestion del servicio (gestores),
como la gestién técnica o comercial, por ejemplo, siendo los responsables de la
ejecucion de lasinversiones que se requieran y de la operacion de dichas actividades,
durante el tiempode vigencia de la Alianza.

e Lapromesa de valor: Los socios esperan que su participacion en alianzas agregue valor
y potencie el alcance de sus acciones. La promesa de valor estard claramente
diferenciada (productos o servicios), y es apreciada por sus aliados porque les satisface
una o varias necesidades; su valor es percibido como superior al costo, esfuerzo y
dedicacion invertido en ella.

e La paridad entre los aliados: Tomando en cuenta la naturaleza del contrato de alianza
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estratégica, podemos observar que las empresas publicas que buscan concretar esta
modalidad de participacién privada, buscan seleccionar un aliado privado que, por su
experiencia, conocimiento y trayectoria en el ambito de la competencia, le facilite la
culminacion de un proyecto determinado o de obtener un mejor resultado en su
desenvolvimiento respecto del servicio publico que gestiona.

Aspectos que debe observar el sector privado para proponer alianzas estratégicas

Conocer qué le puede interesar a la empresa publica

Acercarse desde una posicion de igualdad

Ofrecer un proyecto interesante y con valor.

No tener la actitud de pedir, sino de ofrecer construir algo conjunto

Tener claro (y dejar en claro desde el principio) qué concesiones esta dispuesto a hacer,
y qué beneficios busca de la alianza.

Mantener una actitud abierta y humilde.

o Respetar los distintos roles de cada una de las partes

La figura de la alianza estratégica es aplicable para:

e Construccion y mejoramiento de la infraestructura necesaria para la prestacion del
servicio, provision de equipamiento.

e Manejo o mantenimiento de instalaciones complejas.

e Prestacion de servicios relacionados al servicio publico, que incorporen tecnologia, que
aporte soluciones mas avanzadas.

Mecanismos de Delegacion
e Asociaciones Publico Privadas

Con la publicacion en el Registro Oficial Suplemento 652 de 18 de diciembre de 2015 entr6 en
vigencia la Ley Orgénica de Incentivos Para Asociaciones Publico-Privadas y La Inversién
Extranjera, que en su articulo 8 dice:

“Se define por asociacidn publico-privada la modalidad de gestion delegada por la que el Gobierno
Central 0 los Gobiernos Autonomos Descentralizados encomiendan al gestor privado, la ejecucidn
de un proyecto publico especifico y su financiamiento total o parcial, para la provisién de bienes,
obras o servicios a cambio de una contraprestacién por su inversion, riesgo y trabajo, de
conformidad con los términos, condiciones, limites y méas estipulaciones previstas en el contrato
de gestion delegada”.
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El sujeto de derecho privado responsable del desarrollo del proyecto publico se denomina gestor
privado.

La seleccion del gestor privado se efectuara mediante concurso publico, convocado por la entidad
delegante. Para ello, la entidad delegante formulara el pliego de bases administrativas, técnicas y
economico-financieras, los términos contractuales que regiran, en su caso, el procedimiento y la
relacion entre la entidad delegante y el gestor delegado.

Las inversiones que se realicen en el contexto de la ejecucion de proyectos publicos en la
modalidad de asociacién publico-privada podran obtener incentivos tributarios.

Caracteristicas de la Asociacion Publico-Privada

La experiencia latinoamericana en la aplicacion de la figura de la asociacion publica — privada en
la prestacion de servicios publicos presenta las siguientes caracteristicas:
e Actores: Sector publico — sector privado
o Ambito de aplicacion: Suministro de un activo o servicio publico
¢ Responsabilidades: Disefio, construccion, operacion, mantenimiento y/o financiamiento
¢ Riesgos: Distribucidn del riesgo entre los actores
e Ingresos: Repago de deuda - inversion

e Fuentes de financiamiento: Publica (usualmente limitada) — Privada

Organismos multilaterales de crédito

Asimismo, cada contrato de APP debe disefiarse de conformidad con su marco contextual,
teniendo en consideracion los siguientes aspectos:

Niveles de experiencia entre los actores intervinientes: la distribucidén de responsabilidades se
determina de acuerdo con la capacidad y la experiencia de las instituciones gubernamentales y
los operadores privados intervinientes.

Necesidades de financiamiento: la distribucion de riesgos es distinta en funcion de las necesidades
de financiamiento del gobierno al momento del disefio del contrato.

Entorno sociopolitico: la distribucion de responsabilidades y riesgos es distinta entre los actores
con base en el nivel de apoyo de la poblacidn beneficiaria por dicho acuerdo.
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Contexto macroecondmico regional: el disefio de metas, pagos, ingresos y ambito de aplicacién
se estructura de acuerdo con el contexto macroecondmico y el marco regulatorio local en el que
se enmarca.

Régimen de contratacion

No se rigen por la Ley de Contratacién Publica. Sera el Contrato de Gestién delegada el que
establezca los procedimientos de contratacion y su normativa aplicable, la que regira en el tiempo
de vigencia de la APP.

4 OBJETIVOS DEL ESTUDIO

41 Objetivo General

Realizar estudios a nivel de prefactibilidad, que permita identificar las alternativas para delegar
proyectos viales cuyo objeto sea el disefio, el financiamiento, la rehabilitacién, el mejoramiento,
la construccion, la ejecucion de obras complementarias, la operacion y el mantenimiento de los

corredores viales bajo un esquema de Asociacion Publico-Privadas.

4.2 Objetivos Especificos

1. Realizar cinco estudios a nivel de prefactibilidad de la infraestructura vial de la Red Vial Estatal
a nivel nacional.

2. Realizar la supervisién y administracion de los estudios, y la estructuracién a nivel de
prefactibilidad de los proyectos de infraestructura en los cinco corredores viales mediante un
modelo de gestion por delegacion bajo un esquema de Asociacidn Publico-Privadas.

El anexo Matriz de Marco Légico, se adjunta como respaldo de modo que facilite su lectura, no
obstante, en el siguiente cuadro se presenta el detalle.
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Tabla 16. Matriz de Marco Logico

Estructuracién de Proyectos de Delegaciones CUP: 175200000.0000.387864

INDICADORES VERIFICABLES
RESUMEN NARRATIVO DE OBJETIVOS OBJETIVAMENTE MEDIOS DE VERIFICACION SUPUESTOS
FIN

Aporte de los estudios al total de

Aportar al cumplimiento de la meta 2.2.3 del Plan Nacional de Desarrollo 2021 - 2025,
relacionado con el 40% de Km de la RVE con modelos de gestion sostenibles

estudios que genera la
Subsecretaria de Delagaciones de

Informes aprobados

Adecuada seleccion de la empresa
consultora

los Servicios del Transporte y
Obras Publicas

PROPOSITO (u Objetivo General)

En el afio 2024 se contara con
5 estudios contratados y
estructurados a nivel de
prefactibilidad.

Reallizar estudios a nivel de pi que permita identificar las alternativas para

delegar proyectos viales cuyo objeto sea el disefio, el financiamiento, la rehabilitacién, el
mejoramiento, la construccion, la ejecucién de obras complementarias, la operacién y el
mantenimiento de los corredores vales bajo un esquema de asociacion publico-privadas.

Informes aprobados Asigancion oportuna de recursos

COMPONENTES (| u objeti if )

Indicador de resultados 1: En
el afio 2024 se contara con 5
estudios de prefactibilidad
aprobados en su componente
técnico.

Indicador de resultados 2. En
el afio 2024 se contara con 5
informes de estructuracion de
estudios de prefactibilidad

COMPONENTE 1: Infraestructrura vial Informes aprobados Asigancion oportuna de recursos

Informes aprobados

Asigancién oportuna de recursos
CURs de pagos

COMPONENTE 2: Supervisién, administracién y estructuracién técnica, equipos y monitoreo

ACTIVIDADES
COMPONENTE 1: Infraestructrura vial

Al.“Estudio y Estructuracién a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, |la rehabilitacion, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de obras
complementarias, la operacién y el mantenimiento del corredor vial «Loja-Catamayo», que
permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacion Publico-
Privadas o contratacion de obra publica tradicional”

283.079,05 |Informes aprobados Asigancién oportuna de recursos

A2. “Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, |la rehabilitacion, el mejoramiento, la construccion, la ejecucién de obras
complementarias, la operacion y el mantenimiento del corredor vial «Quito-Guayaquil», que
permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacién Pablico-
Privadas o contratacion de obra publica tradicional”

1.700.867,31 |Informes aprobados Asigancion oportuna de recursos

A3. “Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, |la rehabilitacion, el mejoramiento, la construccion, la ejecucién de obras
complementarias, la operacién y el mantenimiento del corredor vial «Cuenca-Guayaquil»,
que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacién

Publico-Privadas o contratacion de obra publica tradicional”

1.001.067,10 |Informes aprobados Asigancion oportuna de recursos

A4. “Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacion, el mejoramiento, la construccion, la ejecucién de obras
complementarias, la operacién y el mantenimiento del corredor vial «Bahia-Jama-Pedernales-|
Cojimies», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de
Asociacion Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional”

1.014.366,60 |Informes aprobados Asigancion oportuna de recursos

AS. “Estudio y Estructuracién a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacién, el mejoramiento, la construccién, la ejecucién de obras
complementarias, la operacién y el mantenimiento del corredor vial «Ambato-Bafios-Puyo»,
que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacion

Publico-Privadas o contratacion de obra publica tradicional”

663.666,96 |Informes aprobados Asigancion oportuna de recursos

COMPONENTE 2: Supervisiéon, administracién y estructuracién técnica, equipos y monitoreo

Al. Equipo multidisciplinario de profesionales para la supervision , administracién y

estructuracion.

1.466.220,00 |Informes aprobados Asigancion oportuna de recursos

A2. Equipos para la supervision técnica de los estudios.

68.490,00 |CURs de pagos Asigancion oportuna de recursos

SUBTOTAL 6.197.757,02
IVA 743.730,85
TOTAL 6.941.487,87

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2023.
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5 ALCANCE Y METODOLOGIA DE TRABAJO

5.1 Alcance

Para el logro del objeto enunciado, la estructuracion se ejecutara en una fase inicial (Fase 1), el
cual corresponde a la estructuracion de la prefactibilidad.

El alcance y profundidad de los servicios de Consultoria, permitiran determinar al MTOP si la
modalidad de desarrollar el proyecto por APP, es la que mejor responde a las necesidades del
Gobierno Central, a la capacidad financiera del sector publico, a posibles inversionistas y puede
ser desarrollado en virtud de las capacidades técnicas de los operadores privados.

A continuacién, se presentan los componentes que el Consultor debera realizar. Cabe resaltar
que, se espera que el Consultor realice todas las demés actividades y gestiones complementarias
que considere pertinentes para cumplir con el objetivo de la Consultoria.

El Consultor, debera constituir el proyecto considerando los siguientes componentes:

1. Componente Técnico

Corresponde a la elaboracion de estudios a nivel de prefactibilidad e incluye las siguientes
disciplinas:
e Topografia
Gestion Predial
Trafico
Disefio Geométrico
Estaciones de Peaje
Redes Humedas
Redes Secas
Arqueologia
Patrimonio
Geologia y Geotecnia
Hidroldgicos e Hidraulicos
Estructuras
Ambiental
Gestion Social
Presupuesto (CAPEX y OPEX) y Cronograma de intervenciones

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 / Quito-Ecuador
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2. Econdmico

Identifica la alternativa que genere mayor valor para la sociedad, incluyendo los efectos sociales
y ambientales. Para esto presenta el andlisis socioeconémico, incluyendo costo-beneficio del
proyecto, asi como la justificacion de la modalidad de contratacion del proyecto, de acuerdo con
la normativa legal vigente.

3. Financiero

Consiste en realizar la estructuracion y el analisis financiero del proyecto, a partir de la informacion
obtenida de la caracterizacion de orden técnico, econdmico, de riesgos y de las estimaciones
macroeconomicas del Gobierno Central.

Ademas, debe analizar la viabilidad financiera del cada proyecto para las partes y sostenible
fiscalmente a lo largo del periodo de delegacion, tomando en cuenta los fondos publicos asignados
al proyecto y en funcidn de los riesgos analizados.

4. Legal

Corresponde al analisis de los temas legales y juridicos asociadas al proyecto, con el fin de
elaborar un diagnoéstico juridico y legal, en el que se identifiquen tramites, gestiones, permisos,
licencias, marco institucional, requerimientos juridicos, competencia institucional para el desarrollo
e implementacion del proyecto.

Ademas, debe evaluar los diferentes esquemas de la transaccion y justificar la conveniencia legal
del que resulte mas favorable para el Estado y viable de acuerdo a las necesidades del proyecto.

En este caso también se realizan y disefian los documentos juridicos para la ejecucion de la
transaccion, incluyendo los estudios previos, pliegos y demas documentos precontractuales y
contractuales que sean necesarios para el desarrollo del proyecto.

5. Riesgos y andlisis de conveniencia

Consiste en la identificacion, tipificacion, cuantificacion y asignacion de los riesgos que se puedan
materializar en la ejecucion de proyecto, asi como los mecanismos de mitigacion aplicables para
cada riesgo.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
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Ademas, debe evaluar los diferentes esquemas de la transaccion, analizar la conveniencia de
estos y justificar la que resulte mas favorable para el Gobierno Central y viable de acuerdo a las
necesidades de cada proyecto.

6. Ejecucion y Seguimiento

Debe incluir la revisién del esquema institucional del MTOP, la verificacion de que la entidad
delegante posee una estructura, equipo y sistemas con capacidad suficiente para afrontar el
proyecto, asi como la capacidad presupuestal potencial para la ejecucion del mismo; una
estrategia de comunicacion efectiva y la presentacion de un cronograma realista para llevar a cabo
el proyecto; y, en caso de ser necesario, recomendacion de acciones en este sentido.

5.2 Metodologia de trabajo

Los productos tienen que ser entregados en el plazo establecido en los términos de referencia de
cada proyecto (tramo vial) que se requiere contratar.

El consultor presentara al Administrador de Contrato, una propuesta de cronograma de actividades
y la metodologia de trabajo en cada uno de las areas (técnico, financiero y legal) considerando:

e Elementos conceptuales basicos.
e Técnicas a aplicar, cuyo empleo hara mas probable los resultados esperados.
e Métodos y Técnicas sistematizados que deberan ser empleadas por el consultor

e Asignacion de recursos: personal y equipos, mostrando los tiempos de ejecucion de las
actividades

e Cronograma de las actividades a realizarse de cada uno de los estudios y disefios, en
forma de diagrama de barras, mostrando las tareas a realizar o metas a cumplir.

La programacion se efectuara considerando dias calendario e indicara claramente su ejecucion
dentro del plazo establecido.

Se incluira una relacién de todos los profesionales responsables de cada actividad del proyecto
con su respectivo nombre y especialidad.

El disefio estara basado y proyectado de acuerdo a la normativa vigente “Normas de disefio
Geométrico MOP 2003”, MOP 001 F 2002, ASTM, ACI - 318 AISC, TBR HCM 2010, AASHTO,
INEN, NEC, LOTTTSV, etc., cada una de estas dentro de su competencia.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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El Consultor debera presentar informacion que esté debidamente sustentada y justificada, de tal
manera que garantice la validez cientifica y técnica del estudio de acuerdo a los estandares
utilizados y contendra todos los anexos necesarios para explicar los calculos y conclusiones
consignadas.

El Consultor debera revisar cuidadosamente la documentacion existente: estudios, planos,
ordenanzas, etc., a fin de tomar en cuenta proyectos que se encuentren programados y
coordinados con el nuevo disefio, con el proposito de no duplicar la investigacion, realizando todos
los estudios necesarios para garantizar los resultados.

El Consultor deberéa coordinar con el Administrador del contrato para el desarrollo del Estudio, para
cumplir a cabalidad lo dispuesto en el cronograma y metodologia, se debera mantener una
constante coordinacion para lo cual debera efectuar reuniones periddicas a fin de que se conozca
sobre el avance de los trabajos.

Metodologia del MTOP

El MTOP contrata los estudios de infraestructura del transporte conforme a las disposiciones
legales que le confiere, para lo que involucra a las entidades del estado en el campo de su
competencia 0 en convenios institucionales para todo el proceso antes y después de la ejecucion
de contratos de consultoria.

e La necesidad de la intervencion del Estado en el mejoramiento, ampliacion e
implementacion de la infraestructura vial, surge una vez identificadas y priorizadas, se
realizan todas las gestiones interinstitucionales que le permita contar con la asignacion de
recursos y el aval correspondiente del Ministerio de Economia y Finanzas.

e Los estudios de ingenieria de prefactibilidad de infraestructura vial, se ejecutan por medio
de la contratacién externa de consultoria, los que se sujetan a la Ley Organica de
Contratacién Publica. El producto de los mismos es aprobado por la Subsecretaria de
Delegaciones del Ministerio de Transporte y Obras Publicas y constituye un insumo que
permite la estructuracion de los proyectos para delegar y de este modo optimizar los
recursos del Estado (cumpliendo el art. 56 del Codigo Organico de la Planificacion y
Finanzas Publicas).

e Enloestratégico, la modalidad de ejecucion del programa de “Estructuracion de Proyectos
de Delegaciones”, se realiza por contratacion de consultoria externa conforme dispone la
ley Organica de Contratacion Publica. Cumple con todo lo dispuesto por los organismos
de control.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
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e Permite contar con un insumo para la planificacién de la inversién publica en la ejecucion
de obras de infraestructura vial y la optimizacion de los recursos del Estado.

e En lo operativo, la Subsecretaria de Delegaciones, cumple el rol de Administrador del
Contrato quién ejecutara acciones de seguimiento, monitoreo y evaluacion de contratos
conforme a las disposiciones contenidas en el Organico Funcional, las Normas de Control
Interno y la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacion Publica.

e La supervision/ffiscalizacibn de las consultorias estara a cargo del personal
multidisciplinario contratado dentro del proyecto a cargo de la Direccion Nacional de
Estudios de Prefactibilidad y Factibilidad de Delegaciones; el registro de los avances de
la consultoria, economicos y cualquier inconveniente presentado es reportado en el
Sistema Integrado de Transporte y Obras Publicas (SITOP), a través del cual se realiza el
monitoreo de los proyectos.

e El seguimiento mensual de los proyectos es reportado a través de la herramienta
informatica Sistema Integrado de Transporte y Obras Publicas (SITOP), en donde el
Supervisor registra los avances fisicos y econdmicos del proyecto, asi como informacion
correspondiente a datos generales, situaciones actuales, personal involucrado, fuentes de
financiamiento, beneficiarios y todo lo que la plataforma solicite.

e Elavance econdmico del proyecto es reportado a traves de la presentacidn de planillas y
facturas una vez que los trabajos son aprobados, esta informacion es entregada a la
Direccién Financiera del MTOP para su revision y pago correspondiente.

¢ Una vez que se encuentra concluido, el Contratista y el Administrador firman un Acta de
Recepcidn definitiva de los trabajos y el cual es cargado al SITOP para posterior cerrar el
proyecto.

Supervision Técnica.

Los estudios de prefactibilidad de infraestructura vial elaborados por el Consultor, tendran una
supervision y administracion técnica constante por el personal multidisciplinario contratado,
quienes realizaran el rol de supervisor o fiscalizador al consultor en la calidad de la informacién
levantada en territorio; en cada uno de los productos que el consultor debera entregar como
componentes de la consultoria, como:

Topografia

Gestion Predial
Tréafico

Disefio Geométrico

i\
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5. Estaciones de Peaje
6. Redes Humedas
7. Redes Secas
8. Arqueologia
9. Patrimonio

10. Geologia y Geotecnia

11. Hidrologicos e Hidraulicos

12. Estructuras

13. Ambiental

14. Gestion Social

15. Presupuesto (CAPEX y OPEX) y Cronograma de intervenciones
16. Econdmico

17. Financiero

18. Legal

19. Riesgos y andlisis de conveniencia
20. Ejecucion y seguimiento

Los supervisores revisaran y validaran los productos de la consultoria y emitiran informes con
recomendaciones de conformidad técnica de los estudios a la Direccion Nacional de Estudios
de Prefactibilidad y Factibilidad de Delegaciones, quien posteriormente recomendara al
Administrador de Contrato, apruebe los productos de la consultoria.

Linea de tiempo.
Se considera:
1. Dos meses, como el tiempo que se requiere para las gestiones precontractuales.

2. Seis meses, para la ejecucion de los estudios en los cuales los profesionales tendra
que supervisar y administrar los productos de la consultoria.

3. Nueve meses, para la estructuracion a nivel de prefactibilidad de los proyectos de
gestion delegada.

4. Dos meses, para las gestiones con las Secretaria de Inversiones Publico-Privadas a
fin de obtener la aprobacion de la modalidad de delegacién e inclusion en el registro
nacional de proyectos publico.

5. Dos meses, para las gestiones con el Ministerio de Economia y Finanzas a fin de
obtener el pronunciamiento favorable del expediente de riesgos y sostenibilidad,
inicial.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
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Una vez que se cuente con los pronunciamientos favorables de las entidades
correspondientes, se continuara a la segunda fase del ciclo del proyecto, conforme el Acuerdo
Ministerial Nro. 1190. Por lo expuesto, se justifica el tiempo necesario para la ejecucion del
programa de Estructuracion de Proyectos de Delegaciones.

Informacién que sera entregada por la entidad.
EI MTOP entregara a la firma Consultora adjudicada la siguiente informacion:

¢ Informacién que disponga del corredor vial (estudio basico) objeto de contratacion,
datos relacionados con el trafico existente, entre otro, y,

e Documentos de las fases precontractuales del proyecto.

6 VIABILIDAD

6.1  Aspectos Técnicos Sectoriales

Los estudios técnicos propuestos para la implementacion de proyectos viales, deben enmarcarse
de acuerdo con la naturaleza de cada estudio, tomando en consideracion la normativa vigente;
asi, la Norma INEN, la Norma Ecuatoriana del Ministerio de Transportes y Obras Publicas, las
referentes a mapas y cartografia vial del Instituto Geografico Militar (IGM), las normas AASHTO
referente a disefios viales y las vigentes en el pais.

El producto seré definido de acuerdo a las necesidades de la infraestructura vial objeto del estudio,
conforme a los requerimientos establecidos en cada uno de los Términos de Referencia de los
proyectos y, en los contratos de consultoria.

6.1.1 Descripcion de la Ingenieria del Proyecto

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas con el objetivo de garantizar el servicio de vialidad
de los corredores estatales bajo su competencia (Red Vial Estatal), estructura y desarrolla
proyectos de delegacidn al sector privado, los mismos que con base al andlisis técnico, econémico
- financiero y legal, consideran las actividades de disefio, financiamiento, rehabilitacion y/o
construccion, ampliacion, operacion y mantenimiento.

En ese sentido, el MTOP, como entidad rectora del sistema nacional del transporte multimodal,
contribuye al cumplimiento del objetivo 2 del Plan de Creacién de Oportunidades «2021-2025», el
cual plantea como meta incrementar del 17,07 % al 40 % el mantenimiento de la Red Vial Estatal,
mediante modelos de gestion sostenibles y uno de estos modelos, es el de delegacion.
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Conforme el Estatuto Organico de Gestion Organizacional por Procesos del MTOP, la
Subsecretaria de los Servicios del Transporte y Obras Publicas tiene como mision desarrollar,
planificar e implementar iniciativas publico privadas de los servicios del transporte en el &mbito de
su competencia, a través de la aplicacion de la normativa vigente, el plan Estratégico de Movilidad
y modelos de gestion que garanticen a los usuarios servicios seguros, oportunos y de calidad.

Bajo la Subsecretaria de Delegaciones de los Servicios del Transporte y Obras Publicas estan las
Direcciones Nacionales de Estudios de Prefactibilidad y Factibilidad de Delegaciones y la de
Administracion de Delegaciones, las mismas que tiene como objetivo principal la estructuracion
de los proyectos de delegacion y administracion de los contratos y/o convenios de los proyectos
en ejecucion, respectivamente.

Las actividades requeridas para la ejecucion de los estudios, se delimitan por su desarrollo en las
siguientes etapas:

e Etapa 1: El Consultor, elaborara y presentara el cronograma de ejecucion de los
estudios, las metodologias y planes de trabajo especificos para las disciplinas y
componentes.

- Informe 1. Se presentara el cronograma, metodologias y planes de trabajo
separados para cada disciplina y componente, a los diez (10) dias habiles de
inicio del contrato, el cual sera revisado y aprobado por la Entidad Delegante.

e Etapa 2: Corresponde a la Recopilacion y Analisis de Informacion, en el cual se
adelanta la verificacion de utilidad, pertinencia y vigencia de informacién secundaria
para el desarrollo de las diferente disciplinas, en caso de requerirse, levantamiento de
informacidn primaria, como complemento a la informacion secundaria.

La recopilacion y andlisis de informacion se realizara para todas las disciplinas y
componentes atendiendo cronograma y plan de trabajo propuesto.

- Informe 2. Informe de Recopilacion y Anélisis de Informacion. Este informe se
presentara por separado para cada disciplina y componentes, al término del
plazo previsto para esta labor o antes.

En ese sentido, el consultor debera elaborar las siguientes actividades:

PREFACTIBILIDAD

El objetivo de la prefactibilidad es justificar preliminarmente a partir de estudios y evaluaciones, la
seleccion de la alternativa idénea y un posible esquema de la transaccion para la ejecucion del
proyecto. De esta manera, al finalizar la etapa de prefactibilidad se define si el proyecto cuenta
con los elementos necesarios para continuar su estructuracion en la fase de factibilidad.
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Como parte de la prefactibilidad, el Consultor, realizaré los siguientes componentes:

1. Componente Técnico.
El componente técnico se desarrolla a través de las disciplinas que lo conforman.

1.1. Topografia

Obtener el poligono georreferenciado de la via, para lo cual el Consultor, podra realizar la
recopilacion y analisis de informacion en las instituciones relacionadas con esta area, con el fin de
verificar su utilidad, pertinencia y aplicacion en el desarrollo de esta disciplina. Se debe realizar el
andlisis de la informacion existente en las diferentes entidades publicas y privadas que estén
relacionadas con el alcance del estudio y disponer la informacidn a las demas disciplinas.

- Entregable: Informe topografico y Planos de implantacion de la via en formato DWG.

1.2. Gestion Predial (expropiaciones)

Efectuar el diagnéstico y analisis de afectacion predial que genere la ejecucion del proyecto, para
lo cual el Consultor, podré realizar la recopilacién y analisis de la informacion mediante consultas
a las entidades publicas correspondientes que puedan aportar los datos requeridos para la
caracterizacion predial.

Ademas, debera identificar los inmuebles, analizar la afectacion predial total o parcial y formular
lineamientos para efectuar la gestion de predios especiales, recomendaciones de gestion juridica
y socio predial para la etapa siguiente del proyecto.

- Entregable: Informe de Gestion Predial de analisis de informacion recopilada.

1.3. Trafico

Estimacion y prondstico de tréfico a nivel de prefactibilidad que indique el volumen de tréfico que
circula actualmente por la via y los volimenes que se movilizaran con el proyecto (pasajeros y/o
carga).

Asimismo, proyecciones de crecimiento de la demanda incluyendo los indicadores utilizados para
determinar estas proyecciones e identificacion de tarifas aplicables, asi como un analisis basico
de la disponibilidad de pago.

- Entregable: Informe de recopilacion y andlisis de trafico
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1.4. Diseio Geométrico

Definir el trazado geométrico de ampliacion de la via, minimizando costos e impactos sociales,
prediales, ambientales, patrimoniales y arqueoldgicos, esto a partir de planear su ampliacion
segun corresponda.

Se debera revisar todos los estudios técnicos que se hayan realizado con anterioridad, con el fin
de tener en cuenta los avances realizados en las diferentes areas, tales como disefios de
ingenieria, estudios ambientales, sociales y prediales.

El consultor debera definir el &rea de influencia no menor de 100 metros, a partir de la definicién
del eje vial, en ambos costados.

- Entregable: Informe de Disefio Geométrico que contenga el planteamiento, seleccion,
desarrollo y predimensionamiento geométrico de la via (propuesta de trazado planimétrico y
altimétrico, tipologia de la via)

1.5. Estaciones de Peaje

Definir la tipologia de la estacion de peaje, y su disefio debe contemplar la ubicacion e insercion
urbanistica teniendo en cuenta las condiciones del entorno.

La ubicacion de la estacion y sus respectivos analisis se presentaran a escalas de reduccion
comunes, segun criterio del consultor.

Se debera incluir la propuesta arquitecténica, esquema basico y funcional de las tipologias de las
estaciones en la que se debera evidenciar cada uno de los componentes operativos y técnicos,
areas de circulacion, areas de permanencia que garanticen la accesibilidad universal, servicios de
recarga y venta de TAGs; adicionalmente, elementos no estructurales a la edificacion (sefialética,
publicidad, informatica, seguridad, emergencia y salud), asi como los espacios destinados para la
implantacion de servicios complementarios en las areas remanentes al interior de las estaciones.

Predimensionamiento de la propuesta arquitectdnica y funcional de las estaciones a partir de la
demanda a 15y 30 afios.

El Consultor, sobre la base de inspeccion técnica del trazado geométrico, propondré los posibles
sitios de ubicacion de peajes, para esto debera considerar el reglamento a la ley de infraestructura
y las posibles rutas que podrian servir para evadir peajes.
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Se analizara el niumero de cabinas el cual se determinara de un analisis de formacion de fila de
vehiculos; esto con el objeto de garantizar que se cumplan los niveles de servicio de tiempo y
numero de vehiculos en cola, en los casos que determine el MTOP.

La implantacion adicionalmente determinara el area predial a ser expropiada

- Entregable: Informe y Predimensionamiento y propuesta de implantacion de la estacién de
peaje

1.6. Redes Humedas

Realizar la identificacion de las redes hidrosanitarias para determinar la alternativa mas favorable
de reubicacion, para lo cual el Consultor recopilara informacién en las instituciones relacionadas
con esta area.

Realizar los analisis de interferencias sobre todas las redes de acueducto y alcantarillado y
predimensionar las soluciones técnicas a las posibles interferencias generadas.

Determinar los costos de las soluciones técnicas predimensionadas, tomando como referencia
proyectos similares o indicadores de costos aplicables.

- Entregable: Informe de Predimensionamiento y propuesta de reubicacién y costos de redes
humedas

1.7. Redes Secas

Realizar el diagnostico de las redes secas (redes de energia, redes de telecomunicaciones y redes
de gas), para determinar la alternativa mas favorable y efectuar el predimensionamiento de la
misma.

Recopilar informacion en las instituciones relacionadas con esta area, con el fin de verificar su
utilidad, pertinencia y aplicacion en el desarrollo de esta disciplina.

Inventario de redes secas existentes en el area de influencia.

Predimensionamiento de las soluciones técnicas a las posibles afectaciones generadas.
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Estimacion de costos de las soluciones técnicas: Estimar los costos de las soluciones a las
interferencias de las redes secas, a partir de indices o indicadores o precios de referencia.

- Entregable: Informe de Predimensionamiento y propuesta de reubicacién y costos de redes
secas

1.8. Arqueologia

Generar la linea base preliminar en donde sea posible identificar los diferentes tipos de contextos
arqueoldgicos susceptibles de encontrarse durante el desarrollo del proyecto.

El Consultor debera recopilar informacion de las instituciones relacionadas con esta area, y
analizara con el fin de verificar el potencial arqueoldgico en la zona del proyecto.

Revisar proyectos desarrollados en zonas aledafas, en los cuales se hayan realizado estudios
arqueoldgicos y planes de manejo arqueoldgico que suministren informacién de referencia.

Identificacién de tramites y gestiones a realizar ante las entidades competentes para el desarrollo
del proyecto en etapas futuras.

- Entregable: Informe arqueoldgico y tramites y gestiones a realizar para el desarrollo del
proyecto.

1.9. Patrimonio

Identificar los bienes de interés cultural material e inmaterial en el area del proyecto, que puedan
ser afectados por el proyecto, con el fin de protegerlos y conservarlos.

Recopilar y analizar informacion en las instituciones relacionadas con este fin e identificar los
bienes de interés cultural material e inmaterial.

Formular un presupuesto preliminar para las gestiones que se deban realizar a futuro para el
desarrollo del proyecto, incluyendo un plan de gestion y los profesionales idéneos para adelantar
las propuestas de dicho plan.

Gestiones y tramites sobre la alternativa seleccionada: Identificacién de entidades, gestiones y
tramites a realizar, para el desarrollo del proyecto en etapas futuras.
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- Entregable: Informe de patrimonio y tramites y gestiones a realizar para el desarrollo del
proyecto.

1.10. Geologia y Geotecnia

Caracterizacion del terreno a partir de informacion geoldgica existente.

Presentar los predisefios a nivel de prefactibilidad de cimentacion o refuerzo de cimentacion, o el
predisefio para la estabilizacion de taludes, etc., que se requieren implementar para la via,
efectuando los andlisis de alternativas de estructuras geotécnicas a que haya lugar.

Recopilacién y andlisis de informacion, se identificara y analizaré la informacion que permita tener
los insumos necesarios para efectuar los predimensionamientos. De ser necesario, se formulara
un plan de exploraciones como complemento a la informacion.

Caracterizacién geotécnica general de la zona del proyecto identificando flujos de agua que
puedan afectar la estabilidad del proyecto.

Propuesta y Analisis de alternativas de estructuras geotécnicas: Identificar zonas con problemas
de estabilidad, deslizamiento y fallas en la via, con el fin de predeterminar posibles alternativas o
medidas correctivas necesarias para estabilizacién de taludes (cimentaciones, estructuras de
contencidn, terraplenes, muros en tierra armada, gaviones, estructuras de aproximacion a los
puentes, etc.) y alternativas de cimentacién de estructuras (zapatas, caysson, pilotes, etc).

Identificacién de puntos criticos y riesgos del proyecto: Identificar los puntos criticos y riesgos del
proyecto asociados a esta disciplina (sitios inestables).

En caso de rehabilitar la via, identificar de forma preliminar la composicion de la estructura de
pavimento existente.

Predimensionamiento de alternativas de pavimento y estructuras geotécnicas.

Estimacion de costos de las diferentes alternativas de soluciones geotécnicas: a partir de
proyectos de referencia, indicadores, indices; en todo caso, se debera indicar la fuente de
informacién utilizada para la estimacion de costos.

Definicion de criterios de comparacion de alternativas de estructuras geotécnicas (métodos
constructivos, costos, entre otros).
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Identificacién de fuentes potenciales de materiales, de volumenes probables y de zonas de
botadero (escombreras).

Propuesta de indice de estado o estandar minimo (compuesto) en el cual se debe mantener la via
durante el ciclo de vida del proyecto y al momento de reversion al estado.

- Entregable: Informe geotécnico que detalle las actividades realizadas, y memoria de costos
de los predimensionamientos.

1.11. Hidroldgicos e Hidraulicos

Andlisis de informacion hidroldgica, hidraulica, de drenaje, de afectacion a las estructuras de
drenaje existentes y propuestas de intervencion.

Analisis de registros histdricos de precipitaciones y caudales en los rios de la via incluyendo
predicciones de caudales extremos.

Identificacion preliminar de cantidades y tipos de alcantarillas en la via.
Analisis preliminar de socavacion para puentes.

Cantidades de obras y estimacion de costos asociados

- Entregable: Informe Hidraulico que detalle las actividades realizadas, y memoria de costos de
los predimensionamientos

1.12. Estructuras

Recopilar y analizar informacion, antecedentes de proyectos, estudios y normatividad, y en general
todos aquellos aspectos que permitan tener un adecuado conocimiento del proyecto desde el
punto de vista estructural, para el cumplimiento del objetivo y alcance de esta disciplina.

Inventario y estado actual de estructuras existentes a conservar, recuperar, reforzar, ampliar o
demoler y recomendaciones de ensayos a realizar para la siguiente etapa del proyecto:

- ldentificar las estructuras existentes principales (puentes vehiculares, rampas, cruces
peatonales y vehiculares a nivel y desnivel, pasos deprimidos y todas aquellas que se vean
afectadas por la zona de influencia del proyecto) y complementarias (Estructuras hidraulicas,
estructuras de contencion, estructuras de mobiliario urbano y todas aquellas que se vean
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afectadas por el proyecto en la zona de influencia del proyecto); Listado y localizacién de las
estructuras existentes.

- Recomendaciones para las estructuras existentes; estado actual y ensayos a realizar para la
siguiente etapa del proyecto.

Definicidn y analisis de alternativas estructurales para el desarrollo del proyecto.

- Definir las estructuras nuevas que se requiera y realizar la estimacién del valor de cada
estructura a partir de indices e indicadores.

- El andlisis incluye estructuras principales como puentes sobre cuerpos de agua, estaciones,
rampas, cruces peatonales y vehiculares a nivel y desnivel y estructuras complementarias
tales como; estructuras hidraulicas, estructuras de contencidn, estructuras de mobiliario
urbano incluyendo sus sistemas de fijacion y demas que puedan requerir calculos
estructurales, en la zona de influencia del proyecto.

- Valoracién técnica y econdmica de las interferencias con otros componentes y otros proyectos
asociados en el area de influencia de la via.

Definicién de criterios y variables para comparar alternativas a través del anélisis de conveniencia.

Predimensionamiento de las estructuras a partir de los parametros operacionales: Para la via,
predimensionar las estructuras (cimentaciones, estructuras de contencion, pilonas, tableros,
tuneles, etc.) requeridas segun los parametros operacionales del proyecto.

Estimacion de costos de las estructuras propuestas, a partir de indicadores, indices, proyectos de
referencia, entre otros; en todo caso, se debera relacionar las fuentes de informacion utilizadas
para la estimacion de costos.

- Entregable: Informe que contenga el inventario y estado actual de estructuras existentes a
conservar, recuperar, reforzar, ampliar o demoler y recomendaciones de ensayos a realizar
para la siguiente etapa del proyecto; Definicidn y analisis de alternativas estructurales para el
desarrollo del proyecto o Criterios y variables para comparacién de alternativas;
Predimensionamiento de las estructuras, Planos del predimensionamiento con plantas, cortes,
alzados y localizacion de las estructuras y Estimacion de Costos.

1.13. Ambiental

Caracterizar ambientalmente el area de influencia directa del proyecto a evaluar, con el fin de
determinar criterios y variables para calificacion de impactos y seleccidn de la mejor alternativa.

Recopilacién y andlisis de informacién secundaria que pueda ser aplicable para la caracterizacion
y analisis de las diferentes alternativas. El consultor debera revisar, recopilar, sistematizar, analizar
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y presentar un informe de los Estudios Ambientales, de los proyectos o estudios, realizados en
contratos de consultoria referentes al objeto contractual o informacidn secundaria disponible, como
insumos técnicos para elaborar el documento técnico para el logro del objeto contractual.

- Consultar en las entidades y autoridades ambientales respectivas para el suministro de la
informacién necesaria para la caracterizacion.

Definicién del area de influencia directa e indirecta para la evaluacién de alternativas.

- Visita de reconocimiento. El consultor debe realizar una visita al rea del proyecto objeto
contractual. Se debera levantar el registro correspondiente (acta de visita con registro
fotogréfico).

- Elconsultor debera definir y localizar el area de influencia directa e indirecta considerando
los posibles impactos ambientales generados, esta definicion es propia y aplicable para la
caracterizacion ambiental.

Identificacién y caracterizacion general de los componentes bidtico y abiético de las alternativas a
evaluar:

- En la caracterizacién del componente bidtico, se debera identificar y analizar los
elementos de la Estructura Ecoldgica Principal.

- ldentificar y analizar de los recursos naturales uso, aprovechamiento y/o afectacion del
proyecto.

- Elaborar la linea base ambiental del componente bidtico y abiotico.

- Zonificacion Ambiental: Se debe elaborar y presentar los mapas de zonificacion
incluyendo medio abidtico y biético, donde se identifiquen y definan las areas o unidades
con diferentes grados de sensibilidad o susceptibilidad ambiental.

Identificacién de las restricciones ambientales y normatividad aplicable.

- Amenazas y riesgos: Para el trazado propuestas, identificar y analizar las posibles
amenazas Yy riesgos que se puedan presentar en desarrollo del proyecto; se debera
considerar la informacion existente sobre categorizaciones a nivel nacional con la
normatividad vigente.

Caracterizacion especifica para la via y analisis normativo.

- El consultor debera desarrollar una caracterizacién especifica del corredor seleccionado,
teniendo cuenta los aspectos considerados en la “identificacion y caracterizacion general
de los componentes biotico y abidtico”.

- ldentificacién y andlisis de los elementos de la Estructura Ecologica Principal,
identificacién y analisis de los recursos naturales uso, aprovechamiento y/o afectacion,
zonificacion Ambiental, Analisis especifico de los riesgos y amenazas que puedan afectar
la ejecucion del proyecto.
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Propuesta de predisefio con criterios de sostenibilidad ambiental: Se debera efectuar el predisefio
del proyecto incorporando objetivos de desarrollo sostenible, nuevos materiales (permeables,
ecolodgicos y/o susceptibles de aprovechamiento) y criterios de conectividad ecoldgica.

Dar cumplimiento e implementar las medidas conducentes a prevenir los riesgos durante la
ejecucion de las actividades, los pliegos de condiciones, documentos contractuales y la normativa
vigente relacionada al cumplimiento de requisitos en materia de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Conclusiones y recomendaciones para el desarrollo del proyecto en las etapas siguientes del
proyecto.

- Entregable: Informe Ambiental y de Seguridad y Salud en el Trabajo

1.14. Gestion Social

Realizar la caracterizacion socio economica del area de influencia que puede ser afectada por el
proyecto, identificando los actores claves y los grupos de interés para el desarrollo del proyecto.

Formulaciéon de metodologia y plan de trabajo para el desarrollo de las actividades (Plan de
Dialogo
Ciudadano y Comunicacion Estratégica).

Recopilar y analizar informacion secundaria que pueda servir de insumo para el desarrollo de esta
Disciplina.

Definir el area de influencia directa e indirecta para en analisis de las alternativas de trazado del
proyecto.

Elaborar la caracterizaciéon general socio-economica en el area de influencia directa e indirecta,
identificando los actores claves y los grupos de interés para el desarrollo del proyecto.

Definir la metodologia para la identificacion y valoracién preliminar de los impactos en el area de
influencia directa e indirecta.

Caracterizar de manera especifica los aspectos socio-econdmicos e identificar los impactos de
orden social (cantidad de poblacidn afectada y sus caracteristicas), econdmicos, culturales, entre
otros, que el proyecto genera en su area de influencia directa e indirecta.
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Definir e identificar los posibles riesgos a nivel socio - economico generados por el proyecto.

Formular los lineamientos de gestion y tramites para el desarrollo del proyecto en las siguientes
etapas del mismo.

- Entregable: Informe de Gestién Social

1.15. Presupuesto (CAPEX y OPEX) y Cronograma

Efectuar el analisis de costos y elaborar un cronograma estimado de ejecucion y desarrollo del
proyecto.

Recopilacién y analisis de informacion, en relacion con los precios de las actividades que seran
requeridas para la ejecucién del proyecto, bien sea con proyectos de referencia, indices,
indicadores, informacion secundaria que permita conformar una base de datos de precios
aplicables para la determinacion del costo total del proyecto.

Estimacion de costos. A partir de las propuestas de predimensionamientos de las diferentes
disciplinas, estimacién de costos con base en indicadores o indices o precios de referencia de
proyectos en todo caso de debera indicar la fuente de informacién utilizada.

Estimacion de costos de inversién del proyecto (CAPEX).

- A partir de los predimensionamientos especificos, determinar el costo del corredor
seleccionado utilizando valores de referencia de la entidad o de otra fuente de informacion,
o indicadores o indices, precios de referencia de otros proyectos; en todo caso, se debera
indicar la fuente utilizada.

- Para estimar los costos de inversion, se deberan considerar, entre otros, aspectos
como los siguientes: Gestion predial, Predisefios de las estructuras, Predisefio de
las instalaciones, etc.

Estimacion de los costos de operacion y mantenimiento (OPEX) del proyecto: Se deberan estimar
los cotos de operacion de proyecto teniendo en cuenta los cotos de operacionales directos y los
costos de mantenimiento, gastos de administracion, servicios, depreciacién entre otros.

Elaborar un cronograma estimado de ejecucion del proyecto identificando las etapas siguientes
como estudios de factibilidad, estudio de ingenieria de detalle etapa de construccion y etapa de
operacion.

- Entregable: Informe de recopilacion y analisis de informacién, estimacion de costos de

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 / Quito-Ecuador

Teléfono: +593-2 397 4600

WWW.0Draspupblicas.gob.eC

Republica
del Ecuador




Ve o,
Gobierno
delEcuador

GUILLERMO LASSO
PRESIDENTE

inversion (CAPEX), estimacion de costos de operacion y mantenimiento (OPEX),
cronograma estimado de ejecucion del proyecto.

2. Componente Econémico

e Realizar la evaluacion econdémica desde el punto de vista del interés publico y del
bienestar de la sociedad en su conjunto, a través de la identificacion y valoracion de los
impactos econdémicos, sociales y ambientales que conllevaria el desarrollo del proyecto,
identificando sus costos y beneficios sociales.

e Realizar un analisis Beneficio/Costo que permita valorar la rentabilidad econdmica del
Proyecto.

- Diagndstico de la situacion actual

- Analizar con base en alguna de las metodologias para el calculo del costo-
beneficio, presentando claramente la identificacion y cuantificacion de los
cambios que se generaran en el proyecto, en cuanto al consumo de bienes y/o
servicios, y en cuanto a las variaciones en el uso de recursos, insumos y/o
factores productivos.

- Contemplar para la evaluacién las diferentes situaciones, comparando entre
otros, cambios de beneficios y/o costos en aspectos ambientales, eficiencia
operacional y demas factores determinantes del proyecto.

- ldentificar la poblacién beneficiada y/o afectada.

- Realizar el analisis respectivo de la caracterizacion de la poblacion ubicada en la
zona de influencia, beneficiarios y demés involucrados, dicha caracterizacién
debe contemplar entre otros: el tamafio de la poblacion, la actividad econémica y
socio-cultural de los habitantes, los principales indicadores econdmicos para cada
poblacion respectiva como desempleo e inflacion entre otros, asi como un analisis
acerca de la distribucién actual del ingreso, comparado con la posible
redistribucion generada luego de la implementacion del proyecto, teniendo en
cuenta los resultados arrojados por la evaluacion economica.

e Descripcién de la situacion CON proyecto (medicién de indicadores econémicos,
financieros, de movilidad, ambientales, sociales, etc.)

e Descripcién de la situacién SIN proyecto con medicion de indicadores (econémicos,
financieros, de movilidad, ambientales, sociales, etc.)

e Proyeccion de los flujos sin y con proyecto.

e Evaluacion Costo-Beneficio: Valoracion de beneficios y costos sociales (ahorros versus
costos), de acuerdo con la metodologia utilizada.

e Evaluacidén Economica detallando Impactos econémicos sobre la poblacién directamente
afectada o involucrados con la entrada en operacién del proyecto a nivel descriptivo y

Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 /
Teléfono: +593-2 397 4¢

'w.obraspublicas.gob.ec

DN

Republica
del Ecuador




Ve o,
Gobierno
delEcuador

GUILLERMO LASSO
PRESIDENTE

NUMErico.

e Evaluacién Social detallando Impactos sociales sobre la poblacién directamente afectada
o involucrados con la entrada en operacidn del proyecto a nivel descriptivo y de ser posible
numerico

e Evaluacién ambiental detallando Impactos ambientales sobre la poblacion directamente
afectada o involucrados con la entrada en operacion del proyecto a nivel descriptivo y
numerico.

e Conclusiones incluyendo indicadores y demas resultados a nivel general sobre los
impactos obtenidos del estudio.

e Presentar una estimacion de potenciales costos y beneficios.

e Efectuar la evaluaciéon socio econémica a nivel de prefactibilidad, incluyendo una
evaluacién costo beneficio.

e Efectuar la revisién y confirmacion de cuales de los estudios deben desarrollarse en la
etapa de factibilidad del proyecto para la alternativa preferida incluyendo la justificacion
del porque algunos de ellos no aplicarian para la alternativa seleccionada.

- Entregable: Informe Econémico

3. Componente Financiero

e Realizar el analisis financiero del proyecto, a partir de un analisis de flujos, un diagndstico
de la situacién actual y simulacién de diferentes escenarios financieros para la
implementacion, operacion y mantenimiento del proyecto.

o Establecer la conveniencia de implementar el proyecto, determinando, por un lado, la
viabilidad financiera del proyecto, de manera que se describan los recursos necesarios
para la ejecucion del proyecto.

e Formular metodologia y plan de trabajo

e Recopilar y analizar informacién secundaria verificando su utilidad y vigencia para el
desarrollo del componente.

e Andlisis financiero del proyecto:

- Con base en la informacién relevante recopilada de los estudios técnicos, se
deberd hacer un analisis de flujos, un diagnostico de la situacion actual y
simulacion de diferentes escenarios financieros del proyecto.

- Andlisis de ingresos y de fuentes de financiacion para el proyecto. Este resultado
debera ser plasmado en un modelo financiero base u hoja de calculo.
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- Desarrollo de un modelo financiero parametrizado y flexible: a partir de la
informacion de ingresos, inversion y costos de operacion valorados, el modelo
debe formular las proyecciones financieras para el proyecto, presentando como
minimo un Flujo de Caja y Estado de Fuentes y Usos y estados de resultados y
balance general, debera definir la tasa de descuento adecuada para la evaluacion
el proyecto identificando tasas de interés de deuda de mercado y tasas de retorno
del proyecto y para los inversionistas.

- Los insumos técnicos (demanda, costo de la obra, costo de mantenimiento, costo
de la operacion, etc.) deben ser incorporados en el andlisis financiero que arroje
los resultados requeridos y permita comparar escenarios. Los archivos que
contengan el andlisis financiero serén entregados en medio magnético y fisico,
para que la Entidad Delegante pueda utilizarlos.

- Proyecciones financieras peridédicas en valores corrientes y constantes;
identificando claramente indicadores financieros aplicables a este tipo de
proyectos, servicio de deuda, inversiones (CAPEX), costos (OPEX) y gastos,
condiciones de financiacion, ademas de las que considere aplicables,
convenientes y oportunas para este tipo de proyectos. El analisis deberad
propender por buscar la viabilidad financiera del proyecto.

o Estructura de la transaccion: Definir una estructura de transaccion identificando actores y
sus responsabilidades.

e Determinar las posibles fuentes de financiamiento.

e Establecer un andlisis de posibles fuentes de retribucidn o ingreso del proyecto,
incluyendo todas aquellas fuentes de explotacion econdémica privada del proyecto
efectuando una estimacién de estas.

e Efectuar una identificacion de actividades complementarias o de explotacién comercial
asociadas a la infraestructura a desarrollar y sefialar las formas en las cuales se pueden
llevar a cabo las mismas.

o Elaborar el modelo financiero a nivel de prefactibilidad, determinando la aproximacion de
recursos publicos requeridos para el desarrollo del proyecto. EI modelo financiero a
desarrollar tendré las siguientes caracteristicas minimas:

- Periodicidad de proyeccién mensual
- Desarrollo en Microsoft Excel
- Formulacién abierta sin restriccion para auditoria por parte del cliente

- Proyecciéon mensual y anual de estados financieros (estado de situacion
financiera, estado de resultados y estado de flujo de efectivo)

- Proyecciones mensuales y anuales de indicadores financieros (flujo de cada libre,
flujo de caja disponible para el accionista, margenes de rentabilidad, cobertura al
servicio de la deuda, indices propios de la actividad hotelera, entre otros)
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- Andlisis de la estructura de capital del proyecto
- Gréficas con los principales resultados

e Se debera tomar como base las Guias del Ministerio de Economia y Finanzas, emitido en
abril de 2022, mediante Acuerdo Ministerial 0018.

- Entregable: Informe Financiero

4. Componente Legal y Juridico

Elaborar diagndstico juridico y legal, para el desarrollo del proyecto.
e Formular metodologia y plan de trabajo para el desarrollo de las actividades

e Recopilar y analizar informacién identificando la vigencia y utilidad, para el desarrollo del
componente.

¢ Analisis normativo: se debera efectuar un analisis que permita identificar las restricciones
normativas que limiten el desarrollo del proyecto.

- ldentificar leyes, decretos, resoluciones (entre otras) para el desarrollo del
proyecto bajo distintos esquemas como: obra publica, concesion, APP o cualquier
esquema que se identifique en el ejercicio de las actividades de este primer
contrato.

- Realizar un analisis de los temas legales y juridicos como contexto para el
desarrollo del proyecto, evaluando la pertinencia de modificacién normativa y el
andlisis de dicha modificacion.

¢ Analisis juridico e institucional de las competencias de las entidades que tienen que ver
con el proyecto y el esquema de transaccidn preferido.

- Revisar el marco institucional del sector, con el fin de identificar las entidades
competentes para el desarrollo del proyecto, en de conformidad con las funciones
y capacidad técnica y de coordinacion.

- Se desarrollara un analisis juridico e institucional de las competencias de las
entidades que tienen que ver con el proyecto.

- Analizar el esquema institucional del proyecto para su desarrollo y posterior
gestién
e Presentar analisis de posibles esquemas de transaccidn y proponer el esquema que
permita el desarrollo del proyecto

o Diagnostico y analisis de requerimientos y gestiones necesarias para el desarrollo del
proyecto en sus diferentes etapas desde el componente legal y juridico.

- ldentificar detalladamente los tramites, gestiones, permisos, licencias, necesarios
para el desarrollo del proyecto, de manera complementaria a lo desarrollado en
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los diferentes componentes, esta identificacion incluye, entre otros, los siguientes
aspectos: ambiental, social, arqueoldgico, predial, urbanistico, administrativo, de
politica publica, legislativo.

- La informacion sobre los tramites y gestiones se debera presentar de manera
organizada con la informacion suficiente en cuanto a: i) identificacion de la
entidad, ii) requerimientos solicitados por las entidades, iii) procedimientos que se
deben cumplir, iv) Tiempos de radicacion, revisién y resultados, entre otros
aspectos, que orienten las acciones en futuras etapas del proyecto.

o Elaborar el modelo de pliego de condiciones y modelo de contrato de delegacion.

- Entregable: Informe Legal y Juridico

5. Componente Riesgos

¢ Identificar, tipificar, estimar y asignar riesgos financieros, técnicos y legales a nivel de
prefactibilidad que se puedan materializar en la ejecucion del proyecto.

¢ Identificacion de riesgos en coordinacion con las diferentes disciplinas que conforman el
componente técnico.

- Se deberan considerar los riesgos asociados al area predial, ambiental, redes, social,
entre otros que puedan afectar el desarrollo del proyecto en etapas siguientes.

- Se deberan identificar otros riesgos relacionados con etapas de disefio, construccion,
material rodante, de ingresos, de financiacion, econdémicos, macroecondémicos,
cambiarios, regulatorios, entre otros que puedan afectar el desarrollo del proyecto.

e Apartir de la identificacion de riesgo se efectuara la tipificacion, valoraciéon, cuantificacion
y asignacién de los riesgos financieros y técnicos y legales a nivel de prefactibilidad. Para
ello se elaborara una matriz general preliminar de posibles riesgos que puedan
materializarse en la ejecucion del proyecto segun la estructura de transaccion elegida.

e Se debera tomar como base las Guias del Ministerio de Economia y Finanzas, emitido en
abril de 2022, mediante Acuerdo Ministerial 0018.

- Entregable: Informe y matriz de riesgos, inicial.

6. Componente Ejecucion y Seguimiento

e Determinar los servicios asociados a la infraestructura objeto de la presente
estructuracion.

e De los servicios asociados a la infraestructura, plantear las recomendaciones, con su
debida justificacion, sobre cuales servicios deberan ser prestados por el gestor privado y
cuales en su defecto deben ser de responsabilidad del sector publico en el marco de la
etapa de operacion del proyecto.
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e Sobre los servicios que recomiende sean asumidos por el gestor privado que desarrolle
el contrato, proponer y describir los indicadores de gestidon y servicio, aplicables al
proyecto.

e Realizar la identificacion de actores relevantes para el proyecto y proponer una ruta de
relacionamiento para la gestion y ejecucion del proyecto.

o Elaborar el manual de gestion de contrato
- Entregable: Informe de Ejecucion y Seguimiento

7. Expediente de Sostenibilidad y Riesgos

e El consultor, con base al Acuerdo Ministerial 0018-2022, de 04 de abril de 2022 emitido
por el Ministerio de Economia y Finanzas, elaborara y presentara el Expediente de
Riesgos y Sostenibilidad inicial, con la informacion y estudios que sustenten el analisis de
sostenibilidad y riesgos fiscales.

e El consultor debera acompafiar al MTOP, de requerirse para la presentacién y defensa
del proyecto y los diferentes productos elaborados como parte de la estructuracion a nivel
de prefactibilidad, ante entidades competentes (en este caso el Ministerio de Economia y
Finanzas, SIPP, etc.)

- Entregable: Expediente de Sostenibilidad y Riesgos

6.1.2 Especificaciones Técnicas

El estudio de prefactibilidad se basara en las Especificaciones Generales para la
Construccion de Caminos y Puentes (MOP-001 F 2002), dadas por el MTOP.

6.2 Aspectos Financieros
6.2.1 Costos Estimados de Estudios

El programa contempla los siguientes estudios a nivel de prefactibilidad y la contratacién de
profesionales y equipos minimos necesarios para la supervision, administracion y
estructuracion de los proyectos.
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Los costos que se refleja en la siguiente tabla, son referenciales y los cuales fueron obtenidos
con base al alcance de cada proyecto y el contingente minimo de personal multidisciplinario
requerido para la consecucion de la estructuracion y seguimiento.

En ese sentido, considerando que es prioridad del Gobierno Nacional, la ejecucion de
proyectos bajo modelos de gestion sostenible, es importante la contratacion de equipos
multidisciplinarios a fin de que los mismos revisen, analicen, y emitan los informes
correspondientes a estructuracion de proyectos.

El costo estimado para los estudios de preinversion es el que se detalla a continuacion:

Tabla 17. Costos Referencial

C1

INFRAESTRUCTURA VIAL

TOTAL

“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacién, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de
obras complementarias, la operacion y el mantenimiento del corredor vial «Loja-
Catamayo», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema
de Asociacion Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional”

$317,048.54

1.2

Act.

“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacion, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de
obras complementarias, la operacion y el mantenimiento del corredor vial «Quito-
Guayaquil», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema
de Asociacion Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional”

$1,904,971.39

1.3

Act.

“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacion, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de
obras complementarias, la operacion y el mantenimiento del corredor vial «Cuenca-
Guayaquil», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema
de Asociacion Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional”

$1,121,195.15

14

Act.

“Estudio y Estructuracién a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacion, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de
obras complementarias, la operacion y el mantenimiento del corredor vial «Bahia-
Jama-Pedernales-Cojimies», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo
bajo un esquema de Asociacion Publico-Privadas o contratacion de obra publica
tradicional”

$1,136,090.59

1.5

Act.

“Estudio y Estructuracién a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacién, el mejoramiento, la construccién, la ejecucion de
obras complementarias, la operacion y el mantenimiento del corredor vial «Ambato-
Bafios-Puyo», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema
de Asociacion Publico-Privadas o contratacion de obra publica tradicional”

$743,307.00

C2

SUPERVISION, ADMINISTRACION Y ESTRUCTURACION, EQUIPOS Y
MONITOREO

2.1

Act.

Equipo multidisciplinario de profesionales para la supervision, administracion y
estructuracion.

$1,642,166.40
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éc;. ‘ Equipos para la supervision técnica de los estudios. $76,708.80
TOTAL $6,941,487.87

El monto total estimado de inversion, contempla el 12% de Impuesto al Valor Agregado (IVA).

Considerando la magnitud y calidad de los estudios que el MTOP requiere para la
estructuracion de los proyectos, se analiza la posibilidad de desarrollar diferentes modelos
asociativos que permitan la ejecucion de los proyectos de infraestructura vial y por ende la
cristalizacién de nuevas obras en el pais. En este sentido, se podria evaluar la transferencia
de recursos a otros actores del Estado u convenios especificos con otros actores para su
ejecucion.

6.2.2 Costos Estimados de Construccion

Tabla 18. Costos Estimados de Construccién

Longitud
aproximada | Costo Estimado
Corredor Vial (km) usbD
Quito — Guayaquil 3325 498.750.000,00
Cuenca — Guayaquil 274 411.000.000,00
Bahia-Jama-Pedernales-Cojimies 143,34 215.010.000,00
Loja- Catamayo 36,5 54.750.000,00
Ambato-Bafios-Puyo 89,98 134.970.000,00
TOTAL 876,32 1.314.480.000,00

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2023.

Se estima un costo aproximado de mil trescientos catorce millones cuatrocientos ochenta mil
con 00/100 délares de los Estado Unidos de América (USD 1 314'480.000,00).

Cabe resaltar que presupuesto es netamente referencial puesto que los estudios definitivos
son los que determinaran un monto mas real.

El monto se ha estimado tomando como referencia la informacién del Contrato Adicional al
Contrato de Concesion, para la ampliacion de la carretera Ambato — Riobamba, en el tramo
Tuntatacto — Urbina, suscrito el 4 de mayo de 2020, en donde se establece un monto de USD
9.600.000,00 para 7 kilometros de intervencion, lo que da un promedio de USD 1.371.428,57
este contrato no contempla montos para expropiaciones y reubicacion de servicios, los
mismos fueron financiados con recursos para el Fondo de Expropiaciones y Reubicacién de
Servicios, con estos considerandos se estima el monto por kilometro de intervencion en USD
1.500.000,00.
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6.2.3 Costos Indirectos Estimados

Para los costos indirectos, se considero un porcentaje promedio que el MTOP utiliza para la
contratacion y ejecucion de sus proyectos a traves de obra publica convencional, el cuél
bordea el 15 %. Cabe indicar que, este porcentaje constituyen un valor netamente estimativo
con base a la Ley de Contratacion Publica y su reglamento.

6.24 Costos Estimados de Operacion y mantenimiento

Para el célculo del costo de Operacion y Mantenimiento, se tomd como referencia el Plan de
Mantenimiento periodico y rutinario de la via que actualmente se encuentra delegado al
privado, cuyo tramo es “Rumichaca-Riobamba”; se estableci6 el costo por kildmetro, este
monto se replicd al numero de kilometros que se pretende intervenir con el programa de
Estructuracion de Proyectos de Delegaciones.

El costo referencial de Mantenimiento Periddico corresponderia a: USD 432.891.958,50
El costo referencial de Mantenimiento Rutinario corresponderia a: USD 494.726.701.37
Los montos se detallan de forma anual en el siguiente cuadro.

Tabla 19. Costos referenciales por operacién y mantenimiento

TIPO DE MANTENIMIENTO 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
MANTENIMIENTO PERIGDICO 86.578.391,70
MANTENIMIENTO RUTINARIO - 0 - 17.668.810,76 |  17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76 [ 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76
2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
86.578.391,70 86.578.391,70
17.668.810,76 |  17.668.810,76| 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76| 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76| 17.668.810,76 | 17.668.810,76| 17.668.810,76 | 17.668.810,76
2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 TOTAL
86.578.391,70 86.578.391,70 432.891.958,50
17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 17.668.810,76 | 494.726.701,37

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2023.
6.2.5 Inversion Estimada

El monto estimado de la inversion seria de USD 1.321'417.579,07 que corresponde a los
costos de los estudios y las obras.

El tiempo previsto de la inversion es de 30 afios (largo plazo), por ser proyectos que se van
a desarrollar por APP; ademas, se debe mencionar que los costos de mantenimiento se
cubren con los pagos por concepto de peajes a cargo de los usuarios.
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6.2.6 Ingresos Financieros

Es importante mencionar que, el alcance de los estudios es para la fase de preinversion que
oriente la posibilidad de ejecutar el proyecto bajo el esquema de Asociacion Publico-Privada.

En este caso se han calculado los ingresos financieros generados por el recaudo de peajes
de las vias propuestas para el proyecto. Se hace una comparacion de los ingresos con el
proyecto y sin el proyecto.

Quito — Guayaquil, aproximadamente 332,5 km.;

Cuenca - Guayaquil, aproximadamente 274 km.;

Bahia — Jama - Pedernales — Cojimies, aproximadamente 143,34 km.;
Loja — Catamayo, aproximadamente 36,5 km.;

Ambato — Bafios - Puyo, aproximadamente 89,98km.

Considerando el modelo de gestion, estos corredores se orientan a que sean administrados
por el sector privado, en consecuencia, generan ingresos por peajes.

Se ha desarrollado estimaciones de los ingresos, considerando dos escenarios: “CON
PROYECTO" y “SIN PROYECTO’.

1. CON PROYECTO

El nimero de peajes, asi como su espaciamiento en la red vial, depende de varios factores,
uno de ellos es el que dictamina el reglamento a la ley de Infraestructura Vial del Transporte
Terrestre, cuyo articulo 33, indica los criterios para la ubicacion e implantacion de estaciones
de peajes, “Las estaciones de peaje se colocaran en una distancia media de 50
kildmetros entre cada estacion de peaje”.

En este sentido, a continuacién, se detalla cuantas estaciones de peaje se requerirdn por

tramo vial.
Tabla 20. Estimacién de Peajes
. Numero
Corredor Vial Long. Aprox (km) de Peajes
Quito — Guayaquil 332,5 7
Cuenca — Guayaquil 274 5
Bahia — Jama — Pedernales — Cojimies 143,34 2
Loja — Catamayo 36,5 1
Ambato - Bafios — Puyo 89,98 2

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2023
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Se proyect6 el TPDA del 2023 al 2053.

Se estim6 |a tarifa de peaje, proyectando para el afio 2023 las vigentes, para el afio 2024, se
considerd un incremento del 50%, conforme a lo que establece los acuerdos de
restablecimiento econoémico - financiero, y a partir del afio 2025, se incrementa considerando
una tasa de inflacién del 3% anual.

2. SIN PROYECTO
Se consideran las estaciones de peaje existes:

Tabla 21. Estacion de peajes actuales

CORREDORVIAL |, Long: | Nimero de OBSERVACIONES
prox (km) | Peajes

A cargo Panavial (Machachi,
Quito — Guayaquil 332,5 4 Panzaleo y San Andrés)

A cargo GAD Guayas (El Triunfo)
Cuenca - Guayaquil 274 1 A cargo GAD Guayas (Puerto Inca)
Bahi_a} —_Jama — Pedernales 143,34 0
— Cojimies
Loja — Catamayo 36,5 0
Ambato — Bafios — Puyo 89,98 0

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2023.
Se proyect6 el TPDA del 2023 al 2053.

Se estim6 la tarifa de peaje vigentes para el 2023 y para el 2024 se estimé un incremento del
50% de la tarifa, conforme lo que establece los acuerdos de restablecimiento econdmico —
financiero, y a partir del afio 2025, se incrementa considerando una tasa de inflacion del 3%
anual.

Tabla 22. Estimacion de tarifas de Peaje

ANO LIVIANO BUS CAMION
2023 1,00 1,50 4,00
2024 1,50 3,00 6,00
2025 1,55 3,09 6,18
2026 1,59 3,18 6,37
2027 1,64 3,28 6,56
2028 1,69 3,38 6,75
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2029 1,74 3,48 6,96
2030 1,79 3,58 7,16
2031 1,84 3,69 7,38
2032 1,90 3,80 7,60
2033 1,96 3,91 7,83
2034 2,02 4,03 8,06
2035 2,08 415 8,31
2036 2,14 428 8,55
2037 2,20 4 41 8,81
2038 2,27 4,54 9,08
2039 2,34 467 9,35
2040 2,41 481 9,63
2041 248 4,96 9,92
2042 2,55 5,11 10,21
2043 2,63 5,26 10,52
2044 2,71 5,42 10,84
2045 2,79 5,58 11,16
2046 2,87 5,75 11,50
2047 2,96 5,92 11,84
2048 3,05 6,10 12,20
2049 3,14 6,28 12,56
2050 3,23 6,47 12,94
2051 3,33 6,66 13,33
2052 4,33 7,66 14,33
2053 5,33 8,66 15,33

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Los ingresos anuales se calculan multiplicando el TPDA proyectado, por la tarifa y por el numero
de estaciones de peaje.

Se estima que las obras de ampliacion, nuevos trazados y mejoramiento de las vias se realizaran
en los afios 2024 y 2025, por lo que en los afios 2023 al 2025 la recaudacion por peaje sera igual.

Los resultados “Con proyecto” y “Sin proyecto”, asi como la “Diferencia” de los dos, constan en el
Anexo 4, en la tabla de “Estimacién de ingresos por cobro por peaje”.

Es importante indicar que, los ingresos financieros no son para el Estado sino para los gestores
delegados, mismos que son administrados por las empresas concesionarias.
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Las recaudaciones por concepto de peaje se orientaran dependiendo de los resultados de los
modelos, estos pueden ser para: obras, tareas de mantenimiento rutinario y periédico, a la
prestacion de servicios por parte de las empresas concesionarias (gruas y plataformas, seguridad
vial, ambulancias, servicio mecanico, atencion prehospitalaria, entre otros), obras
complementarias.

6.2.7 Flujo Financiero
El flujo financiero se presenta en el Anexo 4.
6.2.8 Indicadores de Rentabilidad

Los indicadores de rentabilidad, son los que se exponen a continuacion:

Tabla 23. Indicadores

Tasa de descuento 12%
VAN (1.092.174.674,30)
TIR 14,00%
B/C 0,56

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2023.

Los indicadores VAN y Beneficio Costo, presentan resultados que dan cuenta que el proyecto
considerando el analisis financiero, no es rentable.

6.2.9 Analisis de Sensibilidad Financiera

Para las vias que son administradas bajo un modelo de delegacion, la variable clave es el
precio de las tarifas por peaje, las cuales han estado congeladas desde hace muchos afios,
esto provoca desequilibrio econémico en los modelos econdmicos-financieros de los
proyectos de infraestructura vial delegados.

Para analizar la sensibilidad del proyecto, se procedié a realizar una estimacion de los
ingresos por peaje, considerando:

1. Con las tarifas revisadas

2. Con las tarifas congeladas

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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Los resultados se muestran a continuacion.

Tabla 24. Célculo del monto que no se recibira si las tarifas se mantienen fijas

SIN REVISION DE TARIFAS
| 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 2032

CON PROYECTO 131.656.329 135.047.588 138.508.348 142.064.167 145.709.430 149.461.669 153.322.373
SIN PROYECTO 51.707.525 52.877.712 54.079.097 55.312.574 56.579.066 57.879.523 59.214.922
DIFERENCIA 79.948.804 82.169.875 84.429.252 86.751.593 89.130.364 91.582.147 94.107.451
2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 |
157.294.843 161.382.484 |  165.588.807 169.917.434 174.372.098 178.956.652 183.675.066 188.531.438 193.529.992 198.675.086
60.586.269 61.994.602 63.440.987 64.926.522 66.452.339 68.019.601 69.629.508 71.283.295 72.982.232 74.727.628
96.708.573 99.387.882 102.147.820|  104.990.912 107.919.760 110.937.051 114.045.558 117.248.143 120.547.760 | 123.947.458
2003 | 2084 | 2005 | 206 | 2047 | 208 | 2009 | 2050 | 2051 2052 | 2053
203.971.214 209.423.011 215.035.258 220.812.887 226.760.983 232.884.795 239.189.732 245.681.379 252.365.492 259.248.013 266.335.068
76.520.831 78.363.228 80.256.247 82.201.360 84.200.082 86.253.972 88.364.635 90.533.726 92.762.946 95.054.050 97.408.842
127.450.383 131.059.783 134.779.011 138.611.526 142.560.901 146.630.823 150.825.097 155.147.653 159.602.546 164.193.963 168.926.226

De no efectuarse la revision de las tarifas de peajes, en los corredores viales analizados,
representara una pérdida economica de USD 3.325.788.316, a precios corrientes.

6.3 Aspectos Econémicos

Al tratarse de un programa que permite contar con los estudios de ingenieria, posibilita la inversion
publica, por lo tanto, la evaluacién econdmica del programa considera los beneficios que significa
la ejecucion del proyecto, tomando como base las proyecciones durante el tiempo de vida util de
cada infraestructura vial; y, los costos del proyecto, segun los componentes considerados en cada
estudio.

6.3.1 Situacién base optimizada

El crecimiento poblacional del pais y el déficit de infraestructura vial existente, impulsa al Ministerio
de Transporte y Obras Publicas a intervenir en los corredores viales mediante la ejecucion de
obras nuevas con soluciones viales y ampliaciones que mejoren la capacidad vial y de este modo
permita atender la demanda de trafico que cada vez se incrementa.

En las infraestructuras viales que actualmente el MTOP tiene competencia, muchas de las veces
debido a aspectos naturales ha tenido que declarar emergencias viales para la recuperacion de
las infraestructuras y habilitar el trénsito; esto conlleva a la contratacién emergente de obras con
el cual el Estado gaste ingentes recursos para la restauracion vial; por lo cual, se concluye que no
es viable para el MTOP intervenir de forma directa y de manera recurrente en las vias debido a
los gastos en los que debe incurrir.
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Con base en lo anterior, y considerando que al estar la via a cargo de un Gestor Delegado, este
actuara de forma inmediata cuando se presente un evento adverso en las vias, esto hace que el
Gobierno Central optimice recursos, por lo cual es viable técnica y econémicamente la realizacion
de la estructuracion de los proyectos de delegaciones para obras viales, siendo necesario
desarrollar los estudios de prefactibilidad para la estructuracion de proyectos que se pretende
desarrollar a través de un esquema de Asociacién Publico-Privada (APP).

Los corredores viales que se proponen cuenten con los estudios de prefactibilidad, son sujetos de
manera permanente a ser optimizados, mediante tareas de mantenimiento, ampliaciones como es
el caso del tramo Ambato — Riobamba (parte de la via Quito — Guayaquil), sin embargo, es
imperiosa la necesidad de cambios en el modelo de gestion, ampliaciones u optimizacién de los
trazados geométricos, por cuando la demanda (medida por el TPDA, supera al tamafio de las vias
(oferta).

6.3.2 Analisis y determinacion de la demanda

Los corredores viales que constituyen el proyecto, en la actualidad, tienen las caracteristicas que
se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 25. Caracteristicas de los corredores viales en la actualidad

Corredor Longitud Aprox (km)
Loja — Catamayo 36.5
Quito — Guayaquil 3325
Cuenca - Guayaquil 274.0
Bahia — Jama - Pedernales — Cojimies 143.3
Ambato — Bafios — Puyo 90.0
TOTAL 876.3

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

Con respecto a la atencién brindada por el programa para la Red Vial Estatal, tenemos una
demanda insatisfecha de 3'294,370 habitantes, que va de acuerdo a los valores y datos
calculados en los cuadros de poblacion referencial, poblacién de demanda potencial y de la
poblacion demandante efectiva.

Para un analisis adecuado de la demanda, se requiere de estudios de trafico para cada corredor
vial del programa, lo cual sera realizado en la consultoria.
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Sin embargo, a continuacidn, se presenta la proyeccion del TPDA por corredor vial, vale indicar
que de acuerdo a las estimaciones serian las mismas con proyecto o sin proyecto, sin embargo,
si la oferta no crece (vias ampliadas), las mismas no podran soportar el intenso trafico vehicular.

Tabla 26. Trafico Promedio Diario Anual — TPDA, segun corredores viales

QUITO - GUAYAQUIL

Aio Livianos Buses Camiones Total

2023 16.730 1.189 2.759 20.679
2024 17.232 1.201 2.788 21.221
2025 17.749 1.213 2.817 21.779
2026 18.282 1.225 2.846 22.352
2027 18.830 1.237 2.875 22.942
2028 19.395 1.250 2.905 23.549
2029 19.977 1.262 2.934 24173
2030 20.576 1.275 2.965 24.816
2031 21.193 1.288 2.995 25.476
2032 21.829 1.300 3.026 26.156
2033 22.484 1.313 3.057 26.855
2034 23.159 1.327 3.089 27.574
2035 23.853 1.340 3.121 28.314
2036 24.569 1.353 3.153 29.075
2037 25.306 1.367 3.185 29.858
2038 26.065 1.380 3.218 30.664
2039 26.847 1.394 3.251 31.492
2040 27.653 1.408 3.285 32.345
2041 28.482 1422 3.318 33.223
2042 29.337 1.437 3.353 34.126
2043 30.217 1.451 3.387 35.055
2044 31.123 1.465 3422 36.011
2045 32.057 1.480 3.457 36.994
2046 33.019 1.495 3.493 38.006
2047 34.009 1.510 3.529 39.048
2048 35.029 1.525 3.565 40.119
2049 36.080 1.540 3.602 41.222
2050 37.163 1.556 3.639 42.357
2051 38.278 1.571 3.676 43.525
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2052 39.426 1.587 3.714 44.727
2053 40.609 1.603 3.753 45.964
CUENCA - GUAYAQUIL (CUENCA-AZOGUES-ZHUD-LA TRONCAL-PUERTO INCA-
GUAYAQUIL)

Ao | Livianos Buses Camiones Total

2023 6.696 692 1.649 9.037
2024 6.897 712 1.698 9.308
2025 7.104 734 1.749 9.587
2026 7.317 756 1.802 9.875
2027 7.537 779 1.856 10.171
2028 7.763 802 1.912 10.476
2029 7.996 826 1.969 10.790
2030 8.236 851 2.028 11.114
2031 8.483 876 2.089 11.448
2032 8.737 903 2.151 11.791
2033 8.999 930 2.216 12.145
2034 9.269 957 2.282 12.509
2035 9.547 986 2.351 12.884
2036 9.834 1.016 2.422 13.271
2037 10.129 1.046 2.494 13.669
2038 10.433 1.078 2.569 14.079
2039 10.745 1.110 2.646 14.501
2040 11.068 1.143 2.725 14.937
2041 11.400 1.178 2.807 15.385
2042 11.742 1.213 2.891 15.846
2043 12.094 1.249 2.978 16.322
2044 12.457 1.287 3.067 16.811
2045 12.831 1.325 3.160 17.316
2046 13.216 1.365 3.254 17.835
2047 13.612 1.406 3.352 18.370
2048 14.020 1.448 3.452 18.921
2049 14.441 1.492 3.556 19.489
2050 14.874 1.536 3.663 20.073
2051 15.320 1.583 3.773 20.676
2052 15.780 1.630 3.886 21.296
2053 16.254 1.679 4.002 21.935
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LOJA - CATAMAYO
Livianos Buses Camiones Total
2023 7.947 495 1.216 9.658
2024 8.427 525 1.289 10.242
2025 8.863 553 1.356 10.772
2026 10.269 640 1.571 12.480
2027 10.751 670 1.645 13.066
2028 11.207 699 1.715 13.620
2029 11.673 728 1.786 14187
2030 12.137 757 1.857 14.751
2031 12.623 787 1.931 15.341
2032 13.128 818 2.009 15.955
2033 13.653 851 2.089 16.593
2034 14.199 885 2.173 17.257
2035 14.767 921 2.260 17.947
2036 15.357 958 2.350 18.665
2037 15.972 996 2.444 19.411
2038 16.610 1.036 2.542 20.188
2039 17.275 1.077 2.643 20.995
2040 17.966 1.120 2.749 21.835
2041 18.685 1.165 2.859 22.708
2042 19.432 1.212 2.973 23.617
2043 20.209 1.260 3.092 24.561
2044 21.018 1.310 3.216 25.544
2045 21.858 1.363 3.345 26.566
2046 22.733 1.417 3478 27.628
2047 23.642 1.474 3.618 28.733
2048 24.588 1.533 3.762 29.883
2049 25.571 1.594 3.913 31.078
2050 26.594 1.658 4.069 32.321
2051 27.658 1.724 4.232 33.614
2052 28.764 1.793 4.401 34.959
2053 29.915 1.865 4.577 36.357

BAHiA-JAMA-PEDERNALES-COJIMIES
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Ao | Livianos Buses Camiones Total

2023 3.507 219 537 4.262
2024 3.612 225 553 4.389
2025 3.720 232 569 4.521
2026 3.832 239 586 4.657
2027 3.947 246 604 4.797
2028 4.065 253 622 4.940
2029 4.187 261 641 5.089
2030 4.313 269 660 5.241
2031 4442 277 680 5.399
2032 4575 285 700 5.560
2033 4.713 294 721 5.727
2034 4.854 303 743 5.899
2035 5.000 312 765 6.076
2036 5.150 321 788 6.258
2037 5.304 331 812 6.446
2038 5.463 340 836 6.639
2039 5.627 351 861 6.839
2040 5.796 361 887 7.044
2041 5.970 372 913 7.255
2042 6.149 383 941 7473
2043 6.333 395 969 7.697
2044 6.523 407 998 7.928
2045 6.719 419 1.028 8.166
2046 6.921 431 1.059 8.411
2047 7.128 444 1.091 8.663
2048 7.342 458 1.123 8.923
2049 7.562 471 1.157 9.191
2050 7.789 485 1.192 9.466
2051 8.023 500 1.228 9.750
2052 8.263 515 1.264 10.043
2053 8.511 530 1.302 10.344

AMBATO - BANOS - PUYO

Aio | Livianos BUSES CAMIONES (A+B+C)

2020 6.128 633 1.509 8.270
2021 6.312 652 1.554 8.518
2022 6.501 672 1.601 8.774
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2023 6.696 692 1.649 9.037
2024 6.897 712 1.698 9.308
2025 7.104 734 1.749 9.587
2026 7.317 756 1.802 9.875
2027 7.537 779 1.856 10.171
2028 7.763 802 1.912 10.476
2029 7.996 826 1.969 10.790
2030 8.236 851 2.028 11.114
2031 8.483 876 2.089 11.448
2032 8.737 903 2.151 11.791
2033 8.999 930 2.216 12.145
2034 9.269 957 2.282 12.509
2035 9.547 986 2.351 12.884
2036 9.834 1.016 2422 13.271
2037 10.129 1.046 2494 13.669
2038 10.433 1.078 2.569 14.079
2039 10.745 1.110 2.646 14.501
2040 11.068 1.143 2.725 14.937
2041 11.400 1.178 2.807 15.385
2042 11.742 1.213 2.891 15.846
2043 12.094 1.249 2.978 16.322
2044 12.457 1.287 3.067 16.811
2045 12.831 1.325 3.160 17.316
2046 13.216 1.365 3.254 17.835
2047 13.612 1.406 3.352 18.370
2048 14.020 1.448 3.452 18.921
2049 14.441 1.492 3.556 19.489
2050 14.874 1.536 3.663 20.073
2051 15.320 1.583 3.773 20.676
2052 15.780 1.630 3.886 21.296
2053 16.254 1.679 4,002 21.935

Capacidad de Pago (Analisis de Pago por Servicio)

Las tarifas de peaje se pagan en algunos tramos viales por afios atras, en ese sentido la poblacién
ya esta familiarizada, algunos usuarios valoran el sistema de peajes que les permite el ahorro de
tiempo de viaje, gastos por combustible y evitar el deterioro del vehiculo.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Caodigo postal: 170522 / Quito-Ecuador

Teléfono: +593-2 397 4600

www.obraspublicas.gob.ec

ﬁ Republica
W@ cel Ecuador




Ve o,
Gobierno
delEcuador

GUILLERMO LASSO
PRESIDENTE

No obstante, es necesario realizar trabajos de socializacion para los tramos donde no existen
peajes.

Voluntad de Pago

De implementarse el proyecto, implica que se deba instalar estaciones de peaje, lo que generara
resistencia en la poblacion, para ello tanto el MTOP como los Gestores Delegados deben realizar
tareas de socializacion con la poblacién beneficiada y las comunidades a fin de explicar los
beneficios de los peajes.

Los principales actores para oponerse seran los de los sitios cercanos a loa estaciones de peaje,
en este caso existen mecanismos para que obtenga rebajas bajo la figura de “usuarios frecuentes”
al realizar pasos minimos por la estacion de peaje.

6.3.3 Analisis y determinacion de la oferta

La estructuracion de proyectos de delegaciones para las obras viales, es un proyecto de vital
importancia para el Gobierno del Encuentro, pues permitira que, a través de la intervencion en los
corredores viales, se brinden soluciones a las congestiones viales, atendiendo asi la demanda de
trafico existente y proyectado, logrando mejorar los indicadores de calidad y los niveles de servicio
de la Red Vial Estatal.

Ademas, de que el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, como entidad rectora del sistema
nacional del transporte multimodal, contribuye al cumplimiento del objetivo 2 del Plan de Creacién
de Oportunidades «2021-2025», el cual plantea como meta incrementar del 17,07 % al 40 % el
mantenimiento de la Red Vial Estatal, mediante modelos de gestion sostenibles y uno de estos
modelos, es el de delegacion.

Los tramos viales que se pretende delegar, tienen las siguientes caracteristicas:
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Tabla 27. Caracteristicas Geométricas
Tabla. Caracteristicas de los corredores viales
Corredor Longitud Aprox (km) TPDA 2023 Caracteristicas
Loja — Catamayo 36.5 9.658 Una calzada, dos carriles

Tramo Quito - Riobamba, administrado por
PANAVIAL, Tramos a 4 carriles, 6 carriles, 8
carriles, 2 carriles. Tramo Riobamba, Pallatanga -
Quito — Guayaquil 3325 20.679 Bucay administrado MTOP, a 2 carriles; Tramo El
Triunfo - Guayaquil, administrado GAD Guayas y
Concesionario Privado, 4 carriles

Cuenca — Guayaquil 274.0 9,037 A cuatro carrilesy a 2 carriles
Bahia - Jama
Pedemnales - Cojimies 1433 4.262 A dos carriles
Ambato - Bafios - 900 8.270 Amt.Jato - P?Iileo a4 carrile.s, Pelileo - Bafios, 2
Puyo carriles, Bafios - Puyo 2 carriles
TOTAL 876.3

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022. -

El Reglamento a la Ley de Infraestructura Vial, en su articulo 4 establece el tipo de vias.
Por sus caracteristicas, dicha normativa clasifica a las vias en:
Por su diseio:

“a.- Autopistas.- Son las vias de alta capacidad, planificadas, construidas y sefializadas, con
caracteristicas geométricas y estructurales propias, poseen accesos especiales tendientes a
proveer velocidades constantes, niveles de servicio y seguridad a los usuarios. Entre estas
caracteristicas estan: restriccion de accesos, intersecciones controladas, contar minimo dos
carriles para cada sentido de circulacion separadas entre si, con un Trafico Promedio Diario Anual
desde 8.000 vehiculos y otras de similar naturaleza establecidas en las Normas Generales de
Disefio emitidas por el ministerio rector.

b.- Autovias.- Son las que no reuniendo todos los requisitos de las autopistas, tienen calzadas
separadas para cada sentido de circulacién y limitacién de accesos a las propiedades colindantes.

c- Vias rapidas.- Son aquellas vias de una sola calzada con dos carriles de circulacién y con
limitacion total de acceso a las propiedades colindantes.

d.- Carreteras.- Son aquellas vias que responden a caracteristicas de disefio geométrico y de tipo
estructural establecidas en las Normas Generales de Disefio emitidas por el ministerio rector, sin
llegar a reunir las caracteristicas especiales de las autopistas, autovias y vias rapidas’.

Por su Tréfico Promedio Diario Anual (TPDA)

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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“Es el volumen promedio anual de trafico diario proyectado a varios afios, de acuerdo a lo
siguiente:

a.- Carretera R, RII.- ésta carretera debe tener un Trafico Promedio Diario Anual (TPDA) desde
8.000 vehiculos.

b.- Carretera CLASE |.- ésta carretera debe tener un Trafico Promedio Diario Anual (TPDA)
de3.000-8.000 vehiculos.

c.- Carretera CLASE |1.- ésta carretera debe tener un Tréfico Promedio Diario Anual (TPDA) de
1.000-3.000 vehiculos.

d.- Carretera CLASE lIl.- ésta carretera debe tener un Trafico Promedio Diario Anual (TPDA) de
300-1.000 vehiculos.

e.- Carretera CLASE IV .- ésta carretera debe tener un Trafico Promedio Diario Anual (TPDA) de
100-300) vehiculos.

f.- Carretera CLASE V.- ésta carretera debe tener un Trafico Promedio Diario Anual (TPDA) menor
a100 vehiculos”.

Comparando las caracteristicas actuales de las vias, con las que estipula la normativa, se
evidencia que la oferta es insuficiente para cubrir la demanda, esto hace reflexionar sobre la
necesidad urgente de contar con los estudios que determinen el tipo de vias que se requiere.

6.3.4 Beneficios Valorados

Los estudios de prefactibilidad permitiran orientar y comparar el comportamiento de la demanda
frente a la oferta, sin proyecto y con proyecto.

Al tratarse de su orientacion a proyectos viales, la oferta y la demanda se deben medir mediante
el Trafico Promedio Diario — TPDA.

Los estudios deberan entre otros aspectos realizar analisis de la oferta que prestan las vias,
medida por el TPDA. Adicionalmente calculara la demanda, para lo cual con el propdsito de
contar con TPDA aproximado a la realidad, su calculo considerara el PIB, analisis del
comportamiento del parque automotor,

Adicionalmente, si se comparara la oferta con el TPDA actual y el proyectado, con la oferta, existe
demanda insatisfecha se hace notoria la necesidad de contar con vias que satisfagan la necesidad
de los usuarios.

A continuacién, se presenta la estimacion de la oferta y la demanda:

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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Tabla 28. Oferta
OFERTA

Afio Quito-Gyg. |Cuenca-Gyq |Loja-Catamayo |Bahia - Cojimies |Ambato-Puyo|Total

2023 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2024 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2025 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2026 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2027 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2028 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2029 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2030 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2031 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2032 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2033 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2034 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2035 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2036 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2037 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2038 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2039 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2040 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2041 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2042 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2043 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2044 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2045 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2046 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2047 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2048 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2049 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2050 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2051 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2052 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2053 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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Tabla 29. Demanda
DEMANDA

Afio Quito-Gyg. | Cuenca-Gyq | Loja-Catamayo Bahia - Cojimie[Ambato-Puyo| Total

2023 20.678 9.037 9.658 4.262 9.037 52.672
2024 21.220 9.308 10.242 4.389 9.308 54.468
2025 21.778 9.587 10.772 4.521 9.587 56.246
2026 22.352 9.875 12.480 4.657 9.875 59.238
2027 22.942 10.171 13.066 4.797 10.171 61.146
2028 23.549 10.476 13.620 4.940 10.476 63.061
2029 24.173 10.790 14.187 5.089 10.790 65.029
2030 24.815 11.114 14.751 5.241 11.114 67.036
2031 25.476 11.448 15.341 5.399 11.448 69.110
2032 26.155 11.791 15.955 5.560 11.791 71.252
2033 26.854 12.145 16.593 5.727 12.145 73.464
2034 27.573 12.509 17.257 5.899 12.509 75.747
2035 28.313 12.884 17.947 6.076 12.884 78.105
2036 29.074 13.271 18.665 6.258 13.271 80.539
2037 29.857 13.669 19.411 6.446 13.669 83.053
2038 30.663 14.079 20.188 6.639 14.079 85.648
2039 31.492 14.501 20.995 6.839 14.501 88.329
2040 32.345 14.937 21.835 7.044 14.937 91.097
2041 33.222 15.385 22.708 7.255 15.385 93.955
2042 34.125 15.846 23.617 7.473 15.846 96.907
2043 35.054 16.322 24.561 7.697 16.322 99.956
2044 36.010 16.811 25.544 7.928 16.811 103.104
2045 36.994 17.316 26.566 8.166 17.316 106.356
2046 38.006 17.835 27.628 8.411 17.835 109.715
2047 39.047 18.370 28.733 8.663 18.370 113.184
2048 40.119 18.921 29.883 8.923 18.921 116.767
2049 41.222 19.489 31.078 9.191 19.489 120.468
2050 42.357 20.073 32.321 9.466 20.073 124.291
2051 43.525 20.676 33.614 9.750 20.676 128.240
2052 44.727 21.296 34.959 10.043 21.296 132.320
2053 45.964 21.935 36.357 10.344 21.935 136.534

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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Tabla 30. Demanda Insatisfecha
DEMANDA INSATISFECHA

Afio Quito-Gyg. | Cuenca-Gyq |oja-Catamaydahia - Cojimie|Ambato-Puyo Total

2023 0 -0 - -0 -0 0
2024 542 271 584 127 271 1.796
2025 1.100 550 1.114 259 550 3.574
2026 1.674 838 2.822 395 838 6.566
2027 2.264 1.134 3.408 535 1.134 8.474
2028 2.871 1.439 3.962 678 1.439 10.389
2029 3.495 1.753 4.529 827 1.753 12.357
2030 4.137 2.077 5.093 979 2.077 14.364
2031 4.798 2411 5.683 1.137 2411 16.438
2032 5.477 2.754 6.297 1.298 2.754 18.580
2033 6.176 3.108 6.935 1.465 3.108 20.792
2034 6.895 3.472 7.599 1.637 3.472 23.075
2035 7.635 3.847 8.289 1.814 3.847 25.433
2036 8.396 4.234 9.007 1.996 4.234 27.867
2037 9.179 4.632 9.753 2.184 4.632 30.381
2038 9.985 5.042 10.530 2.377 5.042 32.976
2039 10.814 5.464 11.337 2.577 5.464 35.657
2040 11.667 5.900 12.177 2.782 5.900 38.425
2041 12.544 6.348 13.050 2.993 6.348 41.283
2042 13.447 6.809 13.959 3.211 6.809 44.235
2043 14.376 7.285 14.903 3.435 7.285 47.284
2044 15.332 7.774 15.886 3.666 7.774 50.432
2045 16.316 8.279 16.908 3.904 8.279 53.684
2046 17.328 8.798 17.970 4.149 8.798 57.043
2047 18.369 9.333 19.075 4.401 9.333 60.512
2048 19.441 9.884 20.225 4.661 9.884 64.095
2049 20.544 10.452 21.420 4.929 10.452 67.796
2050 21.679 11.036 22.663 5.204 11.036 71.619
2051 22.847 11.639 23.956 5.488 11.639 75.568
2052 24.049 12.259 25.301 5.781 12.259 79.648
2053 25.286 12.898 26.699 6.082 12.898 83.862

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Si consideramos como supuesto de que las vias no seran ampliadas y mejoradas, los usuarios
seguiran utilizando las mismas, es decir se producira una demanda insatisfecha cualitativa, el
desplazamiento de los autos serd muy lento, los usuarios incurriran en mayores costos, tampoco
se tendra acceso a servicios complementarios que se prestan en vias concesionadas como son:
servicios médicos, servicios de gruas, auxilio mecanico, etc.

Los beneficios valorados son por efecto de la seguridad que se brindara a los usuarios que
utilizaran los corredores viales, el ahorro en los costos de operacidn de vehiculos, asi como los

ahorros en tiempos d

e viaje.
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Con la finalidad de valorar los beneficios por efecto del ahorro del costo de operacion de vehiculos
y ahorro en tiempos de viaje, se deberan calcular los costos de operacion en las condiciones “Sin”
y “Con” proyecto.

La situacion “Sin” proyecto es la que presenta el proyecto al afio en el que se realizara su
construccion, es decir los flujos vehiculares interrumpidos y las demoras en tiempos de viaje, los
cuales generan inseguridad por la reduccion de la velocidad que hay que aplicar o cierres totales
de circulacion.

La situacién “Con” proyecto consiste en el escenario de contar con corredores viales en optimas
condiciones que garanticen y brinden seguridad a los usuarios.

Los beneficios valorados seran los que se obtengan por la diferencia de los costos anuales de
operacion de vehiculos y la diferencia de los costos anuales producto de los ahorros en tiempos
de viajes de las situaciones “con” y “sin” proyecto, beneficios que son trasladados en forma directa
al usuario de la via.

En lo que respecta a la poblacion, se tiene una demanda insatisfecha de 3'294,370 habitantes,
que va de acuerdo a los valores y datos calculados en los cuadros de poblacién referencial,
poblacion de demanda potencial y de la poblacién demandante efectiva.

6.3.5 Costos Totales

Se ha realizado una estimacion para los costos de, USD 1.321.417.579,07

El monto se ha estimado tomando como referencia la informacion del Contrato Adicional al
Contrato de Concesion, para la ampliacion de la carretera Ambato — Riobamba, en el tramo
Tuntatacto — Urbina, suscrito el 4 de mayo de 2020, en donde se establece un monto de US $
9.600.000,00, para 7 kildmetros de intervencion, lo que da un promedio de US $ 1.371.428,57,
este contrato no contempla montos para expropiaciones y reubicacion de servicios, los mismos
fueron financiados con recursos para el Fondo de Expropiaciones y Reubicacion de Servicios,
con estos considerandos se estima el monto por kildmetro de intervencion en US § 1.500.000,00.

6.3.6 Inversion Total

El monto estimado de la inversién asciende a USD 1.321.417.579,07, que corresponde a costos
de las obras y costo de los estudios.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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6.3.7 Ingresos Financieros

CON PROYECTO

Tabla 31. Ingresos Financieros

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
QUITO - GUAYAQUIL 43.145.310 67.420.246 70.922.238 130.572.770 137.380.371 144.556.151 152.120.649 160.095.580 168.503.902 177.369.888 186.719.204 196.578.989 206.977.941 217.946.411
CUENCA - GUAYAQUIL 5.230.259 8.524.055 9.043.170 47.969.497 50.890.839 53.990.091 57.278.088 60.766.323 64.466.992 68.393.032 72.558.168 76.976.960 81.664.857 86.638.247
BAHIA-JAMA-PEDERNALES-COJIMIEY - - - 7.962.294 8.447.197 8.961.632 9.507.395 10.086.395 10.700.657 11.352.327 12.043.683 12.777.144 13.555.272 14.380.788
LOJA CATAMAYO - - - 10.669.464 11.505.564 12.353.203 13.253.490 14.193.790 15.204.388 16.286.941 17.446.571 18.688.767 20.019.407 21.444.789
AMBATO-BANOS-PUYO - - - 19.187.799 20.356.336 21.596.037 22.911.235 24.306.529 25.786.797 27.357.213 29.023.267 30.790.784 32.665.943 34.655.299
PAGO POR PEAJES 48.375.568 75.944.301 79.965.408 216.361.823 228.580.307 241.457.113 255.070.857 269.448.618 284.662.737 300.759.401 317.790.894 335.812.644 354.883.420 375.065.533
SIN PROYECTO
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
QUITO - GUAYAQUIL 43.145.309,81 67.420.245,60 70.922.237,91 74.613.011,24 78.503.069,16 82.603.514,67 86.926.084,99 91.483.188,54 96.287.944,05 | 101.354.221,95 | 106.696.688,23 | 112.330.850,93 | 118.273.109,32 | 124.540.806,04
CUENCA - GUAYAQUIL 5.230.258,56 8.524.055,32 9.043.170,29 9.593.899,36 10.178.167,83 10.798.018,25 11.455.617,57 12.153.264,68 12.893.398,50 13.678.606,46 14.511.633,60 15.395.392,08 16.332.971,46 17.327.649,42
BAHIA-JAMA-PEDERNALES-COJIMIEY - - - - - - - - - - - - - -
LOJA CATAMAYO - - - - - - - - - - - - - -
AMBATO-BANOS-PUYO - - - - - - - - - - - - - -
TOTAL 48.375.568,37 75.944.300,92 79.965.408,20 84.206.910,60 88.681.237,00 93.401.532,92 98.381.702,55 | 103.636.453,22 | 109.181.342,55 | 115.032.828,41 | 121.208.321,83 | 127.726.243,01 | 134.606.080,78 | 141.868.455,46
DIFERENCIA: > = > 132.154.912,38 | 139.899.069,90 | 148.055.580,21 [ 156.689.154,48 | 165.812.165,13 | 175.481.394,02 | 185.726.572,69 | 196.582.572,08 [ 208.086.401,19 | 220.277.339,50 | 233.197.077,63
FUENTE: Estudios bésicos
ELABORACION: SDSTOP
2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053
229.516.494 241.722.138 254.599.249 268.185.804 282.521.976 297.650.262 313.615.618 330.465.606 348.250.543 367.023.671 386.841.320 407.763.097 429.852.075 453.175.000 477.802.508 603.412.834 735.652.958
91.914.516 97.512.110 103.450.598 109.750.739 116.434.559 123.525.424 131.048.122 139.028.953 147.495.816 156.478.311 166.007.841 176.117.718 186.843.287 198.222.043 241.901.792 288.023.926 336.695.677
15.256.578 16.185.703 17.171.413 18.217.152 19.326.576 20.503.565 21.752.232 23.076.943 24.482.329 25.973.302 27.555.077 29.233.181 31.013.481 32.902.202 41.006.997 49.568.468 58.606.720
22.971.658 24.607.240 26.359.275 28.236.056 30.246.463 32.400.011 34.706.892 37.178.022 39.825.098 42.660.645 45.698.082 48.951.786 52.437.153 56.170.678 70.686.655 86.274.036 102.995.310
36.765.807 39.004.844 41.380.239 43.900.296 46.573.824 49.410.170 52.419.249 55.611.581 58.998.327 62.591.325 66.403.136 70.447.087 74.737.315 79.288.817 96.760.717 115.209.571 134.678.271
396.425.052 419.032.036 442.960.774 468.290.047 495.103.399 523.489.432 553.542.113 585.361.105 619.052.112 654.727.254 692.505.456 732.512.869 774.883.312 819.758.742 928.158.669 1.142.488.835 1.368.628.936
2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053
131.152.282,27 | 138.126.936,25 [ 145.485.285,20 | 153.249.030,93 | 161.441.129,36 | 170.085.864,15| 179.208.924,74 [ 188.837.488,95| 199.000.310,55 | 209.727.812,06 | 221.052.182,98 | 233.007.483,97 | 245.629.757,16 | 258.957.143,07 | 273.030.004,48 [ 344.807.333,63 420.373.118,97
18.382.903,27 19.502.422,08 20.690.119,59 21.950.147,87 23.286.911,88 24.705.084,81 26.209.624,47 27.805.790,60 | 29.499.163,25 31.295.662,29 33.201.568,13 35.223.543,63 37.368.657,43 39.644.408,67 | 48.380.358,46 57.604.785,26 67.339.135,36
149.535.185,54 | 157.629.358,34 [ 166.175.404,79 | 175.199.178,80 | 184.728.041,23 | 194.790.948,96 | 205.418.549,22 [ 216.643.279,55| 228.499.473,80 | 241.023.474,35| 254.253.751,10 | 268.231.027,59 | 282.998.414,59 | 298.601.551,74 | 321.410.362,93 [ 402.412.118,89 487.712.254,32

246.889.866,85 | 261.402.677,81 | 276.785.369,35 | 293.090.867,77

310.375.357,33

328.698.482,67

348.123.563,97

368.717.825,52 | 390.552.638,62 | 413.703.779,76 | 438.251.704,96 | 464.281.841,32 | 491.884.896,92 [ 521.157.190,09 | 606.748.306,15 [ 740.076.715,88 880.916.681,27
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6.3.8 Correccion de Flujos Financieros a Precios Sociales (Costos)
La correccion se efectua por el lado de los ingresos, como se explica en el acapite siguiente.
6.3.9 Beneficios Valorados

Se calculd considerando los beneficios que tendran los usuarios de las vias por reduccion del
tiempo de viaje y de los costos de combustible.

a. Definicion de Metodologia de Estimacion
Ahorro por la disminucién del tiempo de viaje

e A partir del célculo efectuado por el MTOP, promedio del nimero de pasajeros 4,
multiplicando por el TPDA, se alcanza el numero de pasajeros diario.

Ocupacion promedio vehicular (persona): Se basa en el documento del MTOP.
Subsecretaria de Infraestructura del Transporte. Volumen No. 2 — Libro A: Norma para
estudios y disefios viales (https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2013/12/01-12-2013 Manual NEVI-12 VOLUMEN_2A.pdf),
relacionado con:

2A.203.10.2 Tasas de ocupacién de vehiculos

A continuacion, se presentan los distintos métodos de medicion de tasas de ocupacion en
una seccion de la via, los cuales varian dependiendo del tipo de vehiculo considerado.

Para todo fin practico, deberan contabilizarse solo los ocupantes que parezcan a simple vista
ser mayores de 5 afios.

a) Vehiculos Livianos: En este caso, la medicion es directa; basta con determinar el
numero de ocupantes del vehiculo y efectuar el registro correspondiente. Esta medicion
puede ser efectuada en conjunto con otras que obliguen a los vehiculos a detenerse (por
ejemplo, encuesta Origen-Destino o de Preferencias Declaradas), siempre y cuando la
medicién considere solo una muestra representativa del flujo vehicular. En caso de que
se requiera un censo y que el nivel de flujo sea elevado, es recomendable considerar
filmaciones.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
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En la medicion de tasas de ocupacion se deben considerar los mismos puntos de control
empleados en las mediciones de flujo.

b) Vehiculos Pesados: Al igual que en vehiculos livianos, estos no presentan grandes
dificultades para determinar la tasa de ocupacion. El valor medio equivale directamente
al promedio de las observaciones.

c) Bus: Laobtencion de tasas de ocupacion en este caso, presenta dificultades especiales,
por la imposibilidad fisico-temporal de contabilizar las personas que ocupan cada
vehiculo muestreado. Para la determinacion de tasas de ocupacion, es posible realizar
la medicion en conjunto con otras que requieran la detencion de los vehiculos. En este
caso, la consulta se realiza en forma directa al conductor del vehiculo o por recuento de
los pasajeros.

De no ser posible aplicar el método anterior, se debe realizar una clasificacion de los buses,
de acuerdo con el grado de ocupacion observado (casi vacio, la mitad de los asientos
ocupados, todos los asientos ocupados, la mitad del pasillo con pasajeros de pie, todo el
pasillo con pasajeros de pie, vehiculo completamente ocupado), y asignar valores promedio
de ocupacion a cada rango predefinido, de acuerdo a la capacidad promedio de asientos de
los vehiculos y suponiendo que caben 5 pax/m2 de pie.

Tabla 32. Promedio de personas por vehiculo

VEHICULOS
MATRICULADOS| CAPACIDAD [CAPACIDAD [PORCENTAJJTOTAL

CLASE DE VEHICULOS 2020 TOTAL OCUPACION]OCUPACIONALIDAD

LIVIANOS 1.125.817 5| 5.629.085 0,80 4.503.268,00

MEDINAO 439.405 10| 4.3%4.050 0,80 3.515.240,00

BUSES 23.797 45| 1.070.865 0,80 856.652,00

CAMIONES 142.575 3 427.725 1,00 427.725,00

MOTOCICLETA 629.581 1 629.581 1,00 6259.581,00

TOTAL 2.361.175 12.151.306 5.932.506
promedio personas x veh 4

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2023.
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Tabla 33. Ahorros por tiempo de viaje
FACTOR
TRAMO VIAL KM. TIEMPO MINUTOS [PROMEDIO [PROYECTO [REDUCCION
LOJA - CATAMAYO 36.5|32 minutos 32| 0.87671233 0.67 0.210
QUITO - GUAYAQUIL 332.5|8 horas 480| 1.44360902 0.67 0.777
CUENCA - GUAYAQUIL 274|4.5 horas 270| 0.98540146 0.67 0.319
AMBATO-BANOS-PUYO 90|2 horas 120( 1.33333333 0.67 0.667
2 horas, 24

BAHIA-JAMA-PEDERNALES-COJIMIES 143.34|minutos 144 1.00460444 0.67 0.338
TOTAL: 876.34

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Tabla 34. Costo promedio minute de trabajo

CALCULO COSTO PROMEDIO/MINUTO
TRABAJO (2023)

SUELDO BASICO 2023 450
SUELDO + BENEFICIOS 544,5
DECIMO TERCERO MENSUAL 37,5
FONDO RESERVA 37,5
DECIMO CUARTO 37,5
INGRESO 657
COSTO MINUTO 0,015

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Se establece el tiempo promedio de velocidad utilizado actualmente entre los puntos del
tramo vial, y se compara con el tiempo a velocidad moderada con el proyecto y se obtiene
un factor de reduccion para cada tramo vial.

El ahorro en términos econdmicos se obtiene, calculando el salario minimo vital mas los
beneficios, divido para el tiempo, de ello resulta un costo por minuto, el mismo que
asciende a USD 0,015

Se multiplica la disminucién para cada tramo por el costo por minuto (0.015), se obtiene
el ahorro para la poblacién promedio por vehiculo, 4.

Ahorro por la disminucién en el costo de combustible

Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 / Quito-Ecuador
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Se estima que, al implementar el proyecto con cinco corredores viales, incidira en que disminuyan el
numero de kilometros, y se estima en una reduccion del 10% del total, que equivale a 43,82
kildbmetros.

Luego se calcula los factores siguientes:
Precio combustible promedio/rendimiento galon promedio = 2,75/20,04 = 0.13 72
Velocidad por minuto = velocidad/60 minutos= 60/60= 1

Tabla 35. Ahorros en combustible

Tabla . Calculo ahorro en costo del combustible 2023

Precio
combustible/ [Reduccidn
rendimiento [Km ahorro por
promedio vehiculo
AHORRO EN GASTOS DE
COMBUSTIBLE 5% 0,1372 43,816 6,0115552

Resultado

Ahorro en gasto en combustible = disminucién del numero de kilometros (43,82) * factor (precio
combustible/rendimiento galén promedio)*velocidad minuto.

Luego se multiplica por el TPDA total y por 365 dias del afio. El resultado se consolida para el tramo
y se obtiene el total.

Analisis de Beneficios
a. Definicion de Metodologia de Estimacion

Se toman los montos del calculo del pago por peajes, que serian los costos que debe pagar los
usuarios de las vias, y se estima:

1. Con proyecto: Se consideran los ahorros por disminucion del tiempo de viaje y los ahorros
de costos de combustible.

b. Anélisis de Beneficios

En el cuadro a continuacion constan los resultados de los beneficios, al implementarse el proyecto.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
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Ahorro tiempo

QUITO - GUAYAQUIL

CUENCA - GUAYAQUIL
BAHIA-JAMA-PEDERNALES-COJIMIES
LOJA CATAMAYO
AMBATO-BANOS-PUYO

TOTAL

1 Célculo ahorro en costo del combustible

2026

2027

2028

Tabla 36. Andlisis de Beneficios

2029

2030 2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

128.220.314,92

131.604.911,57

135.086.329,55

138.667.425,33 | 142.351.140,59 | 146.140.504,77

150.038.637,70

154.048.752,26

158.174.157,26

162.418.260,20

166.784.570,32

171.276.701,60

19.164.812,83

19.739.757,22

20.331.949,93

20.941.908,43 21.570.165,68 22.217.270,65

22.883.788,77

23.570.302,44

24.277.411,51

25.005.733,86

25.755.905,87

26.528.583,05

5.009.640,19

5.159.929,39

5.314.727,27

5.474.169,09 5.638.394,17 5.807.545,99

5.981.772,37

6.161.225,54

6.346.062,31

6.536.444,18

6.732.537,50

6.934.513,63

2.124.032,82

2.223.767,05

2.318.055,05

2.414.555,58 2.510.545,52 2.610.967,34

2.715.406,04

2.824.022,28

2.936.983,17

3.054.462,50

3.176.641,00

3.303.706,64

13.159.371,85

13.554.153,00

13.960.777,59

14.379.600,92 | 14.810.988,95 | 15.255.318,62

15.712.978,18

16.184.367,52

16.669.898,55

17.169.995,50

17.685.095,37

18.215.648,23

| 167.678.172,61

172.282.518,24

177.011.839,40

181.877.659,35 | 186.881.234,91 | 192.031.607,38

197.332.583,06

202.788.670,04

208.404.512,79

214.184.896,23

220.134.750,06

226.259.153,15

AHORRO EN GASTOS DE COMBUSTIBLE
10%

259.956.566,92

268.330.403,01

276.734.272,43

285.370.727,20 | 294.174.782,85 | 303.279.262,03

312.679.010,78

322.383.884,51

332.404.075,38

342.750.123,97

353.432.931,50

364.463.772,41

Precio p
galon promedio = 2,75/20,04 = 0.13 72
Velocidad por minuto = velocidad/60 minutos=
60/60= 1

La reduccién del nimero de kilémetros se
obtiene sobre una estimacién
mejoramiento en los trazados

2038 2039

427.634.740

440.612.921

453.746.112

467.248.387 481.056.018 495.310.869

510.011.594

525.172.555

540.808.588

556.935.020

573.567.682

590.722.926

2040 2041 2042

2043

2044 2045

2046

2047

2048

2049 2050 2051

2052

2053

175.898.375,91 | 180.653.426,21 | 185.545.799,95

190.579.562,41 | 195.758.900,30

201.088.125,36

206.571.678,12 | 212.214.131,75

218.020.196,03 | 223.994.721,46

230.142.703,46

236.469.286,72 | 242.979.769,65

249.679.609,03

256.574.424,71

263.670.004,53

27.324.440,54 28.144.173,76 28.988.498,97

29.858.153,94 30.753.898,56

31.676.515,51

32.626.810,98 33.605.615,31

34.613.783,77 35.652.197,28

36.721.763,20

37.823.416,09 38.958.118,58

40.126.862,13

41.330.668,00

42.570.588,04

7.142.549,04 7.356.825,51 7.577.530,27

7.804.856,18 8.039.001,87

8.280.171,92

8.528.577,08 8.784.434,39

9.047.967,42 9.319.406,45

9.598.988,64

9.886.958,30 10.183.567,05

10.489.074,06

10.803.746,28

11.127.858,67

3.435.854,90 3.573.289,10 3.716.220,66

3.864.869,49 4.019.464,27

4.180.242,84

4.347.452,55 4.521.350,66

4.702.204,68 4.890.292,87

5.085.904,58

5.289.340,77 5.500.914,40

5.720.950,97

5.949.789,01

6.187.780,57

18.762.117,68 19.324.981,21 19.904.730,64

20.501.872,56 21.116.928,74

21.750.436,60

22.402.949,70 23.075.038,19

23.767.289,33 24.480.308,01

25.214.717,26

25.971.158,77 26.750.293,54

27.552.802,34

28.379.386,41

29.230.768,01

| 232.563.338,06 | 239.052.695,78 | 245.732.780,49

252.609.314,58 | 259.688.193,73

266.975.492,23

274.477.468,43 | 282.200.570,29

290.151.441,23 | 298.336.926,07

306.764.077,14

315.440.160,65 | 324.372.663,21

333.569.298,54

343.038.014,42

352.786.999,81

375.854.307,45 | 387.616.597,17 | 399.763.115,95

412.306.766,50 | 425.260.894,86

438.639.306,02

452.456.280,00 | 466.726.588,54

481.465.512,46 | 496.688.859,49

512.412.982,91

528.654.800,76 | 545.431.815,73

562.762.135,85

580.664.495,83

599.158.279,23

608.417.646 626.669.293 645.495.896

664.916.081 684.949.089

705.614.798

726.933.748 748.927.159

771.616.954 795.025.786

819.177.060

844.094.961 869.804.479

896.331.434

923.702.510

951.945.279
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Anadlisis de Sensibilidad, Escenarios y Riesgos

i. Analisis de Sensibilidad

En el caso de vias delegadas, la variable clave es el precio de las tarifas por peaje. Las mismas
han estado congeladas por muchos afios atras, esto provoca desequilibrio econémico en los
modelos econémicos financieros de las concesiones.

Para analizar la sensibilidad del proyecto, se procedio a realizar una estimacion de los ingresos
por peaje, considerando:

a) Con las tarifas revisadas
b) Con las tarifas congeladas

Los resultados se muestran a continuacion.

Tabla 37. Andlisis de Sensibilidad

SIN REVISION DE TARIFAS
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
CON PROYECTO - - - 131.656.329 135.047.588 138.508.348 142.064.167 145.709.430 149.461.669 153.322.373
SIN PROYECTO 51.707.525 52.877.712 54.079.097 55.312.574 56.579.066 57.879.523 59.214.922
DIFERENCIA 79.948.804 82.169.875 84.429.252 86.751.593 89.130.364 91.582.147 94.107.451
2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
157.294.843 161.382.484 165.588.807 169.917.434 174.372.098 178.956.652 183.675.066 188.531.438 193.529.992 198.675.086
60.586.269 61.994.602 63.440.987 64.926.522 66.452.339 68.019.601 69.629.508 71.283.295 72.982.232 74.727.628
96.708.573 99.387.882 102.147.820 104.990.912 107.919.760 110.937.051 114.045.558 117.248.143 120.547.760 123.947.458
2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053
203.971.214 209.423.011 215.035.258 220.812.887 226.760.983 232.884.795 239.189.732 245.681.379 252.365.492 259.248.013 266.335.068
76.520.831 78.363.228 80.256.247 82.201.360 84.200.082 86.253.972 88.364.635 90.533.726 92.762.946 95.054.050 97.408.842
127.450.383 131.059.783 134.779.011 138.611.526 142.560.901 146.630.823 150.825.097 155.147.653 159.602.546 164.193.963 168.926.226

ii. Andlisis de Riesgos

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direcciéon: Av. Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana.
Caodigo postal: 170522 / Quito-Ecuador

Teléfono: +593-2 397 4600
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Tabla 38. Analisis de Riesgos
Tabla Analisis de riesgos
PROBALIDAD DE OCURRENCIA
DETALLE DESCRIPCION ALTA MEDIANA |BAJA
Presupuesto para el pago a afectados,
EXPROPIACIONES gestiones técnico legal, cancelacién a
afectados X
EQUILIBRIO ECONOMICO - FINANCIERO Sujeto a eventos que afectan el equilibrio X
de los modelos de concesiones
CONSTRUCCION DE OBRAS NUEVAS Demoras en la construccion que afectan a X
la operacion
LICENCIAS Demora en la obtencién de licencias, X
principamente las ambientales
TRIBUTOS Variacién en el régimen juridico que afecte X
a los modelos de concesién
INFLACION Variacion en los precios acordados X
TARIFA DE PEAJE X
6.3.10 Flujo Econémico
Tabla 39. Flujo Econdmico
Tasa de descuento 12%
VAN 579.358.126,12
TIR 30,25%
B/C 1,23

6.4 Aspectos Ambientales

Todos los estudios ejecutados a través del programa, cuentan con el correspondiente componente
ambiental como producto de la consultoria donde se establecen las medidas de prevencion,
control, mitigacion y compensacion aplicados en la ejecucion de proyectos.

6.4.1 Verificacion de Intersecciones con el SNAP

Las infraestructuras viales que se pretenden delegar, son existentes por lo cual no atraviesan o
interseca con ninguna area protegida.

6.4.2 Marco Legal/lnstitucional

Se enmarca en las leyes y normativas que rigen las actividades ambientales para obras de
infraestructura vial; tales como:

- La Constitucién del Ecuador,

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 / Quito-Ecuador

Teléfono: +593-2 397
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- Ley Sistema Nacional de Infraestructura Vial Transporte Terrestre y su reglamento
- Cddigo Organico del Ambiente y su reglamente.
- Texto Unificado de Legislacion Secundaria de Medio Ambiente

- Acuerdo Ministerial 109, de 02 de octubre de 2018, y el Acuerdo Ministerial 013, de 14 de
febrero de 2019.

Las principales acciones contempladas en el componente ambiental de los estudios realizados,
que permita dar sostenibilidad ambiental en la etapa de implementacion de la infraestructura vial
son:

- Gestionar los permisos ambientales respectivos, considerar la legislacion ambiental y
cumplir de las disposiciones alli contenidas.

- Aplicar la GUIA GENERAL DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES que emite el
Ministerio del Ambiente a través del Sistema Unico de Informacién Ambiental.

- Procurar la menor afectacion e impactos negativos sobre los componentes ambientales y
sociales como los suelos, cursos de agua, calidad del aire, vegetacion, fauna y bienestar
de la poblacion.

- Remediar inmediatamente los dafios a terceros, causados por incumplimiento de leyes
Ambientales.

- Contar con la supervision del proyecto, quién inspeccionara y confirmara el cumplimiento
de las normas

6.4.3 Identificacion de posibles Impactos Ambientales

Durante la consultoria se debera identificar y evaluar los impactos ambientales de las diferentes
alternativas, incluyéndose la identificacién, cuantificacion y valoracion de impactos ambientales,
donde se identifiquen las acciones de cada una de las alternativas que sean susceptibles de
producir impactos a los distintos factores ambientales que deberan ser identificados a través de
matrices u otros procesos para su efecto, dentro de las fases establecidas dentro del ciclo del
proyecto (construccion, operaciéon y mantenimiento, cierre y abandono del contrato en la
construccion).

Para la evaluacion ambiental se debera utilizar métodos de matrices causa-efecto u otro método
que permita evaluar los impactos identificados, de manera cualitativa y cuantitativa, otorgando

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 / Quito-Ecuador

Teléfono: +593-2 397 4600
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parametros de valoracion que permita establecer su significancia y efecto al entorno ambiental del
proyecto.

Se describira cada uno de los impactos en funcién de su valoracién y efectos relacionados con los
factores ambientales definidos, esto se lo realizara para cada una de las alternativas establecidas
en el estudio.

Debera ser adoptada una metodologia que permita la jerarquizacion de las alternativas desde el
punto de vista ambiental. La seleccion final de la alternativa se ejecutara en base a criterios
técnicos, econdémicos y ambientales. Sobre la alternativa seleccionada como la “ejecutable”, se
realizara el Estudio de Impacto Ambiental. El consultor entregara toda la informacién necesaria
para la regularizacion ambiental.

6.5 Aspectos Sociales

En el desarrollo de la consultoria se debera conocer la percepcion social del proyecto y las
percepciones de los individuos respecto a su implementacién. Para el efecto, se debera
desarrollar talleres informativos u otras metodologias que permitan describir los resultados al
respecto.

6.5.1 Mapeo de Actores

El presente proyecto no produce distincion de género, credo, raza, etc., atiende integramente a la
comunidad de la poblacion beneficiaria, tratando de implementar acciones orientadas a lograr
cambios beneficiosos.

6.5.2 Analisis de Actores Involucrados

A continuacion, se presenta una matriz con un resumen de los actores involucrados a priori. El
desarrollo de la consultoria permitira definir con mayor precisiéon los actores que estaran
involucrados con el proyecto.

Tabla 40. Matriz de involucrados

Involucrados Intereses
Ministerio de Transportes Que las vias materia del proyecto estén en buenas condiciones de
y Obras Publicas transitabilidad para el libre flujo vehicular
Ministerio del

Que los ecosistemas por donde atraviesa el proyecto sean afectados lo

Ambiente, Agua : A
gua y menos posible, provocando un minimo impacto en la zona.

Transicién Ecoldgica

Secretaria de Gestion
de Riesgos

Velar por la seguridad y confort de los usuarios.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
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Tener una via en 6ptimas condiciones de transitabilidad, para reducir costos
Usuarios de mantenimiento vehicular, reducir tiempos de transporte y que brinden

seguridad.

El Gestor Delegado esta en la posibilidad de pagar la inversion inicial (pago
de crédito tipo “Project finance” a lo largo de la vida de la concesién), las
reinversiones necesarias en obras durante la explotacion y los costes de
operacion, conservacién y mantenimiento de la via. Ademas, los ingresos
obtenidos posibilitan al concesionario privado obtener una rentabilidad
adecuada a la inversion inicial en fondos propios que ha de realizar.

En este ambito se engloba a diversos actores, tales como: sociales,
institucionales y organizacionales, que podrian beneficiarse del
mejoramiento de la via. En este sentido, y considerando las especificidades
de cada parroquia y cantones, se enlistan los mas representativos:
productores agricolas, productores pecuarios, produccién artesanal, servicio
e infraestructura turistica, mineria no metalica y materiales de construccion

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2022.

Gestores Delegados

Poblacion

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
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7 _FINANCIAMIENTOYPRESUPUESTO

Descripcidn por Fuente de Financiamiento:

Tabla 41. Financiamiento

Fuente de Financiamiento (ddlares)
Componentes/Rubros Grupo de gasto Internas TOTAL
Crédito| Fiscales |Autogestion|Comunidad

C1 INFRAESTRUCTURA VIAL

“Estudio y Estructuracién a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacion, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de obras
Act. 1.1|complementarias, la operacién y el mantenimiento del corredor vial «Loja-Catamayo», $317,048.54
que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacion
Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional” 73 $317,048.54
“Estudio y Estructuracidn a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacion, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de obras
Act. 1.2 [complementarias, la operacién y el mantenimiento del corredor vial «Quito-Guayaquil», $1,904,971.39
que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacion
Publico-Privadas o contratacion de obra publica tradicional” 73 $1,904,971.39
“Estudio y Estructuracidn a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacién, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de obras
Act. 1.3[complementarias, la operacion y el mantenimiento del corredor vial «Cuenca- $1,121,195.15
Guayaquil», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de
Asociacion Publico-Privadas o contratacion de obra publica tradicional” 73 $1,121,195.15

“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacién, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de obras
Act. 1.4 |complementarias, la operacién y el mantenimiento del corredor vial «Bahia-Jama- $1,136,090.59
Pedernales-Cojimies», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un
esquema de Asociacién Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional”

73 $1,136,090.59
“Estudio y Estructuracién a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
financiamiento, la rehabilitacién, el mejoramiento, la construccion, la ejecucion de obras
Act. 1.5|complementarias, la operacién y el mantenimiento del corredor vial «<Ambato-Bafios- $743,307.00
Puyo», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de
Asociacién Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional” 73 $743,307.00
- SUPERVISION, ADMINISTRACION Y ESTRUCTURACION TECNICA, EQUIPOS Y
MONITOREO
Act 2.4 Equipo mul.ti,disciplinario de profesionales para la supervision, administracion y $1,642,166.40
estructuracion. 73 $1,642,166.40
Act. 2.2 |Equipos para la supervision técnica de los estudios. 84 $76,708.80 $76,708.80
TOTAL $6,941,487.87 $6,941,487.87

Los costos de las consultorias fueron obtenidos mediante un analisis de costos directos, indirectos,
utilidades y gastos varios; esto con base a los productos que se espera que el consultor presente,
asi como el tiempo que le tomara al mismo en ejecutar el estudio.

Para el proyecto “Estructuracion de Proyecto de Delegaciones”, el Ministerio de Transporte y
Obras Publicas atendera lo estipulado en el articulo 3 del Reglamento General de la Ley Organica
del Sistema Nacional de Contratacion Publica que en su parte pertinente sefiala: “(...)
Contrataciones en el extranjero.- No se regiran por las normas previstas en la Ley Organica del
Sistema Nacional de Contratacion Publica o el presente Reglamento, la adquisicion ylo
arrendamiento de bienes, prestacion de servicios y ejecucion de obras que por su naturaleza,
objeto o alcance deban ser ejecutadas fuera del territorio nacional.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Caodigo postal: 170522 / Quito-Ecuador

Teléfono: +593-2 397 4600

v.obraspublicas.gob.ec
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Estos procedimientos se someteran a las normas legales del pais en que se contraten o a practicas
comerciales 0 modelos de negocio de aplicacion internacional, procurando realizar procesos
internacionales de seleccion competitivos.

Para la importacion de bienes o contratacion de servicios adquiridos en el extranjero, realizados
directamente por las entidades contratantes, la entidad contratante requerira previamente la
verificacion de produccion nacional (VPN) por parte del Servicio Nacional de Contratacion Publica
(...)"; en virtud de lo cual esta Cartera de Estado realizard de manera previa el proceso de
Verificacion de Produccién Nacional, antes de realizar el proceso de contratacidn correspondiente
y previa autorizacion por parte del Servicio Nacional de Contratacion Publica, esto en concordancia
con lo que determina el articulo 5 del Reglamento General a la Ley Organica del Sistema Nacional
de Contratacion Publica: “Autorizacion. Si del anélisis de las manifestaciones de interés la entidad
contratante concluye que no existe oferta nacional, o si luego de realizada la verificacion no se
determina la existencia de produccion nacional, el Servicio Nacional de Contratacion Publica
autorizara la importacion correspondiente, con la cual la entidad contratante podra iniciar el
procedimiento de seleccion en el exterior o de importacion”.

Por lo tanto, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, luego de realizar el debido proceso
realizara el procedimiento de seleccion en el exterior, segun el resultado que se obtenga de la
Verificacion de Produccién Nacional pertinente.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 / Quito-Ecuador
Teléfono: +593-2 397

Republica

/7 4600
i del Ecuador
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8 CRONOGRAMA VALORADO

Tabla 42. Cronograma

CRONOGRAMA VALORADO
DAP (para prioridad o actualizacién)
Planificacion

En USD
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PRESIDENTE

PLANIFICA

EC

UAa

DOR

Grupo de
Gasto

2023

2024

Sub Total

Contrato/Planificado
(a)

(b)

Total Fiscal
(a+b)

Total Externo

Contrato/Planifi
cado
(a)

VA
(b)

Total Fiscal
(a+h)

Total Externo

Total Fiscal Total Proyecto|

(a+b)

Contrato/Planificado IVA

Total Externo
(a) (b)

c1

INFRAESTRUCTURA VIAL

2,331,523.51

279,782.82

2,611,306.33

2,331,523.51

279,782.83

2,611,306.34

4,663,047.02 | 559,565.65 222,612.6: - 5,222,612.67

Act.1.1

“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el

la i6n, el la la ejecucién de obras
complementarias, la operacién y el mantenimiento del corredor vial «Loja-Catamayo», que
permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacin Publico-
Privadas o contrataci6n de obra publica tradicional”

73

141,539.53

16,984.74

158,524.27

141,539.53

16,984.74

158,524.27

283,079.05 | 33,969.48 317,048.53 -

Act.12

“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
la 6n, el la 6n, la ejecucion de obras

complementarias, la operacién y el del corredor vial «Qui

que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacién

Pablico-Privadas o contratacin de obra publica tradicional”

73

850,433.66

102,052.04

952,485.70

850,433.66

102,052.04

952,485.70

1,700,867.31 | 204,104.08 | 1,904,971.39 -

Act.13

“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el

lar 6n, el Ia 6n, la ejecucion de obras
complementarias, la operacién y el del corredor vial «Ci i
que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacién
Piblico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional”

73

500,533.55

60,064.03

560,597.58

500,533.55

60,064.03

560,597.58

1,001,067.10 | 120,128.06 | 1,121,195.16 -

Act.14

“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
i la rehabilitacion, el Ia la ejecucién de obras
complementarias, la operacién y el Bahia-)
Pedernales-Cojimies», que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un
esquema de Asociacién Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional”

del corredor vial

3,627,885.54

507,183.30

60,862.00

568,045.30

507,183.30

60,862.00

568,045.30

1,014,366.60 | 121,724.00 | 1,136,090.60 -

Act.15

“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el
inanciamiento, la rehabilitacion, el iento, la 6n, la ejecucion de obras

Ia operacién y el mantenimiento del corredor vial « Ambato-Bafios-Puyo»,
que permita evaluar la mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacién
Pablico-Privadas o de obra pablica tradicional”

73

331,833.48

39,820.02

371,653.50

331,833.48

39,820.02

371,653.50

663,666.96 | 79,640.04 | 743,307.00

c2

SUPERVISION, ADMINISTRACION Y ESTRUCTURACION, EQUIPOS Y MONITOREO

557,230.00

66,867.60

624,097.60

977,480.00

117,297.60

1,094,777.60

1,534,710.00 | 184,165.20 | 1,718,875.20

1,718,875.20

Act.2.1

Equipo iode parala supervision , admi i6ny

73

488,740.00

58,648.80

547,388.80

1,466,220.00 | 175,946.40 | 1,642,166.40 -

Act.22

Equipos para la supervision técnica de los estudios.

68,490.00

8,218.80

76,708.80

977,480.00

117,297.60

1,004,777.60

68,490.00 | 8,218.80 76,708.80 -

Sub Total
Total

2,888,753.51 |

346,650.42

3,235,403.93

3,309,003.51 |

397,080.43 |

3,706,083.94

6,197,757.02 | 743,730.85 | 6,941,487.87 | - [ 6941,487.87

3,235,403.93

Nota: En el Anexo 2, Cronograma Valorado, se presenta en formato editable.

I
3,706,083.94

6,941,487.87
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La forma de pago que se realizara para los productos requeridos, se detallara de lasiguiente
manera:

Tabla 43. Formas de pago

PLAZO DE ENTREGA'Y % DEL MONTO
COMPONENTES/RUBROS MONTO TOTAL
TOTAL DEL PROYECTO
C1 INFRAESTRUCTURA VIAL
Plazo de entrega: 6 meses
10 %: Plan de Trabajo.
30 %: Componente Técnico
“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el financiamiento, la |10 %: Componente Riesgos y Analisis de
Act 1.1 rehabilitacion, el mejoramiento, la construccidn, la ejecucién de obras complementarias, la operacion [Conveniencia $317.048.54
o y el mantenimiento del corredor vial «Loja-Catamayo», que permita evaluar la mejor alternativa de 15 %: Componente Econémico "
ejecutarlo bajo un esquema de Asociaci6n Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional” |15 %: Componente Financiero
10 %: Componente Legal
10 %: Componente Ejecucién y
seguimiento
Plazo de entrega: 6 meses
10 %: Plan de Trabajo.
30 %: Componente Técnico
“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el financiamiento, la |10 %: Componente Riesgos y Analisis de
Act 12 rehabilitacion, el mejoramiento, la construccidn, la ejecucién de obras complementarias, la operacion [Conveniencia $1.004.971.39
o y el mantenimiento del corredor vial « Quito-Guayaquil», que permita evaluar la mejor alternativa de |15 %: Componente Econdmico R
ejecutarlo bajo un esquema de Asociaci6n Publico-Privadas o contratacién de obra publica tradicional” |15 %: Componente Financiero
10 %: Componente Legal
10 %: Componente Ejecuciéon y
seguimiento
Plazo de entrega: 6 meses
10 %: Plan de Trabajo.
30 %: Componente Técnico
“Estudio y Estructuracién a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el financiamiento, la 5 P ) o
P K . L. . » X ., |10%: Componente Riesgos y Andlisis de
rehabilitacion, el mejoramiento, la construccién, la ejecucién de obras complementarias, la operacion L
- . . . . . Conveniencia
Act. 1.3 |y el mantenimiento del corredor vial « Cuenca-Guayaquil», que permita evaluar la mejor alternativa L, $1,121,195.15
. . N, Lo N . - 15 %: Componente Econdmico
de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacion Publico-Privadas o contratacién de obra publica ) .
s ” 15 %: Componente Financiero
tradicional
10 %: Componente Legal
10 %: Componente Ejecuciéon y
seguimiento
Plazo de entrega: 6 meses
10 %: Plan de Trabajo.
30 %: Componente Técnico
“Estudio y Estructuracion a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el financiamiento, la 5 P ) L
P X . L. . " X ., |10%: Componente Riesgos y Andlisis de
rehabilitacion, el mejoramiento, la construccidn, la ejecucién de obras complementarias, la operacion Conveniencia
Act. 14 |y el mantenimiento del corredor vial «Bahia-Jama-Pedernales-Cojimies», que permita evaluar la L, $1,136,090.59
N N . . . P . ) 15 %: Componente Econdmico
mejor alternativa de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacion Publico-Privadas o contratacion de ) .
o - ” 15 %: Componente Financiero
obra publica tradicional
10 %: Componente Legal
10 %: Componente Ejecucion y
seguimiento
Plazo de entrega: 6 meses
10 %: Plan de Trabajo.
30 %: Componente Técnico
“Estudio y Estructuracién a nivel de prefactibilidad del proyecto para el disefio, el financiamiento, la ; P . .
P X . L. . » X ., |10%: Componente Riesgos y Andlisis de
rehabilitacion, el mejoramiento, la construccién, la ejecucién de obras complementarias, la operacion L
. . " . X . |Conveniencia
Act.15 |y el mantenimiento del corredor vial « Ambato-Bafios-Puyo», que permita evaluar la mejor alternativa - $743,307.00
R . L, L K L o 15 %: Componente Econdmico
de ejecutarlo bajo un esquema de Asociacion Publico-Privadas o contratacién de obra publica ) A
s " 15%: Componente Financiero
tradicional
10 %: Componente Legal
10 %: Componente Ejecucion y
seguimiento
C2 SUPERVISION, ADMINISTRACION Y ESTRUCTURACION, EQUIPOS Y MONITOREO
Act.21  |Equipo multidisciplinario de profesionales para la supervision, administracién y estructuracion. Plazo de entrega: mensual $1,642,166.40
Act.22  [Equipos para la supervision técnica de los estudios. 100% del monto total del bien $76,708.80
TOTAL §6,941,487.87

9 CARACTERISTICAS DEL PROVEEDOR

9.1

Perfil del proveedor

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.

Codigo postal: 1

70522 /

Quito-Ecuador

Teléfono: +593-2 397 4600
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El Proveedor cumplira lo estipulado en la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacion
Publica y su Reglamento, acorde a las necesidades de cada estudio y segun los pliegos.

Ademas, se indica de manera general lo siguiente:
- Experiencia general del oferente
- Experiencia especifica del oferente

- Patrimonio (personas juridicas)
- Metodologia y cronograma de ejecucion

9.2 Personal Basico Requerido

Para la prestacion de los servicios correspondientes a la elaboracién del Estudio, el Consultor
utilizara el personal profesional calificado especificado en su Propuesta Técnica; de acuerdo al
alcance de cada estudio.

Se tomara como minimo lo que a continuacion se detalla, cabe indicar que la cantidad de
profesionales requeridos para cada consultoria, se detalla en los anexos de estudio de mercado:

Tabla 44. Personal Basico

Nro. FORMACION PROFESIONAL CARGO

Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria Civil,
1 o similar en el extranjero, con maestria en &rea vial, | Director de Proyecto
geotécnica, estructural y/o en construcciones.

Titulo universitario de tercer nivel en Economia o,
2 Licenciatura en Finanzas o, Ingeniero en Comercio | Experto Financiero
0, Administracién de Empresas o similar.

Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria Civil,
3 o similar en el extranjero, con maestria acorde al Especialista Vial
cargo requerido.

Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria
4 Ambiental, o profesional que cuente con una Especialista Ambiental
Maestria o Especialidad acorde al cargo requerido.

Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria Civil,
5 o similar en el extranjero, con maestria en
Hidrologia, Hidraulica y/o Manejo del agua y suelo.

Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria Civil,
o similar en el extranjero.

Especialista Hidrélogo —
Hidraulico

Especialista en Pavimentos

Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 / Quito-Ecuador
Teléfono: +593-2 397 4600
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Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria Civil,
7 o similar en el extranjero, con maestria acorde al Especialista en Geotecnia
cargo requerido.

Titulo universitario de tercer nivel en Geologia o
Ingeniero Gedlogo, o similar en el extranjero.

Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria Civil,
9 o similar en el extranjero, con maestria acorde al | Especialista en Estructuras
cargo requerido.

Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria Civil, | Especialista en Seguridad y
o similar en el extranjero. Sefializacion Vial

Especialista en Geologia

10

Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria Civil,
11 o similar en el extranjero, con maestria acorde al Especialista de Trafico
cargo requerido.

Titulo universitario de tercer nivel en Sociologia o
Trabajo Social, o similar en el extranjero.

Titulo universitario de tercer nivel en Ingenieria Civil,
o0 acorde al requerimiento. Especialista en Riesgos

12 Especialista Social

13

Para la prestacion de los servicios correspondientes a la elaboracion del Estudio, el Consultor
utilizara el personal profesional calificado especificado en su Propuesta Técnica, no estando
permitido cambios, salvo por razones de fuerza mayor debidamente comprobadas. En estos
casos, el Consultor debera proponer con anticipacién, el cambio de personal, a fin de obtener la
aprobacion del mencionado cambio. El nuevo personal profesional propuesto, debera reunir similar
o mejor calificacion que el profesional ofertado inicialmente.

10 METODOS DE TRANSFERENCIA DE CONOCIMIENTO Y/O TECNOLOGIAS

Se estipula en una de las clausulas del contrato como entregable, un informe final de consultoria
e informe de transferencia de tecnologia, el mismo puede ser realizado a través de una
capacitacion al personal que recibira el proyecto.

El Consultor debera presentar el informe de desagregacion tecnolégica del proyecto, en el cual se
indique la participacion de componentes nacionales y componentes internacionales, tanto de mano
de obra y equipo que debe ser asignado al proyecto.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 / Quito-Ecuador
Teléfono: +593-2 397 4600
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11 PRODUCTOS ESPERADOS

El producto sera contar con un estudio de prefactibilidad que permita estructurar los proyectos,
detallados de acuerdo a las necesidades de la consultoria. EI Consultor, debera presentar los
siguientes productos:

1. Informes Técnicos

- Informe topografico y planos de implantacion de la via en formato DWG.
- Informe de Gestion Predial de analisis de informacién recopilada.
- Informe de recopilacion y analisis de trafico

- Informe de Disefio Geométrico que contenga el planteamiento, seleccidn, desarrollo y
predimensionamiento geométrico de la via (propuesta de trazado planimétrico y altimétrico,
tipologia de la via)

- Informe y Predimensionamiento y propuesta de implantacién de la estacion de peaje

- Informe de Predimensionamiento y propuesta de reubicacién y costos de redes himedas
- Informe de Predimensionamiento y propuesta de reubicacién y costos de redes secas

- Informe arqueolégico y tramites y gestiones a realizar para el desarrollo del proyecto.

- Informe de patrimonio y tramites y gestiones a realizar para el desarrollo del proyecto.

- Informe geotécnico que detalle las actividades realizadas, y memoria de costos de los
predimensionamientos.

- Informe de Estructuras existentes a conservar, recuperar, reforzar, ampliar o demoler y
recomendaciones de ensayos a realizar para la siguiente etapa del proyecto; Definicion y
andlisis de alternativas estructurales para el desarrollo del proyecto o Criterios y variables
paracomparacion de alternativas; Predimensionamiento de las estructuras, Planos del pre
dimensionamiento con plantas, cortes, alzados y localizacién de las estructuras y Estimacion
de Costos.

- Informe Ambiental y de Seguridad y Salud en el Trabajo
- Informe de Gestién Social

- Informe General del Proyecto, que contenga el nombre y objeto del proyecto, resumen
ejecutivo que incluya informacién primordial (con o sin aportes estatales), la recopilacién y
analisis de informacion, estimacion de costos de inversion (CAPEX), estimacion de costos de
operacion y mantenimiento (OPEX), diagrama de Gantt identificando el plan de inversiones
anualizado a desarrollar en cada etapa del proyecto (disefio, construccién, operacion y
mantenimiento), identificar principales objetivos del proyecto y/o metas a corto, mediano y
largo plazo que se pretende cumplir, planteamiento de las diferentes alternativas de solucion
analizadas precisando cual es la mejor opcion.

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion: Av. Juan Leén Mera N26-220 y Av. Orellana.
Codigo postal: 170522 / Quito-Ecuador

Teléfono: +593-2 50C
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»

Informe Econémico

3. Informe Financiero

4. Informe Legal y Juridico

5. Informe y matriz de riesgos

6. Informe de Ejecucion y Seguimiento

7. Expediente de Sostenibilidad y Riesgos

8. Informe en el que justifique si el proyecto cuenta con los elementos necesarios para
continuar su estructuracion en la fase de factibilidad.

9. Anexos

a. Base de datos
b. Planos de implantacion

Una vez que el estudio esté aprobado y previa comunicacién del Administrador del Contrato, el
Consultor entregara 2 (dos) juegos en forma impresa y en digital, de lo siguiente:

- Informes legalizados con sus respaldos magnéticos que contengan archivos en formato Word
y PDF con las firmas de responsabilidad.

- Planos de la implantacién del estudio, debidamente legalizados y encarpetados con sus
respaldos magnéticos que contengan archivos PDF de los planos con las firmas de
responsabilidad y planos en formato AutoCAD (.dwg).

Consideraciones generales para la presentacion de la informacién (estudio)
Los informes se presentaran en hojas de tamafio INEN A4, debidamente anillado o empastado.

Los planos seran presentados en tamafio A1, debidamente ordenados y con los dobleces segun
las normas INEN, numeradas y con codificacion adecuada, con fecha, firma y sello del encargado
del proyecto.

Toda documentacion que se presente debera tener un indice y numeracion de paginas. Asimismo,
mostrara el sello y visacion del encargado del proyecto.
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Planos

Sin estar limitados a la relacién que a continuacion se detalla, los planos y su contenido seran los
siguientes:

e indice de planos
¢ Plano general del proyecto

o Plano de ubicacion en cartas del IGM, mostrando las vias, centros poblados y proyectos mas
importantes, dentro del area de influencia del estudio.

e Plano de secciones tipo, escala 1:50 (H) y 1:5 (V) indicando todas las dimensiones y demas
caracteristicas de las obras incluidas en la seccion transversal de la carretera, tales como
ancho y espesor de las distintas capas del pavimento, bermas, cunetas y drenes, inclinacion
de los taludes, zanjas de coronacion o de pie de talud, ancho del derecho de Via, etc.

e Planos de Planta y Perfil del proyecto a escalas 1:1000 (H) y 1:100 (V) y con la nomenclatura
requerida por las Normas Ecuatorianas. En los planos de planta se indicaran las referencias
de los PI, limites de derecho de via, la ubicacion de las diferentes obras de arte requeridas
como: alcantarillas, muros, zanjas de coronacion y drenaje, subdrenaje, canales, guardavias
y otras obras complementarias importantes. Sobre los de perfil se sefialaran la ubicacién y
referencia de los BM, alcantarillas, pontones y otras estructuras.

e Planos a escala variable segln disefio de estructuras y obras de arte menor (alcantarillas,
muros, cunetas, subdrenaje, canales, etc.) con tablas de cantidades correspondientes a los
distintos rubros que se incluyen en el presupuesto.

e Deberan estar identificados por una numeracion y codificacion adecuada y mostraran la fecha,
sello y firma del encargado del Proyecto.

e El Consultor presentara dos juegos de planos originales debidamente firmados por los
responsables y con el membrete del MTOP.

e Los planos se presentaran en tamafio INEN A1y deberan estar ordenados, empastados y
debidamente protegidos en porta planos pero que permitan su facil desglosamiento.

Ademas

o Toda la documentacion que se presente debera tener un indice y numeracion de paginas,
asimismo mostrara el sello y visacion del encargado del Proyecto; cada Especialista visara en
sefial de conformidad, los documentos de su especialidad.

o El Consultor entregara el respaldo magnético editable (autocad, Word, pdf, Excel, etc.) con
toda la informacién producto de la consultoria. Adicionalmente, una vez que los informes y
planos estén legalizados por el Administrador del Contrato, estos deberan ser escaneados y
remitidos digitalmente al MTOP.
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o El Consultor debera entregar los "CDs o0 memorias externas", sin proteccién de datos contra
el acceso (no de lectura), con los archivos correspondientes al Estudio, en una forma ordenada
y con una memoria explicativa, indicando la manera de reconstruir totalmente el Informe Final.

o Anexos (libretas de campo) y todo lo que el Consultor considere necesario.
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