Un cambio integral en
|a vialidad del Ecuador

| Ecuador ya cambio. De un pais con una infraestructura vial en el mayor apandono debi-

do a la falta de accion del Estado para atender las principales necesidades del sistema de
Iransporte, ahora tenemos un Nuevo pais con modemas obras viales gracias al compromiso,
trabajo v esfuerzo permanente del Gobiermo Nacional,

=l Ministerio de Transporte v Obras Pdblicas (MTOR), ente rector de la vialidad, ha planificado
la construccion de una Nueva Generacion de Carreteras con el objetivo de ampliar y modemi-
zar la Infraestructura vial v el servicio en los principales corredores de la Red Vial Estatal, vision
integral Incluida en el Programa Nacional de Autopistas que en el contexto de los opjetivos del
~lan Nacional para el Buen Vivir, sera la red principal que permitira la conectividad entre los gran-
des centros urbanos, nodos logisticos y Zonas Especiales de Desarrollo Econdomico vy Social,
/EDES, estas Ultimas conformadas por puertos, asropuertos, cludades principales, pargues
Ndustriales, principales pasos intemacionales, entre los mas relevantes.

LO nuevo siempre despierta expectativas y esperanza. s asi gue la Nueva Generacion de Ca-
reteras plantea, ante todo, el cuidado de los recursos que se Invierten en la infrasstructura vial
del pals. Del mismo modo, la iniciativa busca ofrecer vias en buen estado vy promover la inversion
orivada para la construccion vy explotacion de infraestructuras viales donde el MTORP mantendra
su rectoria. Bl impulso de proyectos bajo la figura de Allanza Pdblico Privada (APP) generara un
alvio sobre las cuentas fiscales porgue habra inversion directa del sector privado, distrioura los
rnesgos vy disminuira el presupuesto nacional destinado a la renabilitacion y mantenimiento vial, 1o
cual posibilitara una mayor INnversion social en educacion, salud, vivienda, etc, Por otra parte, €
oroyecto optimizara la infraestructura vial con el objeto de potenciar las actividades comerciales
vy turisticas de importantes zonas productivas, las cuales seran integradas a la red vial y mejora-
ran considerablemente la calidad de vida de los ecuatorianos de aguellos sectores.
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Otro gle priortario del proyecto tiene relacion con una realidad
oreocupante: 10s accidentes de transito. La reduccion de la ac-
cidentalidad v la exposicion al riesgo, al igual que la prevencion de

este tipo de eventos mediante el fortalecimiento de medidas de se-
guridad, es sin duda uno de los principales objetivos de la Nueva Ge-
neracion de Carreteras, Cabe agregar que el proyecto tambien procu-
ra establecer mecanismos de pago por 10s senvicios gue se ofrecen en
la red vial, todo esto bajo los principios de generalidad, proporcionalidad
e igualdad.,

La nueva vision reguiere de compromisos y metas ambiciosas gue procuren fun-
damentalmente el bienestar de la gente. De esta manera, €l proyecto plantea con-
vertr en vias de alta capacidad a los tramos Santo Domingo — Esmeraldas; Santo
Domingo — Quevedo — Babahoyo — Jujan; Rio Siete — Huagullas; vy, Naranjal — Rio
Siete. Ademas se proyecta la construccion del tramo de la carretera Guayagqul - Santa
—lena (en estudio); la carretera Jujian — Rio Siete (en estudio); v, la carretera Manta — Pim-
oiguas dentro del tramo Manta — San Sebastian. Cabe senalar que, en base a TFPDA Y &l
estado de la via (ancho, longitud, condiciones de pavimento, etc.) actualmente se encuen-
tra en analisis otros 6 tramos de la Red Vial Estatal.
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=l Goblerno Nacional a traves del Ministerio de Transporte y Obras PUblicas se planted
opjetvos INnnovadores para el pais. La vision institucional ha dado un enfogque moder-
NO a la vialdad en el Ecuador con obras emblematicas que han beneficiado cada
VEeZ a mas ecuatoranos. De all gue este importante proyecto comprende la con-
version de vias a la categoria de alta capacidad, las cuales incluyen 2 calzadas

con dos o tres carrles por sentido separadas por parterre central, dejando

10m para futuras ampliaciones. lambien comprende intercambladores; ca-

rles de senvicio laterales o vias colectoras en los sectores consolidados;
espaldones externos e INnternos; pasos peatonales para precautelar la

sequridad de los usuarios vy peatones; v, distribuidores de trafico que

oermitan controlar v canalizar adecuadamente el trafico de carrles

colectores; vias con altos estandares de seguridad vial (con senali-

zacion nhorizontal y vertical) dotadas de senvicios complementarios

como Medico, mecanico, de comunicacion, patrullae, seguros

contra terceros, etc., entre lo mas destacado.
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La Nueva Generacion de Carreteras se financia bajo una perspectiva innovadora gue integra la im-

portante participacion del sector privado. Es asi gue las APP han permitido que el estado ecuatoria-

NO Integre y amplie la inversion privada, cuyas empresas recuperaran los recursos a traves del cobro
de peajes, cuyos valores v plazo priorizara el beneficio de los ecuatorianos.

=l nuevo pais se construye cada dia gracias a los proyectos impulsados por el Gobiermno Nacional a traves
de la gestion institucional del MTOP, desempeno gue se circunscribe en una vision modermna y rencvada
de la vialidad y de todos sus componentes. La patria avanza vy tiene olbjetivos claros. Bl Ecuador del siglo
XXl cuenta con carreteras de primer nivel, asropuertos en sitios estrategicos, puertos con alto potencial
gracias a la vision integral de las APP, y sobre todo cuenta con la esperanza renovada y una gran
autoestma.
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