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MINISTERIO DE
TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

INFORME DE EVALUACION TECNICA CORREDOR VIAL “BUENA FE —~ BABAHOYO - JUJAN"

ANTECEDENTES

El Ministerio de Transporte y Obras Plblicas (MTOP), consciente de las necesidades en materia de
vialidad y con el objeto de ampliar y modernizar las infraestructuras y el servicio que prestan algunos
corredores de la red nacional, ha decidido emprender un programa de mejoras de la Red Vial Estatal a
través de un modelo de gestion, y asi mejorar la conectividad entre las principales ciudades del pais
potenciando la funcion de movilidad de la red principal de carreteras Asi, este proyecto se engloba en el
“Plan Estratégico de Movilidad” de la Republica del Ecuador [PEM 2013-2037].

En el contexto de los objetivos del actual Plan Nacional de Desarrollo 2017-2021 los principales
corredores viales sirven de enlace entre los grandes centros urbanos, nodos logisticos y las Zonas
Especiales de Desarrollo Economico, ZEDES, conformados por. puertos, aeropuertos, ciudades
principales, parques industriales, pasos internacionales principales, entre los mas relevantes.

En este escenario, el Ministerio de Transporte y Obras Plblicas considerd dentro del PEM la via E-
25 Santo Domingo - Buena Fe - Babahoyo - Jujan, como eje de prioridad para desarrollo en el
pais; el mismo que actualmente cuenta con estudios preliminares realizados por la consultora INECQ,
resolucion de viabilidad del proyecto No. 015-2017, de 13 de marzode 2017 y con decreto de
Excepcionalidad No. 1353, de 06 de abril de 2017. A continuacion, se describe el proceso realizado
para el proyecto denominado “Disefio, Financiamiento, Construccién, Operacion y Mantenimiento para
la ampliacion a cuatro carriles del corredor vial Santo Domingo - Quevedo - Babahoyo - Jujan con una
longitud total de 210,55 km":

Mediante publicacion Web, el Ministerio de Transporte y Obras Plblicas solicito a las empresas
nacionales y extranjeras que demostraron sus manifestaciones de interés en participar en el desarrollo
del Corredor Vial Unificado Santo Domingo — Quevedo — Jujan, a que presenten sus anteproyectos en
base a los estudios preliminares del MTOP-INECO, para la posterior revision analisis y seleccion de la
propuesta que més convenga a los intereses nacionales e institucionales;

Mediante documenw Sﬂ\l de 20 de julio de 2016 la Comision encargada de revisar los anteproyectos
presentados, recomendamn al sefior Ministro de Transporte y Obras Publicas, que se escoja el
- anteproyecto presentado por ¢l Consorcio Nacional Vial Tsachilas — Los Rios, como base para la
mlmat{va pnvada

Medrante Oficio No. PCQO‘I 2016.CNVTLR-Q, de 02 de agosto de 2016, Consorcio Nacional Vial

Tséchilas - Los-Rios, p[esahm la Iniciativa Privada para la gestlén delegada del proyecto “Corredor
Vial Unificado Santo Domlngo Quevedo - Jujan”;

Mediante Oficio No. MTOP-DM-16-532-OF, de 05 de agostode 2016, el ingeniero  Walter Solis
Valarezo, entonces Ministro de Transporte de Transporte y Obras Publicas, declaro el Interés Piblico
del Proyecto “Corredor Vial Unificado Santo Domingo ~ Quevedo ~ Jujan”, y se le solicitd, ademas, que

“Buena Fe - Babahoyo - Jujan 130.98 Km" [}
Disefig, Financiamiento, Ampliacion a 4 carriles,
Rehabilitacién, Construccidn, Operacién y Mantenimiento,
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presente la informacion conforme al articulo 9 del Decreto Ejecutivo 582;

Mediante Oficio No. OF-PC-001-2016-CNVTLR, de 16 de septiembre de 2016, el Consorcio Nacional
Vial Tsachilas — Los Rios, remite la informacién solicitada mediante oficio No. MTOP-DM-16-532-OF, sin
incluir el Anillo Vial de Santo Domingo en las corridas financieras;

Mediante Oficio No. MTOP-DM-16-773-OF, de 21 de octubre de 2016, el ingeniero Boris Cordova
Gonzalez, entonces Ministro de Transporte de Transporte y Obras Piblicas, comunicé al Consorcio
Nacional Vial Tsachilas - Los Rios textualmente “(..)el Proyecto Corredor Vial Unificado
Santo Domingo - Quevedo - Jujan, esta considerado como un solo proyecto, en el cual esta incluido el
Anillo Vial de Santo Domingo y el Paso Lateral de Jujan, por lo tanto, debe considerarse de esta manera
en el ambito técnico y econdmico, por lo que no es procedente presentar una corrida financiera
independiente” y “En caso de no acogerse a las disposiciones antes expuestas, la Iniciativa Privada no
calificaria con todos los requerimientos expuestos por el MTOP";

Mediante Oficio No. MTOP-SDCT-17-08-OF, de 09 de enero de 2017, el economista José Grijalva
Guzman, entonces Subsecretario de Delegaciones y Concesiones del Transporte, comunico a
Consorcio Nacional Vial Tsachilas — Los Rios que se realizara el lanzamiento a Concurso Publico del
proyecto para el Disefio, Financiamiento, Construccion, Operacion y Mantenimiento del Corredor Vial
Santo Domingo - Quevedo - Babahoyo - Jujan, INCLUYENDO EL ANILLO VIAL DE
SANTO DOMINGO. 2

Mediante Memorando No. MTOP-SDCT-2017-06-ME, de 08 de marzode 2017, &l economista José
Grijalva Guzman, entonces Subsecretario de Delegaciones y Concesiones del Transpoﬁe Solicité el

b GOBERNO

DE TOX

apoyo a la Subsecretaria de Infraestructura del Transporte para reait;ar las modlf caciones necesarias .

para obtener una iniciativa piblica que incluya el Anillo Vial de Santo Dommgoy el mantenimiento del

Anillo Vial de Quevedo, en base a los estudios preliminares del MT@P }ﬂECO amparandosa en el
Decreto 582, At. 12. R

&
V':'*:‘%

.....

Delegaciones y Concesw;nes del Transporte, emite la Viabmdad Econémica de Ia Igmatwsa Piblica del
proyecto para la Delegaclon al Gestor Privado “Disefio, Financiamiento, Construccmn Operacion y
Mantenimiento para la amphamon a cuatro carriles del corredor wal Santo Domlngo Quevedo -
Babahoya ~ Jujan con una longitud tota! de 210,56 km". St

Medla.nte Memorando No. MTOP- DEV 2017-2017-157-ME, de 13 ;de marzo»&de 2017 la Direccion de
Estudios del Transporte, emitio la Viabilidad Técnica de la lmc;atwag Effbl!ca del proyecto para la
Delegacion al Gestor Privado “Disefio, Financiamiento, Construccion, Operacion y Mantenimiento-para
la ampliacion a cuatro carriles del corredor vial Santo Dornmgo Quevedo - Babahoyo Ju1an con una
longitud total de 210,55 km". :

'  “Buena Fe ~ Babahoyo - Jujan 130.98 Km” g5}
Disefio, Financiamiento, Ampliacidn a 4 carriles, .
Rehabilitacion, Construccidn, Operacion y Mantenimiento, '“
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Mediante Memorando No. MTOP-CGJ-2017, de 13 de marzo de 2017, la Coordinacion General de
Asesoria Juridica, evalud y emiti6 la Viabilidad Juridica del anteproyecto de la Iniciativa Publica del
proyecto para la Delegacién al Gestor Privado “Disefio, Financiamiento, Construccién, Operacién y
Mantenimiento para la ampliacion a cuatro carriles del corredor vial Santo Domingo - Quevedo -
Babahoyo - Jujan con una longitud total de 210,55 km",

A través de Resolucion de Viabilidad No. 015-2017, de 13 de marzo de 2017, el ingeniero Boris Cordova
Gonzélez, entonces Ministro de Transporte y Obras Publicas, resuelve declarar la viabilidad técnica,
economica y juridica para la delegacion a la Iniciativa Publica del proyecto “Disefio, Financiamiento,
Construccion, Operacion y Mantenimiento para la ampliacion a cuatro carriles del corredor vial
Santo Domingo - Quevedo - Babahoyo - Jujan con una longitud total de 210,55 km".

EI06 de abrilde 2017, con decreto de Excepcionalidad No. 1353, el economista Rafael Correa,
entonces Presidente de la Republica del Ecuador, autoriza con caracter excepcional la delegacion al
sector privado el proyecto para el Disefio, Financiamiento, Construccion, Operacién y Mantenimiento
para la ampliacion a cuatro carriles del corredor vial Santo Domingo - Quevedo - Babahoyo - Jujan con
una longitud total de 210,55 km de la Red Vial Estatal, mediante la modalidad de asociacion Plblico-
Privado.

Cabe recalcar que el proyecto fue estructurado y disefiado como via de alta capacidad, el cual
consideraba un monto de inversion aproximado para todo el corredor de 210,55 km por USD 3.730 MM,
conformada por CAPEX1 USD 2.023 MM y OPEX2 USD 1.708 MM. El instrumento de financiacion para
el proyecto aplicado, es la participacién total del inversionista, sin aportes estatales, implementando el
cobro de tarifas como retribucion al privado por un valor de partida de $ 1.50 por cada estacion de peaje,
en este caso, 4 estaciones.

Sin embargo, el Gobierno Nacional, debido a las condiciones socioeconémicas de la poblacién y del
pais, decidio-mantener Inicialmente la politica tarifaria de peaje en USD. 1,00; tarifa con la cual esta
Cartera de Estado. esta estructurando los proyectos de tal manera que permita la ampliacion y
mantenlmlento de*los Wl'es viales, a f in de garantizar adecuados niveles de ‘Servicio a los usuarios.

Una vez que se haf us tado el pmyec{o a la nueva politica tarifaria, se determiné que el proyecto no es
viable, debido a que los _mes que genera el mismo, no cubre la inversion y mantenimiento que
necesita, de acuerdo a Ias caracterisncas especificas de una via de alta capacidad.

Por tal razon, una vez queé se ha realizado un anélisis técnico y econdmicoffinanciero, se determing la
factibilidad del proyecto, “dividiéndolo en - dos tramos *Santo Domingo— Quevedo / de 9575
km"y “Quevedo — Babahoyo - Jujan / de 93,96 km", evaluando cada uno por medio de la modelizacion

Capltal Expendlture-Gastos de capital
Operatlng Expenses»Gastos de operacién

“Buena Fe - Babahoyo - Jujan 130.98 Km" [}
Diseria, Financiamiento, Ampliacién a 4 carriles,
Rehabilitacién, Construccion, Operacién y Mantenimiento,
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economica de los diferentes escenarios posibles de viabilidad para cada uno.

En trabajo coordinado con la Subsecretaria Zonal 5 y de acuerdo a informes contenidos en el
Memorando No. MTOP-DEV-2018-49-ME, de 24 de enero de 2018, el ingeniero Mario Renan Gonzales
Revelo, entonces Director de Estudios del Transporte, emite la viabilidad técnica del proyecto, ajustando
los planes de inversion y mantenimiento vial del mismo, sefialando que los disefios geométricos
considerados fueron en base a la via existente.

Mediante memorando No. MTOP-SDCT-2018-350-ME, de 17 de septiembre de 2018, el Ing. Juan Diego
drovo, Subsecretario de Delegaciones y Concesiones del Transporte, informo a la maxima Autoridad de
esta Cartera de Estado que, “La Subsecretaria de Delegaciones y Concesiones del Transporte, con el
objetivo de que los proyectos no contemplen aportes estatales y a fin de mantener la continuidad y
mejorar la conectividad del eje troncal, ha incluido el mantenimiento de los anillos viales de Santo
Domingo y de Quevedo por lo cual, existe una variacion en Ia longitud de los mencionados corredores y
por ende en la inversion para su ejecucion, es decir, quedarian conformados de la siguiente manera:

e Corredor vial Santo Domingo-Buena Fe, de una longitud de 100 km,, la inversion estimada es
de USD 540, 97 MM, que consiste en un CAPEX de USD 235,98 y un OPEX de USD 304,99.

e Corredor vial Buena Fe-Babahoyo-Jujan, de una longitud de 143.98 km., la inversién estimada
es de 834, 25 MM, que consiste en un CAPEX de 380.80 y un OPEX.de 453. 45 d
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Adicionalmente, a través del mencionado documento, recomendé al sefior Ministro que.gen razén que o

convocatoria a expresiones de interés de los corredores viales antes menmonadas,?ha generado -

expectativas a nivel nacional e internacional, y considerando que los pmcesos de qstmctumclon de los
proyectos de APP implica largos tiempos, desde su aprobacion por unﬁw colegiado hasta su
convocatoria a concurso pblico y adjudicacion; y, con el objetivo d%,gpﬂmizar k‘;g ,§mcesos y-acortar
tiempos, se cambie de modalidad de delegacion de dichos pmyeétﬁ%*‘%as Waue los mismos-no se
desarrollen bajo Ia m@aﬂdad de APP; sino bajo la modahdad de ooncesnénéwambaradoa en la normativa
vigente. -

Mediante Memorando No. MTO? SDCT-2018-405-ME el Subsecretano de Delegaclones y Concesiones
del Transporte sefala; ‘Deb;deh«ias dificiles condiciones econérmcas por las: que atraviesa el pais, y por

- lo tanto su poblacion, la Subsecretaria de Delegaciones y Concesiones. del Transpnrtg procedio a

‘ _ realizar ajustes en los asmgtes%cmcos Yy econémms de los cormdeﬁes vuales&m Dommgo Buena
' Fe y Buena Fe Babahoyo ,IUJan ' ;

Reducir de 4 a 3 estaciones gle peaje en el tramo Buena Fe “:Babahow .Iu;an Io cua! ‘generara
menores ingresos al proyecto: Con la finalidad de no alterar el proyecto y que el mismo sea viable, fue
necesario reducir 13 kilometros de la longitud de 143.98 a 13088 Km dlsmmuyendo asila inversion del
CAPEX (Ampliacion y Rehabilitacion). -

v P! : i e & : "Buen;g Fes Bahahbyo }u]an 130 98 Km" £
-l 4! &l Disefio, Financiamiento, Ampliacion a 4 carriles, .
ey ALY 4 Rehabilitacion, Constwmrd@ Operacién ¥ Mantenimiento, s
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En funcion de la modificacion sefialada en el parrafo anterior, fue necesario incrementar 13 kilometros al
tramo Santo Domingo-Buena Fe, es decir, su longitud pasara de 100 a 113 kilometros, aumentando la
inversion CAPEX (Ampliacién y Rehabilitacion). Es necesario indicar que dichos ajustes generaran un
CANON para el Estado de aproximadamente USD 190 MM.

Con las modificaciones sefialadas anteriormente, los corredores viales quedaran conformados de la
siguiente manera:

e Santo Domingo — Buena Fe, de 113,00 kilometros de longitud, con una inversion total de USD
591,04 MM, conformado por un CAPEX de USD 260,54 MM y un OPEX de USD 330,50 MM. El
proyecto contempla un CANON para el Estado de USD 90 MM, durante la etapa de operacion y
mantenimiento.

e Buena Fe-Babahoyo-Jujan, de 130,98 kilémetros de longitud, con una inversion total de USD
726,08 MM, conformado por un CAPEX de USD 317,38 MM y un OPEX de USD 408,70 MM. El
proyecto contempla un CANON para el Estado de USD 100 MM, durante la etapa de operacion
y mantenimiento.”

Con base a los antecedentes expuestos, esta Cartera de Estado ha priorizado el desarrolio de los
corredores “Santo Domingo - Buena Fe" y “Buena Fe — Babahoyo - Jujan” por lo cual, a centinuacion,
se presenta el correspondiente analisis economico - financiero correspondiente al proyecto ‘Buena Fe -
Babahoyo - Jujan'.

INTRODUCCION. _

El Gobiero Nacional impulsa el corredor vial Quito - Guayaquil como uno de los. principales ejes de
integracion territorial.y-corredor logistico dedicado al comercio intero y externo. Este proyecto.
contempla. delegacion al sector privado para la ampliacion a 4 carriles, _operacin, . servicios
comp[ementanos y m@;;temmtento de los. tramos Santo Dommgo Buena Fe' yBuena Fe - Babahoyo -
Jujan.

En ese sentldo el leﬁsﬁrg de Transporte y Obras Publlcas en raspuesia a ia demanda de
requiere i mcorpcwar obms de mffaestrucmra medemas y con nweies de sen.qctqs adecuados para los
usuarios, ha decidido delegar a un gestor privado, bajo el modelo de concesion, la ejecucién del
proyecto denominado; DISENO, FINANCIAMIENTO, REHABILITACION, AMPLIACION A 4 CARRILES,
CONSTRUCC!ON OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR VIAL Ew25 BUENA FE -
QUEVEDO - BABAHOYO - JUJAN DE 130.984 KM DE LONGITUD" ubicado en las provincias de Los
Rios y Guayas. A1

4 B AR g “Buena Fe - Babahoyo - Jujan 130.98 Km* &3
MES D J Disefio, Financiamiento, Ampliacién a 4 carriles, |
YA R e Rehabilitacién, Construccion, Operacién y Mantenimiento, H Tl

Mn-mmwmnze-mym Orellana -Codigo Postal: 170522 / Quite - Ecuador «Teléfono: 503-2 397-4600
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1. OBJETIVO DEL PROYECTO

Elevar los niveles de servicios y mejorar la conectividad entre las provincias de Los Rios y Guayas con
el resto del pais, fomentando el crecimiento econémico, productivo y turistico.

2. UBICACION DE LA VIA

El proyecto forma parte del corredor vial E-25 y se encuentra ubicado entre las provincias de Los Rios y
Guayas conectando centros productivos y de intercambio comercial como son Buena Fe, Quevedo,
Babahoyo, Jujan y a la vez a todos los cantones y poblaciones que atraviesa la via. Se presenta el
esquema de ubicacion del proyecto en la Fig.1.

3. DESCRIPCION ACTUAL DE LA VIA
3.1 BUENA FE - QUEVEDO

Las intervenciones planificadas dentro del tramo son la ampliacion de la calzada de dos a cuatro carriles
y el mantenimiento del anillo vial de Quevedo de 25.25 Km.

El trazado actual a ampliarse esta conformado por una sola calzada de dos carriles en. pavimento
flexible, un carril por sentido, espaldén externo y sin parterre; el ancho promedio de la via es 9m con
carriles de 3.65m cada uno y sobreanchos variables en las curvas en funclén de Ios radlo&dé cuwatura« :
horizontal. La via atraviesa zonas llanas y onduladas. - = »

La carpeta asféltica y el sistema de drenaje se encuentran en estado reqular.
sectores especificos, propias del desgaste y falta de mamenlmuento de la via.- m' embargg. en Tos
margenes laterales se encuentra abundante vegetacion que invade la éafzada, “haciendo necesario
realizar intervenciones de mantenimiento rutinario. Ad:c;onalmentemfa 3 n vertical y horizontal
en este tramo es esqasa aS| como la falta de seﬁahzamon mfonnatlva 2

El anillo vial de Quevedo t|ene una longitud.de 25.25 Km y esié oonfonnat%e ’pﬂl‘ cuatro carriles con
proyeccion a 6 carriles, ancho de calzada de 3310 m, parterre central de 8 m, bermas de 3 m;:
espaldones de 2.50 m, cunetas: de 1.50 my construido en estructura: de pawmgniﬁﬁgrdo

32 TRAMO QUEVEDO - BABAHOYO W

_El trazado actua] de la via a. ampharse esta confonnada por una spla ca!zada de dos camles en
pavimento flexible, un carril por senndo espaldon exteno y sin parterre ﬂ@ncho pmmedio de la via es
9m con carriles de 3.65m cada uno y sobreanchos variables en Ias“curvas en funcion de los radios de
curvatura horizontal. La via atraviesa zonas llanas y onduladas. - \

Dentro del tramo Quevedo - Babahoyo se incluye el mantenimiento del pgéo léterql de B_abéhoyo el cual

“Buiena Fe = Babah6yo - Jujan 130.98 Km"
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no se considerara dentro de las etapas de rehabilitacion ni ampliacion.

El trazado actual del paso lateral tiene una longitud aproximada de 7.1 Km, el cual esta conformado por
una via de cuatro carriles, dos carriles por sentido en pavimento flexible, espaldon externo y parterre
virtual. El ancho promedio de la via es 18 m con carriles de 3.65 m cada uno atravesando un terreno
llano.

La carpeta asfaltica y el sistema de drenaje se encuentran en buen estado con ciertas fallas especificas
en la capa de rodadura propias del desgaste que han sido selladas.

Dentro del paso lateral de Babahoyo existen dos puentes gemelos de longitud aproximada 100 m, dos
carriles por sentido, 7.50 m de ancho, sin espaldones, sistema estructural metalico y losa de hormigon
armado. El mantenimiento de los puentes debera ser considerando dentro de la etapa de operacion y
mantenimiento de la concesion.

3.3 BABAHOYO - JUJAN

El trazado actual de la via esta conformado por una sola calzada de cuatro carriles en pavimento
flexible, dos carriles por sentido, espaldon externo y parterre virtual; el ancho promedio de la via es 18 m.
con carriles de 3.65 m cada uno y con sobreanchos variables en las curvas en funcion de los radios de
curvatura horizontal, La via atraviesa zonas llanas.

Con el objetivo de mejorar los niveles de servicio en el tramo hacia Jujan, la via en mencion entrara en
las etapas de rehabilitacién, ampliacion y mantenimiento alcanzando la seccién tipica de ancho 20.4 m.

En los margenes laterales se encuentra abundante vegetacion que invade la calzada, haciendo
necesario realizar intervenciones de mantenimiento rutinario. Adicionalmente, la sefializacion vertical y
horizontal en este tramo es escaza, asi como la falta de rétulos informativos.

_~Dentro del tramo Buena Fe — Babahoyo - Jujan existen 5 puentes, los cuales deberan ser considerados
dentro de la etapa de rehabilitacion, construccion y mantenimiento previo a un andlisis estructural
-adéc‘uado Los puentes y gu lpngﬂuﬂ se detallan en la tabla 1.

34 PASO LATERAL DE JUJAN

El proyecto comemp&éa la construccion del nuevo paso lateral de Jujan de 5.6 Km de longitud, el cual
estaré dentro de las. fases de construccion, operacion y mantenimiento. El paso lateral estara
conformado por una via de cuatro carriles, dos carriles por sentido en pavimento flexible y espaldones
externos. La seccion tipica del paso lateral ser la misma de 20.4 m que todo el corredor vial una vez
que este ya se encuentre ampliado. La construccion del paso lateral de Ju;an contempla la construccion
de 2 puentes de 70 m ‘cada uno.

“Buena Fe - Babahoyo - Jujan 130.98 Km" [}
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Actualmente, el tramo total desde Buena Fe hasta Jujan no cuenta con ninguna estacion de peaje y su
TPDA estimado es el que se presenta en |a tabla 2.

FIGURA 1: MAPA DE UBICACION DEL TRAMO BUENA FE - JUIAN

e
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Tabla 1: DETALLE DE PUENTES

NOMBRE DEL PUENTE LUZ ACTUAL (m)
LECHUGAL 30
AGUACATAL 30
VENTANAS 16
CARACOL 27
CHORRERA 30

Tabla 2: TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL ESTIMADO

o
a ' o
=
g 22 2§
2019 5 W - > g
d w =z Z m
A D oW << <
> o> ¥ om
<
MOTO 724,8 857 1600
LIVIANO 7529,4 6824 | 10732
BUS 8088 | 898 | 1766
_PESADO 2EJES | 23466 | 2507 | 2934
'z 1788 | 250 | 380
0 4 EJES 1188 | 59 180
_ PESADO 5 EJES 3642 | 253 402
PESADO 6 EJES 525 248 | 384
TPDA sin motos 11871,6 11039 | 16778
TPDA 12.596,4 | 11.896 | 18.378
Fuente: Ledn & Godoy 2014
i z L : “"Buena Fe - Bai:a_kuyn -.]ujan 130,98.Km"
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4. CARACTERISTICAS DEL PROYECTO OBJETO DE DELEGACION
4.1 ALCANCE

El proyecto contempla la construccion, rehabilitacion y mantenimiento del tramo existente, logrando
alcanzar una seccion tipica de ancho de 20.4m en todo el corredor vial, la construccion del nuevo paso
lateral de Jujan y el mantenimiento de los pasos laterales de Quevedo y Babahoyo. Adicionalmente, se
construiran tres estaciones de peaje a lo largo de todo el corredor. El proyecto Buena Fe — Quevedo -
Babahoyo — Jujan incluye todas las fases de planificacion y disefio previas a las etapas de rehabilitacion
y construccion y las etapas de operacion y mantenimiento posteriores por un plazo total de 27 afios.

El paso lateral de Babahoyo y Quevedo entraran Gnicamente en la etapa de operacion y mantenimiento
durante todo el plazo de delegacion.

En el tramo Quevedo - Jujan se considerd elevar la rasante de la via un (1) metro, debido a que en la
etapa invernal existen inundaciones que destruyen la calzada.

El proyecto contempla el soterramiento de ductos con la finalidad de generar ingresos extras al
proyecto.

El proyecto ser4 estructurado bajo la modalidad de concesion en donde se lo delegaré al gestor privado .
bajo el modelo DBFOT (Design, Build, Finance, Operation, Transfer). = e~ :

4.2 UBICACION

El tramo vial inicia en el canton Buena Fe y finaliza en la salida del-paso la&?a?“de Jl.llanvslgu:endcei
trazado vial existente; las coordenadas de inicio y fin del proyecto se prese ntanenlatabla3. '

Tabla 3: COORDENADAS DE PROYECTO

BuenaFe | 674700 | 9896212236 | 668431185
FinPest’) /177 T Rttty b S e

i,

43 REHABILITACION _(

Las actividades minimas referenciales que se recomiendan realizar-2 lo largo de todo e tramo en'la
capa de rodadura existente son as siguientes: U WL A
«  Bacheo con mezcla en caliente en todos los sitios donde haya fisuras tipo:piel de cocodrilo con

: "Bﬁén.a"lsg'—_ﬁab;h.ﬁﬁow— ]uj.avn" 130.98 Km" )
Disefio, Financiamiento, Ampliacion a 4 carriles, e
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grado de severidad medio - alto.

Si la carpeta asfaltica existente esta con fisuras tipo piel de cocodrilo a un grado de severidad
alto, es decir, partes de la carpeta asfaltica ya se han levantado y la base granular esta a la
vista; entonces se debera levantar esa carpeta y desalojarla, escarificar la base granular
existente, verificar si esta o no contaminada, y en caso de existir contaminacion, reemplazarla
con una base clase 1 calificada, hidratarla y compactarla, colocar el riego de imprimacion y
posteriormente colocar la carpeta asfaltica en un espesor igual al existente.

En los sectores donde existen asentamientos en la capa de rodadura, estas deben ser
corregidas mediante una capa de nivelacion, la misma que debe estar compuesta por mezcla
asféltica en caliente.

En los sectores donde la via ha sufrido inundaciones, se debe sobre-elevar la via hasta una

altura de 1m a 1.5m utilizando las capas de materiales del disefio de pavimento para la
ampliacion,

Una vez que se hayan corregido todas las fallas en la capa asfaltica existente, se recomienda
colocar una capa de carpeta asfaltica de 5cm de espesor para que los sectores donde existe
un grado de intemperismo bajo a mediano estén protegidos debido al esfuerzo al que estard
sometido el tramo por el aumento de trafico.

4.4 AMPLIACION DEL CORREDOR Y CONSTRUCCION DE ESTACIONES DE PEAJE

La ampliacion de la via comprende la construccion de dos carriles adicionales a fo largo de
todo el tramo, conformandose asi, una via de cuatro carriles en la cual se tomara como base
de dlseﬁo laseccion tipica propuesta en la fi ig. 2 de este informe. :

El disefio y espesor de las capas de rodadura, base, sub-base y mejoramiento estaran a
consideracion del ‘gestor delegado tomando en cuenta los parametros de trafico, niveles de
servicio y sspeciﬁcaeioaaa de disefio vigentes, tales como AASHTO, ASTM y normativa

i Bcuaioriana. A

La amphasslda de la v’ ia consnderaré también la construccion de solucmnes anivel tipo redondel

y retomos y*puenm peatonales.

Bl proyecto contempla |a-construccién de tres estaciones de peaje de 8 casetas cada una, con

posibilidad de ampliacion en futuras etapas. La ubicacion de las estaciones de peaje se
encuentra en la tabla 4 y han sido localizadas en base al conteo vehicular actual y futuro de la
zona.

) “Buena Fe - Babahoyo - Iuja.n 130.98 Km" BRI
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Tabla 4: UBICACION DE ESTACIONES DE PEAJE

Anillo Vial Quevedo 101+720 9°885.322.568 665.989,830
Quevedo - Ventanas 148+490 9'847.033,423 673.752,721
San Juan - Babahoyo 188+690 9°813.588,788 660.620,011

e El proyecto también contempla el soterramiento de ductos en las partes laterales de la via a lo
largo de todo el tramo para lo cual el gestor delegado debera planificar e incluir dentro de su
presupuesto las actividades correspondientes.

4.5 SECCION TIPICA DE VIA

A continuacion, se presenta la seccion tipica a considerar como base para el disefio, la cual se define
con las siguientes caracteristicas:

e Ancho total de via 20.40 m.

e 2calzadas 14.60 m

e 4 carriles (3.65 m clu)

e Parterre central virtual 1.60 m.

e Espaldones laterales de 1.10 m. a cada lado
e Cunetas en corte y relleno 1.00 m a cada lado

FIGURA 2: SECCION TiPICA DE ViA

il
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5. MANTENIMIENTO
3.1 CONSIDERACIONES PUESTA A PUNTO VIA ACTUAL

Antes de iniciar los trabajos correspondientes a la ampliacion y rehabilitacion, se deberan realizar obras
menores previas que garanticen el buen desempefio y circulacién vehicular para intervenciones
posteriores. De tal manera que el gestor delegado debera presentar un plan de actividades de puesta a
punto en el que se incluyan como minimo las siguientes actividades:

* Limpiezay desbroce

e Bacheo menor

e Sellado de fisuras

* Sefializacion horizontal y vertical que garantice la seguridad de los usuarios en todo el framo.

5.2 PREMISAS PARA PRESENTACION DE PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Las siguientes premisas deberan ser consideradas para la propuesta del plan mantenimiento vial, asi
como el cumplimiento y control de los parametros minimos de los indicadores de calidad establecidos,
con la finalidad de ofrecer los niveles de servicios adecuados para los usuarios.

* Intervencion del pavimento a nivel estructural cada 10 afios.

» Intervencion del pavimento a nivel funcional cada 5 afios.

e Se debera considerar el uso de asfaltos modificados. ' it

e Para la definicion del plan de mantenimiento se debera considerar los indices de servicio
indicados en la tabla 5 los cuales deberén ser medidos y presentados por lo menos una vez al

afio. :
Tabla 5: INDICADORES DE CALIDAD
TPOA | WOGADOR | DEFLEXON. | imim | RESSTENGAAL SR Jey
7/ Ao A ) 5 %
10000 - 14999 o o e » % L 42{{5\“_.” i
Puntual . <045 40 T 15
e Promedio” p— = » s >75
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5.3 PREMISAS REFERENCIALES PARA EL CALCULO DEL COSTO ESTIMADO DE
MANTENIMIENTO PERIODICO Y RUTINARIO

1. El costo de los items, para mantenimiento rutinario, parte de un estimado de Km- Calzada que se
tiene de proyectos referenciales, asi como de los valores estimados en los presupuestos del
MTOP para conservacion vial en las diversas provincias del pais. Este valor es
aproximadamente $12.415 por kilometro- calzada/afio (dos carriles). Los valores son
considerados referenciales lo cual no limita a una propuesta por parte del gestor delegado.

9 Para la estimacion de costos del mantenimiento periodico, se ha considerado $21.880 por
kilometro-calzadalafio (dos carriles). las intervenciones para conservacion del pavimento, y las
que tienen que ver con sefialética y seguridad de la via (reposicion de guardavias).

3. En las intervenciones para conservacion del pavimento consta una capa de mezcla asfaltica
caliente de 5cm de espesor como refuerzo que se debe colocar cada vez que la medicion de
las deflexiones en el pavimento asi lo requiera (cuando la deflexion caracteristica medida es
menor a la establecida como parametro de nivel de servicio en el contrato). Se estima una
intervencion de este tipo a los 10 afios y otra a los 30 afios.

4 Cuando las deflexiones son satisfactorias, pero la regularidad del pavimento (IRI) es deficiente,
se considera una intervencion de fresado en espesor medio de 4cm seguido por una capa de
mezcla asfaltica caliente para nivelacion (correccion del IRI). Estimamos que esta intervencion
se intercala con la anterior, poniéndose una carpeta cada 10 afios. ..~

5. Como el asfalto disponible en el mercado nacional tiene cierta deficiencia en su res:steﬁci’a a !a
oxidacion (o envejecimiento), se ha considerado apropiado efectuar una lnf___ ¢ nc;én desellado
5 afios después de cada intervencion de carpeta caliente para aumentar, de esta manera, su
durabilidad y llevarla a 10 afios de duracién. Este criterio reqmere de la api‘icaclén de esta -
intervencion en los afios 5- 15y 25. e

6. Debido a que €l periodo de intervencion corre a partir de que. se. conctwios traba;os de
ampliacion y rehabilitacion, es posible que no se llegue a e ﬁniememén programada para el
afio 30; pero se la ha considerado de todas maneras para poder aonfar con una intervencion
hacia el final del periodo que deje la via en condiciones de prestar bg@ﬂ servicm por diez afos
mas.

7. Las seﬁaies vemca]es se las ha conmderado reponer enun iapso de. 1:0 afios (15% anual) que
puede ser'mejorado 0 puede darse en ese nivel.

8. La sefializacion horizontal, que se la considerd como temaplashca an el prgsyguesto de

; construccion, se ha definido con una duracion de 5 aﬁosyg que, aunque su __dl:racmn sea

~ mayor, habria que reenm!azana al hacer las intervenciones de mantemniento penbdlm que se
dan cada 5 afios (ya sea refuerzo, nivelacion o sellado). -

9. El reemplazo total de guardavias durante un periodo de.20 aﬁos. .que corresponde aun.

reemplazo anual del 5.0%.
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Los rubros minimos referenciales a ejecutarse como parte del mantenimiento periédico, son los
siguientes:

e Micropavimento

» Carpeta de nivelacion de 4 cm de espesor medio

» Carpeta de refuerzo de 5 cm de espesor
 Fresado para nivelacion, de 4 cm de espesor medio

Los rubros a ejecutarse como parte del mantenimiento rutinario (Intervenciones en pavimento y
sefializacion), son los siguientes:

e Bacheo asfaltico

e Sellado de fisuras

e Desbroce y limpieza de cunetas

e Mantenimiento de sefializacion

e Mantenimiento de Alcantarillas y Puentes

* Reposicion de sefiales verticales (15% anual)
e Reposicion de sefiales horizontales

* Reposicion de tachas

e Reposicion de guardavias

5.4 SENALIZACION

La sefializacion vial surge de la necesidad de guiar y regular la circulacién vehicular y peatonal
garantizando la integridad fisica de los usuarios y bienes materiales que podrian verse afectados por
acontecimientos no deseados en las carreteras. De igual manera, pretende informar a los usuarios
acerca_de. las-Caracteristicas de la via por la que circulan a fravés de seﬁales de informacion,
advertencia, orientacion y acerca de la seguridad vial en el corredor.

Con el objewo de aseguraa el cumplimiento de estos parametros dentro del proyecto los principios y
conceptos de sefializacion - vial deberan ser considerados dentro de todas las etapas de disefio,
construccion, mantemh'nmlo y puesta a punto de la via, tomando como base Ia normativa Ecuatoriana

g _vxgerxe e incluyéndola como parte fundamenial y representaiwa dentro de los planos de la situacion
--actua!yfutura ey -

Se identifican tres tipos de sefializacion que deberan ser incluidas en el disefio y-présupuesio:

* Sefalizacion vertical; Situada en un plano vertical al eje de'la Via
* Sefalizacion Horizontal; Localizadas sobre la propia via
» Sefalizacion de trabajos temporales: Se encargan de encauzar o restringir el paso del flujo de

| 3 “Buena Fe - Babahoyo - Jujan 130.98 Km” BEES
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vehiculos cuando se estén realizando trabajos en la via.

Debido a la intervencion que se realizara en la via, se deberé reforzar la sefalizacion vertical y
horizontal por las nuevas caracteristicas especiales de la misma en los puntos en donde se establezcan
nuevas intersecciones a nivel o salidas ya que se trata de una via de alta velocidad.

La sefalizacion debera ser analizada en detalle tanto en los planos de disefio como en campo.

541 NORMATIVA

El disefio de sefalizacion vial estara basado en las Normas y Reglamentos INEN que se encuentren en
vigencia y también en las Especificaciones Generales para la construccion de Caminos y Puentes del
MTOP.

En el caso de falta de recomendaciones en la norma nacional, cuando sea necesaria, se observaran
normas internacionales aplicables.

Para el disefio del sistema de sefalizacion y seguridad vial se ha tomado los estandares y
recomendaciones de los (ltimos Reglamentos Técnicos Ecuatorianos y normas INEN vigentes:

e RTE INEN 004-1: 2011.- Sefializacion Vertical

e RTE INEN 004-2: 2011.- Sefializacion Horizontal el Sy
e RTE INEN 004-3. 2012.- Sefializacion Vial. Requisitos £ ol
e RTE INEN 004-4: 2008 - Alfabetos Normalizados \ oge
e NTE INEN 1 042:2009.- Pintura para sefialamiento de trafico v

e NTE INEN 2 289:2009.- Demarcadores reflectivos

e NTE INEN 2473:2012.- Perfiles y postes de acero para guar@@fas

El proyecto de sefializacion es integral, por lo que se consideran todoa”“té‘s ﬁﬁntqs _de conflicto en eﬁarea
de influencia del proyecto de la via y deben ser complementados con los proyectosde“senahzacmn de
las vias que conﬂuyen a etta manteméndose los mlsmos estandares utlllzados '

) 3 ?.

5.5 SITUACIfJN AMBIENTAL

554 LICENCM%M@ENIA’L R R AR RN S S
2 I8 1L LR ang?_ _; e 5 L % &
“Actuaimente el Proyecto cuenta con Estudlos Plan- de Manejo amhjaﬁtal y Lmne;a Arnb;ental
aprobadas por el MAE, con sus respectivos rubros amblentafbs los ‘mismos que" s6 ermtleron de
acuerdo al alcance que tenia el proyecto anteriormente; por lo tafito, ﬂebenan ser revisados para fa™

restructuracion de los mismos en base al nuevo alcance del proyecto.

Si el trazado propuesto considera modificaciones susiaﬂciales;.se;&eberé ac!ualiza_r e_[ Plan de Manejo
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Ambiental con el cual se ha obtenido la licencia ambiental, en el que se establecera a detalle y en orden
cronologico las medidas a ejecutarse a fin de prevenir, mitigar, controlar, corregir y compensar los
posibles impactos ambientales negativos y acentuar los impactos ambientales positivos.

El Plan de Manejo Ambiental se debe desarrollar de acuerdo con las particularidades del proyecto,
dependiendo de las caracteristicas de la obra, con su respectivo presupuesto y conforme la Legislacion
Ambiental Vigente, ademas se debera informar (socializar) oportunamente de los cambios a la poblacién
asentada en la zona de influencia del trazado del proyecto.

El objetivo sera integrar la formulacion del proyecto con el ambiente y viceversa, a través de la
elaboracion de planes y acciones preventivas y mitigantes para reducir posibles efectos negativos y
generar armonia con el ambiente, comunidad y proyecto.

Dentro del estudio de manejo ambiental se debera considerar, entre otros, los siguientes sub-planes con
su respectiva programacion, acciones y presupuesto.

e PLAN DE PREVENCION Y MITIGACION DE IMPACTOS
e PLAN DE CONTINGENCIAS

e PLAN DE CAPACITACION

e PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL

e PLAN DE MANEJO DE DESECHOS

e PLAN DE RELACIONES COMUNITARIAS

e PLAN DE REHABILITACION DEAREAS AFECTADAS

e PLAN DE ABANDONO Y ENTREGA DEL AREA

e PLAN DEMONITOREQ Y SEGUIMIENTO

56 EXPROPIACIONES

B géstor deiegadem presentar un plan de expropiaciones que cumpla con todos los parametros
establecidos del‘ﬁtﬂ»ﬂe I»&“LEY ORGANICA PARA LA EFICIENCIA EN LA CONTRA TACION PUBLICA”
 Y'LEYDE WFRAESTRUCTURA* basandose en todo su marco juridico.

La geshénde Ias expmpcaclones y reubicacion de servicios debera ser real:zada pOf ei gestor delegado

- yel proceso expropaamno sera realizado pcrrei MTOP seglin la ley aplicable.

'Para definir las zonas afectadas y dehmﬂacmnes correspondiente al demcho de vfa y la franja de
expropiacion, se debera establecer fa franja de terreno que determinara el derecho de via de la carretera
y hallar las superficies afectadas por el mismo. Aqui se deberan identificar los terrenos que seran
necesario expropiar para la correcta ejecucion de las obras contempladas en el proyecto, asi como las
superficies a expropiar con el objetivo de elaborar una refacion de los bienes y derechos afectados en
Ios mismos y los pos:blés elementos indemnizables.
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Para los fines expresados se debera realizar un plan de expropiaciones que contenga, como parametros
minimos, la siguiente informacion:

e Ubicacion de las obras y descripcion del proyecto

e Marco juridico ecuatoriano de referencia.

e Se debera fundamentar en el marco aplicativo de la “LEY ORGANICA PARA LA EFICIENCIA
EN LA CONTRATACION PUBLICA" Y “LEY DE INFRAESTRUCTURA”

o Linea de expropiacion definitiva dentro de los planos correspondientes

e Delimitacién de derecho de via

o Definicion de franjas de terreno para ocupacion y desvios temporales

e Planos de expropiaciones

o Definicion de lineas de edificacion

e Delimitacion de servidumbres

e Valoracion de las superficies y bienes y derechos afectados

e Relacion de los bienes y derechos afectados

« Normativa de referencia

6. PRESUPUESTO ESTIMADO PARA OBRAS DE CONSTRUCCION Y REHABILITACION

En la tabla 6 se detalla un resumen del presupuesto de inversiones para la am’riﬁééién del tramo v
existente y la tabla 7 detalla el mantenimiento periédico y rutinario. del mismo para unmnodo de
concesion de 27 afios. .

Tabla 6: DETALLE DE INVERSION CAPEX

DETALLE SUBTOTAL

AMPLIACION $196.39
REHABILITACION DE LA ViA EXISTENTE $23.20

| SOTERRAMIENTO $7.18
IMPUESTO AL VALOR AGREGADO $27.21

| EXPROPIACIONES $14.38
PASO LATERAL DE JUJAN $ 40.54
ESTUDIOS DEFINITIVOS $2.70
ESTACIONES DE PEAJE $3.07
FISCALIZACION $2.70
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Tabla 7: PRESUPUESTO MANTENIMIENTO PERIODICO Y RUTINARIO

_ ¢ ARIO Bl susTOTAL
Intervenciones en pavimentos (promedio de alternativas) $ 97,567,002
SUBTOTAL $ 97,567,002

[0 ™ANTENIMIENTO PERIODICO . | SUBTOTAL

Intervenciones en Pavimentos S 103,736,160
Micropavimento 5 24,142,234
Carpeta de nivelacion de 4 cms de espesor medio 3 22,130,381
Carpeta de refuerzo de 5 cm de espesor 5 33,325,952
Fresado para nivelacién de 4 cm de espesor medio 3 2,137,594
S -
Seifialética y Seguridad $ 75,067,121
Reposicidn de sefiales verticales (anual) 3 12,887,647
Reposicion de sefiales horizontales 3 34,555,200
Reposicion de tachas 3 1,655,733
Reposicion de guardavias 3 25,968,541
SUBTOTAL $ 178,803,281
COSTOS ADMINISTRATIVOS Y OPERATIVOS $ 108.70
SEGUROS Y GARANTIAS $ 7.61
SUPERVISION $ 11.05
COMISIONES § 4.96

Costo estimado mantenimiento rutinario ($/Km.mes.carril): USD 471
Costo estimado mantenimiento peri6dico ($/Km.mes.carril): USD 958
TOTAL INVERSION (CAPEX y OPEX) : USD 726.08 MM

7. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

e Envista de que esngcesano generar una mayor conectividad entre Ios sectores por los que se

- encuentra la via y tomando en cuenta que la demanda de usuarios ha crecido: se requiere
reaiszg la ampliacion de la via a cuatro carriles con la finalidad de satisfacer la demanda actual y
fomentar el creci“mleﬁo productivo, economico y turistico del pafs.

e Conel objetwo de mantener los nweles de servicio al mas alto nivel por ser uno de los ejes
viales pmcmales del pals, se recomienda realizar el proyecto bajo el modelo de concesion
mediante el cual se delegar al gestor privado la construccion y mantenimiento de la totalidad del
proyecto por 30 afios, Tiempo en el cual el gestor privado mantendra los niveles de servicios
establecidos por el MTOP quien supervisara el cumplimiento de todo el contrato.
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* Las cantidades de obra, presupuesto y TPDA son referenciales, por lo que el proponente privado
debera realizar los estudios definitivos y conteos en los sitios de peajes propuestos.

e Una vez realizada la revision
emite la viabilidad técnica del
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