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INFORME DE EVALUACION TECNICA CORREDOR VIAL “SANTO DOMINGO - BUENA FE”

ANTECEDENTES

El Ministerio de Transporte y Obras Piblicas (MTOP), consciente de las necesidades en materia de
vialidad y con el objeto de ampliar y modernizar las infraestructuras y el servicio que prestan algunos
corredores de la red nacional, ha decidido emprender un programa de mejoras de la Red Vial Estatal a
través de un modelo de gestion, y asi mejorar la conectividad entre las principales ciudades del pais
potenciando la funcién de movilidad de la red principal de carreteras Asi, este proyecto se engloba en el
*Plan Estratégico de Movilidad” de la Republica del Ecuador [PEM 2013-2037].

En el contexto de los objetivos del actual Plan Nacional de Desarrollo 2017-2021 los principales
corredores viales sirven de enlace entre los grandes centros urbanos, nodos logisticos y las Zonas
Especiales de Desarrollo Economico, ZEDES, conformados por. puertos, aeropuertos, ciudades
principales, parques industriales, pasos internacionales principales, entre los mas relevantes.

En este escenario, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas consideré dentro del PEM la via E-
25 Santo Domingo - Buena Fe — Babahoyo — Jujan, como eje de prioridad para desarrollo en el
pais; el mismo que actualmente cuenta con estudios preliminares realizados por la consultora INECO,
resolucion de viabilidad del proyecto No. 015-2017, de 13 de marzode 2017 y con decreto de
Excepcionalidad No. 1353, de 06 de abril de 2017. A continuacion, se describe el proceso. realizado
para el proyecto denominado ‘Disefio, Financiamiento, Construccion, Operacion y Mantenimiento para
la ampliacion a cuatro carriles del corredor vial Santo Domingo - Quevedo - Babahoyo — Jujan con una
longitud total de 210,55 km":

Mediante publicacion Web, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas solicito a las empresas
nacionales y extranjeras que demostraron sus manifestaciones de interés en participar en el desarrolio
del Corredor Vial Unificado. Santo Domingo — Quevedo — Jujan, @ que presenten sus anteproyectos en
base a los estudios preliminares del MTOP-INECO, para la posterior revision anéﬁms y seleccion de la
propueSta que mas convenga a los intereses nacionales e institucionales;

\\\\\\\\\\\

Med:anlemeiunento SIN ée*20 de julio de 20186, la Comision encargada de revisar los anteproyectos
.t_p.resemados recomendaron a] sefior Ministro de Transporte y Obras Publicas, que se escoja el

; - anteproyecto presentado por el Consorcio Nacional Vial Tsachilas — Los RIOS como base para la
: iniciativa pnvada,

*‘Mediante Oficio No PC 001 2016. CNVTLRQ de 02 de agosto de 2016, Consorcio Nacional Vial

Tsachilas - Los Rios, presento la Iniciativa Privada para la gestion delegada de! proyecto “Corredor
Vial Unificado Santo Dommgo Quevedo - Jujan”;

Mediante Oficio No. MTOP-DM-16-532-OF, de 05 de agostode 2016, el ingeniero Walter Solis
Valarezo, entonces Ministro de Transporte de Transporte y Obras Publicas, declart el Interés Plblico
del Proyecto “Corredor Vial Unificado Santo Domingo — Quevedo — Jujan’, y se le solicitd, ademas, que
presente la informacién conforme al articulo 9 del Decreto Ejecutivo 582;

“Santo Domingo ~ Buena Fe 113.0 km" & § .
Sy Diserio, Financiamiento, Ampliacién a 4 carriles,
-, ;.”” ’ ; Re#éb:.-’ftaaén Operacién y Mantenimiento.

Y ?\/:\’(\3
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INFORME DE EVALUACION TECNICA CORREDOR VIAL “SANTO DOMINGO - BUENA FE”

Mediante Oficio No. OF-PC-001-2016-CNVTLR, de 16 de septiembre de 2016, el Consorcio Nacional
Vial Tsachilas — Los Rios, remite la informacion solicitada mediante oficio No. MTOP-DM-16-532-OF, sin
incluir el Anillo Vial de Santo Domingo en las corridas financieras;

Mediante Oficio No. MTOP-DM-16-773-OF, de 21 de octubre de 2016, el ingeniero Boris Cordova
Gonzélez, entonces Ministro de Transporte de Transporte y Obras Publicas, comunico al Consorcio
Nacional Vial Tsachilas — Los Rios textualmente *(..)el Proyecto Corredor Vial Unificado
Santo Domingo - Quevedo - Jujan, esta considerado como un solo proyecto, en el cual esta incluido el
Anillo Vial de Santo Domingo y el Paso Lateral de Jujan, por o tanto, debe considerarse de esta manera
en el ambito técnico y econémico, por lo que no es procedente presentar una corrida financiera
independiente” y “En caso de no acogerse a las disposiciones antes expuestas, la Iniciativa Privada no
calificaria con todos los requerimientos expuestos por el MTOP®,

Mediante Oficio No. MTOP-SDCT-17-08-OF, de 09 de enero de 2017, el economista José Grijalva
Guzman, entonces Subsecretario de Delegaciones y Concesiones del Transporte, comunicd a
Consorcio Nacional Vial Tsachilas — Los Rios que se realizara el lanzamiento a Concurso Publico del
proyecto para el Disefio, Financiamiento, Construccion, Operacion y Mantenimiento del Corredor Vial
Santo Domingo — Quevedo - Babahoyo - Jujan, INCLUYENDO EL ANILLO VIAL DE
SANTO DOMINGO. -

Mediante Memorando No. MTOP-SDCT-2017-96-ME, de 08 de marzo de.2017, eI economtsta ziesé _
Grijalva Guzmén, entonces Subsecretario de Delegaciones y Concesiones del Transporte, ”séiicito el
apoyo a la Subsecretaria de Infraestructura del Transporte para realizar las mo@fmm hecesanas_:__'

para obtener una iniciativa publica que incluya el Anillo Vial de Santo Domlngo y el mantemrmento del

Anillo Vial de Quevedo, en base a los estudios preliminares del MTOP-INECO, amﬁar&nddse en eio:_:.____' .

Decreto 582, Art. 12. ; i 0, e

ol

Mediante Informe de Andlisis Econémico — Financiero, de 09 de rnargode 201? la Subsecretana de
Delegaciones y Concesiones del Transporte, emite la Viabilidad Emnﬁrnlca”de |a Iniciativa Publica del
proyecto para la. Delegacion al Gestor Privado “Disefio, Financiamiento, Construccion, Opefambn y
Mantenimiento para la ampliacion a cuatro carriles del corredor vial Santb Dom!ngo Quevedo. -
' -Babahoyo — Jujan con una Iengnud total de 210 55 km”. .

Mediante Memorando No. MTOP—DEV-201? 201? 167-ME, de 13 de marzo de 2017 I&DEMW de
Estudios del Transporte, emiti6 la- Viabilidad ?@cmca de la Iniciativa. Piblica de}“proyeczo para la
Delegacion al Gestor Privado ‘Disefio, Ftnanmammnte, Construccion, Oﬁéramﬁn y Mantenlmlanm para
la ampliacion a cuatro carriles del'corredor vial Santo Domingo - Queve*dm*Ba@&yo Jujan con una
longitud total de 210,55 km".

Mediante Memorando No. MTOP-CGJ-2017, de 13 de marzo de 2017 la COOrdlnamén General de
Asesoria Juridica, evalu6 y emitio la Viabilidad Juridica del anteproyecto- de la Iniciativa Piblica del
proyecto para la Delegacion al Gestor . Privado “Disefio, Financiamiento, Construccion, Operacmn y
Mantenimiento para la ampliacion a cuatro carriles del corredor wai Santo Domingo - Quevedo -

“Santo Dommgc Buena Fe 113.0 km" " S}
Diserio, Financiamiento, Ampliacion a 4 carn!e.s,
Rehabilitacidn, Operamdn ¥ Man tenimiento.
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Babahoyo - Jujan con una longitud total de 210,55 km".

A través de Resolucion de Viabilidad No. 015-2017, de 13 de marzo de 2017, el ingeniero Boris Cérdova
Gonzalez, entonces Ministro de Transporte y Obras Publicas, resuelve declarar la viabilidad técnica,
econdmica y juridica para la delegacion a la Iniciativa Publica del proyecto ‘Disefio, Financiamiento,
Construccién, Operacion y Mantenimiento para la ampliacion a cuatro carriles del corredor vial
Santo Domingo - Quevedo - Babahoyo — Jujan con una longitud total de 210,55 km".

EI06 de abrilde 2017, con decreto de Excepcionalidad No. 1353, el economista Rafael Correa,
entonces Presidente de la Replblica del Ecuador, autoriza con caracter excepcional la delegacién al
sector privado el proyecto para el Disefio, Financiamiento, Construccion, Operacion y Mantenimiento
para la ampliacion a cuatro carriles del corredor vial Santo Domingo - Quevedo - Babahoyo - Jujan con

una longitud total de 210,55 km de la Red Vial Estatal, mediante la modalidad de asociacion Publico-
Privado.

Cabe recalcar que el proyecto fue estructurado y disefiado como via de alta capacidad, el cual
consideraba un monto de inversioén aproximado para todo el corredor de 210,55 km por USD 3.730 MM,
conformada por CAPEX1 USD 2.023 MM y OPEX2 USD 1.708 MM. El instrumento de financiacion para
el proyecto aplicado, es la participacion total del inversionista, sin aportes estatales, implementando el
cobro de tarifas como retribucion al privado por un valor de partida de $ 1.50 por cada estacién de peaje,
en este caso, 4 estaciones.

Sin embargo, el Gobierno Nacional, debido a las condiciones socioeconémicas de la poblacion y del
pais, decidi6 mantener Inicialmente la politica tarifaria de peaje en USD. 1,00; tarifa con la cual esta
Cartera de Estado estd estructurando los proyectos de tal manera que permita la ampliacion y
mantenimiento de los corredores viales, a fin de garantizar adecuados niveles de servicio a los usuarios.

Una vez que se ha ajustado el proyecto a la nueva politica tarifaria, se determiné que el proyecto no es
viable, debido a que los ingresos que genera el mismo, no cubre la inversién y mantenimiento que
necesita, de acnardo ael@zg@acterishcas especificas de una via de alta capacidad.

Por tal razén, uﬂa,%zqug se ha realizado un analisis técnico y econémico/financiero, se determiné la
factibilidad del proyecto, (ﬁwdléndolo en dos tramos “Santo Domingo - Quevedo / de 9575
- km"y *Quevedo - Ba})ahoyo ~ Jujan / de 93,96 km’, evaluando cada uno por medio de la modelizacion
econdmica de los difereﬁm esaenanos posibles de viabilidad para cada uno.

En traba]o coordtnadc con Ia Subsecretaria Zonal 5y de acuerdo a mformes contenldos en el
Memorando No. MTOP-DEV-2018-49-ME, de 24 de enero de 2018, el ingeniero Mario Renan Gonzales
Revelo, entonces Director de Estudios del Transporte, emite |a viabilidad técnica del proyecto, ajustando
los planes de inversion y mantenimiento vial del mismo, sefialando que los disefios geométricos

! Capital Expenditure-Gastos de capital -
? Operating Expenses-Gastos de operacion

EL

- GOBERNO

DE TCDOS

-

“Santo Domingo - Buena Fe 113.0 k" {1
Diseinio, Financiamiento, Ampliacidn a 4 carriles,
Rehabilitacién, Operacién y Mantenimiento.
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considerados fueron en base a la via existente.

Mediante memorando No. MTOP-SDCT-2018-350-ME, de 17 de septiembre de 2018, el Ing. Juan Diego
Idrovo, Subsecretario de Delegaciones y Concesiones del Transporte, inform6 a la méaxima Autoridad de
esta Cartera de Estado que, “La Subsecretaria de Delegaciones y Concesiones del Transporte, con el
objetivo de que los proyectos no contemplen aportes estatales y a fin de mantener la continuidad y
mejorar la conectividad del eje troncal, ha incluido el mantenimiento de los anillos viales de Santo
Domingo y de Quevedo por lo cual, existe una variacion en la longitud de los mencionados corredores y
por ende en la inversion para su ejecucion, es decir, quedarian conformados de la siguiente manera:

e Corredor vial Santo Domingo-Buena Fe, de una longitud de 100 km., la inversion estimada es
de USD 540, 97 MM, que consiste en un CAPEX de USD 235,98 y un OPEX de USD 304,99.

e Corredor vial Buena Fe-Babahoyo-Jujan, de una longitud de 143.98 km., la inversion estimada
es de 834, 25 MM, que consiste en un CAPEX de 380.80 y un OPEX de 453.45."

Adicionalmente, a través del mencionado documento, recomendo al sefior Ministro que, en razén que la
convocatoria a expresiones de interés de los corredores viales antes mencionados, ha generado
expectativas a nivel nacional e intemacional, y considerando que los procesos de estructuracion de-los
proyectos de APP implica largos tiempos, desde su aprobacion por un cuerpo colegiado hasta su ;
convocatoria a concurso piblico y adjudicacién; y, con el objetivo de optimizar los procesos.y acortar
tiempos, se cambie de modalidad de delegacion de dichos proyectos, es decir, que los mismos no se
desarrollen bajo la modalidad de APP, sino bajo |la modalidad de concegén amparadc s en la l;onnanva_ e
vigente. -

Mediante Memorando No. MTOP-SDCT-2018-405-ME el Subsecretario de I}elegactones y Concesrones -
del Transporte sefiala: ‘Debido a las dificiles condiciones econdmicas porlas qu@atzaﬁesa el pais, y par

lo tanto su poblacion, la Subsecretaria de Delegaciones y Concesiones del T ransporte procedio a
realizar ajustes en los aspectos técnicos y econbmlcos de los corredores viales Santo Domingo Buena
FeyBue.na FeBabdwyeJu’}an : RRAN

"Reduc;r de 4 a 3 estaciones de peaje en el tramo Buena Fe - Babahoyo Jujan, lo cual generara
menares ingresos al proyecto. Con la finalidad de no alterar el proyecto y. que el mismo sea viable, fue
necesario reducir 13 kilometros de la Iongltud de 143.98 a 130,98 Km, d;smlnuyendo asilai mvers:op del

CAPEX (Ampliacion y Rehabilitacion), " =

En funcion de la modiﬁcacién-\se'ﬁalada en el parrafo anterior, fue necesérid‘i’n’tﬁ!eﬂmntar 13 kilémetros al
tramo Santo Domingo-Buena Fe, es decir, su longitud pasara de 100.a 113 kilometros, aumentando. la
inversion CAPEX (Ampliacion y Rehabilitacion). Es necesario mdncar Qque dichos ajustes generaran un
CANON para el Estado de aproximadamente USD 190 MM.

“Santo Domingo - Buena Fe 113.0 km* 4
Disero, Frmnaam:en to, Ampliacion a 4 carriles,
Bty Re?rab:.-‘t.':aﬂon Dperac:rdn ¥ Mantenimiento.
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Con las modificaciones sefialadas anteriormente, los corredores viales quedaran conformados de la
siguiente manera:

e Santo Domingo - Buena Fe, de 113,00 kilémetros de longitud, con una inversién total de USD
591,04 MM, conformado por un CAPEX de USD 260,54 MM y un OPEX de USD 330,50 MM. El
proyecto contempla un CANON para el Estado de USD 90 MM, durante la etapa de operacion y
mantenimiento,

e Buena Fe-Babahoyo-Jujan, de 130,98 kilometros de longitud, con una inversion total de USD
726,08 MM, conformado por un CAPEX de USD 317,38 MM y un OPEX de USD 408,70 MM. EI
proyecto contempla un CANON para el Estado de USD 100 MM, durante la etapa de operacién
y mantenimiento.”

Con base a los antecedentes expuestos, esta Cartera de Estado ha priorizado el desarrollo de los
corredores “Santo Domingo — Buena Fe” y “Buena Fe — Babahoyo — Jujan” por lo cual, a continuacion,
se presenta el correspondiente analisis economico - financiero correspondiente al proyecto “Santo
Domingo - Buena Fe”.

INTRODUCCION. _

El Gobierno Nacional impulsa el corredor vial Quito - Guayaquil como uno de los principales ejes de
integracion territorial y corredor logistico dedicado al comercio intemo y extemo. Este proyecto
contempla delegacion al sector privado para la ampliacion a 4 carriles, operacion, servicios
complementarios y mantenimiento de los tramos Santo Domingo — Buena Fe y Buena Fe - Babahoyo -
Jujan.

En ese sentido el Ministerio de Transporte y Obras Piblicas, en respuesta a la demanda de
intervenir enlos corredores viales del pais y consciente de que el crecimiento econdmico del Ecuador
requiere incorporar obras de infraestructura modemas y con niveles de servicios adecuados para los
usuarios, ha decidido delegar a un gestor privado, bajo el modelo de concesién, la ejecucion del
proyecto denominado; “DISENO, FINANCIAMIENTO, REHABILITACION, AMPLIACION A 4 CARRILES,
OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR VIAL E-25 SANTO DOMINGO — BUENA FE DE
113.00 KM DE LONGITUD, INCLUYE ANILLO VIAL DE SANTO DOMINGO" ubicado en las provincias
~de Santo Domingo de los Tsachilas y Los Rios.

1. OBJETIVO DEL PROYECTO
Elevar los niveles de servicios y mejorar la conectividad entre las provincias de Los Rios y Santo

Domingo de los Tsachilas con el resto del pais, fomentando el crecimiento econoémico, productivo y
turistico.

- “Santo Domingo - Buena Fe 113.0 km"  §I
Diseno, Financiamiento, Ampliacion a 4 carriles,
Rehabilitacidn, Operacion y Mantenimiento.
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2. UBICACION DE LA ViA

El proyecto forma parte del corredor vial E-25 y se encuentra ubicado entre las provincias de Santo
Domingo de Los Tsachilas y Los Rios conectando asi dos centros productivos y de intercambio
comercial como son las ciudades de Santo Domingo y Buena Fe y a la vez a todos los cantones y
poblaciones que atraviesa la via. Se presenta el esquema de ubicacion del proyecto en la Fig.1.

3. DESCRIPCION ACTUAL DE LA VIA

El trazado de la via tiene una longitud de 113.00 Km, el cual incluye el anillo vial de Santo Domingo de
25.3Km de longitud. La via esta conformada por una sola calzada de dos carriles en pavimento flexible,
uno por sentido, espaldon externo y sin parterre; el ancho promedio de la via es 9m. con carriles de
3.65m. cada uno y sobreanchos variables en las curvas en funcion de los radios de curvatura horizontal.
La via atraviesa zonas llanas y onduladas.

La carpeta asfaltica y el sistema de drenaje se encuentran en estado regular, presentando fallas en
sectores especificos, propias del desgaste y la falta de mantenimiento. Sin embargo, en los margenes
laterales de la via se encuentra abundante vegetacion que invade la calzada, haciendo necesario
realizar intervenciones de mantenimiento rutinario. Adicionalmente, la sefializacion vertical y honzantat--' i
en este tramo es escasa, asi como |a falta de sefializacidn informativa.

Actualmente, el tramo en mencion no cuenta con ninguna estacion de peaje y su TPDA esﬁmado es el
que se presenta en la tabla 1.

Existe un puente gemelo ubicado en la abscisa 55+900 en el sector del proyegto. 'sﬁo BABA -
el cual no esta habilitado y que debera ser analizado estructuraimente par&defamnarsu funcionalidad *
dentro del proyecto de ampiiacron de lavia.

“Santo Domingo - Buena Fe 113.0 km” {3
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FIGURA 1: MAPA DE UBICACION DEL TRAMO SANTO DOMINGO — BUENA FE
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Tabla 1 TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL ESTIMADO

Fuente: Leén & Godoy 2014

£
|

4. CARACTERISTICAS DEL PROYECTO OBJETO DE DELEGACION
4.1 ALCANCE

El proyecto contempla la rehablhtacs(Sn y ampliacion de 2 a 4 candles d&‘i;émﬁ -msggnjg de Wm
alcanzando una seccion tipica de ancho total 20.4m y el mantenimiento del anillo vial de. éanto Domingo
de 25.3 Km; ademas de la construccion de dos estaciones de peaje. El prayedo Santo Domingo -
Buena Fe incluye todas las fases de ‘planificacion y disefio previas a las etapas de rehabilitacion y

construccion cuya duracsémes ﬂe 3 aﬁos, y, Ias etapas de operamon y rnantenment&mtenores por un

plazo de 27 afios. § = o

- Respecto al Anillo Vial de 6anto Dommgo de 25, 3 Km el MTOP lo arnpuaté de dos. aauatm wnies por
administracion directa; el proyesto de: delegacion incluye el manL&mmiento del. an‘ﬂo &ntro de todo el
plazo de la concesion, tanto a nivel funcional como superficial. F:g‘ﬁ e —

~“Santo.Domingo ~ Buena Fe 113.0 km"
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FIGURA 2: ANILLO VIAL DE SANTO DOMINGO

i

El proyecto sera estructurado bajo la modalidad de concesion en donde se lo delegara al gestor privado
bajo el modelo DBFOT (Design, Build, Finance, Operation, Transfer).

4.2 UBICACION

El tramo vial inicia en el Anillo Vial de Santo Domingo de 25,3 km, continia en la entrada a la ciudad de

Santo Domingo (abscisa 0+000) y finaliza en Buena Fe (abscisa 87+700); las coordenadas de imgee y ﬁn .
del proyecto, se presentan en la siguiente tabla:

i

Tabla 2: COORDENADAS DE PROYECTO

9'969.734 | . 700.239,765
9'896.212236 |  668.431,185
' '1]7 Ll Mantenqu!ento tinicamente B
ﬁﬂﬁoﬁmllo\ﬁalde it _ R
. A 0004 1LY .’ =,
| Santo Domingo e T T WIS _ ;
~FodniVa s L 9970.97@%22_ | 709780567
~ Santo Domingo 4 :

: “Santo Domingo - Buena Fe 113.0 km"
Disesio, Hmcfamiemu Ampliacién a 4 carriles,
Rehabilitacion, Operacidn y Mantenimiento.
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4.3 REHABILITACION

Las actividades minimas referenciales que se recomiendan realizar a lo largo de todo el tramo en la
capa de rodadura existente son las siguientes:

Bacheo con mezcla en caliente en todos los sitios donde haya fisuras tipo piel de cocodrilo con
grado de severidad medio - alto.

Si la carpeta asfaltica existente esta con fisuras tipo piel de cocodrilo a un grado de severidad
alto, es decir, partes de la carpeta asfaltica ya se han levantado y la base granular esta a la
vista; entonces se debera levantar esa carpeta y desalojarla, escarificar la base granular
existente, verificar si esta o no contaminada, y en caso de existir contaminacion, reemplazarla
con una base clase 1 calificada, hidratarla y compactarla, colocar el riego de imprimacion y
posteriormente colocar la carpeta asfaltica en un espesor igual al existente.

En los sectores donde existen asentamientos en la capa de rodadura, estas deben ser
corregidas mediante una capa de nivelacion, la misma que debe estar compuesta por mezcla
asfaltica en caliente.

e EL
H" GOBERNO

DE TODCS

En los sectores donde la via ha sufrido inundaciones, se debe sobre-elevar la via hasta una

altura de 1m a 1.5m utilizando las capas de materiales del dlgeﬁo de pawmento para la
ampliacién. v

Una vez que se hayan corregido todas las fallas en la capa asfaltica exiét?oénte, se recomienda
colocar una capa de carpeta asfaltica de 5cm de espesor para quej;gsseciores donde existe
un grado de intemperismo bajo a mediano estén protegidos debido al esfuergo al que estara _

sometido el tramo por el aumento de tréfico.

44 AMPLIACION DEL CORREDOR Y cousmucmbn DE Es?m?ones DE PEAJE

A amphacuﬁn de ia via comprende la construccion de dos. carriles adieionales a lo largo de
- todo el tramo, conforméndose asi, una via de cuatro carnles enla cual se tomara como base
de disefio la seccrﬁn tipica propuesta en Ia fig. 3 de este informe.

" Bl disefio y espesorde Ias capm de mdadura base, . sub-base y mejoramlento estaran a
\canmderacion del gestor delegado tomando en cuenta los parémetros de tréfico, niveles de

servicio y especificaciones de-disefio vigentes, tales oamo M*SHIO, AS’FM y normahva
Ecuatoriana, : ;

La ampliacion de la via puede considerar también la eonstrucmon de saluwres a nivel npo
redondel, retornos y puentes peatonaies i

El proyecto contempla la construccion de dos estamones de peaje de 8 casetas cada una, con

& . # : — — E
Ty “Santo. Dbmingn ~ Buena Fe 113.0 km” &[]
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posibilidad de ampliacion en futuras etapas. La ubicacion de las estaciones de peaje se
encuentra en la tabla 3 y han sido localizadas en base al conteo vehicular actual y futuro de la
Zona.

Tabla 3: UBICACION DE ESTACIONES DE PEAJE

Luz de América 10+000 9'961.016,807 694.709,465
Los Angeles 56+780 9'924.313,145 671.147,499

e El proyecto incluira el soterramiento de ductos en las partes laterales de la via a lo largo de
todo el tramo para lo cual el gestor delegado debera planificar e incluir dentro de su
presupuesto las actividades correspondientes.

4.5 SECCION TiPICA DE ViA.

A continuacion, se presenta la seccion tipica a considerarse como base para el disefio, la cual se define
con las siguientes caracteristicas:

e Ancho total de via 20.40 m.
e 2calzadas 14.60 m
e 4 carriles (3.65 m c/u)
e Parterre central 1.60 m.
‘e Espaldones laterales de 1.10 m. a cada lado

e Cunetas en corte'y felleno 1.00 ma cada lado

gLy 4 4
b5

o
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FIGURA 3: SECCION TIPICA DE LA VIA

o | e ss———eaf
i
|
I

5. MANTENIMIENTO

5.1 CONSIDERACIONES PUESTA A PUNTO VIA ACTUAL

Antes de iniciar los trabajos correspondientes a la ampliacion y rehabilitacion, se deberan realizar obras
menores previas que garanticen el buen desempefio y circulacion vehicular para intervenciones
posteriores y/o emergentes. De tal manera que el gestor delegado deberé presentar un plan de
actividades de puesta a punto en el que se incluyan como minimo las mgmantes actwldades '

e Limpieza y desbroce 3
e  Bacheo menor ‘
e Sellado de fisuras :

e Sefializacion horizontal y vertical que garantice la segunﬁad de lmanos odo el «amo

5.2 PREMISAS PARA PRESENTACiON DE PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Las siguientes premisas deberan ser con5|defadas para Ia propuesta: del plan. mantemmlento vial, asi
como el cumplimiento y control de los parametros minimos de los indicadores de calidad establecidos,
con la finalidad de ofrecer los niveles de semca_os adecuados para los _usuados__

e Intervencion del pavimento a nwei estructural cada 10 aﬁos

e  Intervencion del pa\nmentn a nwe[ funcional cada 5 afios -

‘« Se debera considerar el uso de asfaltos modificados. js. \

e Para la definicion del plan de mantenimiento se debera oonsuierar Ios Indloes de servicio
indicados en la tabla 4 los cuales deberan ser medldos y pfesentados por lo menos una vez al
afo.

' ‘Sanm Domingo - Buena Fe 113.0 km" 12
Diserio, f-marmamjenm, Ampf:amdn a 4 carriles,
Rehabilitacidm, Operacmr.- ¥ Mantenimiento.
Direccion: Juan Lecm Mera N2§-220 y Av. Orellana *Cédigo Postal: 170522 / Quito - Ecuador -Ts&efanm 503-2 397-4600
www.obraspublicas.gob.ec




MINISTERIO DE
TRANSPORTE Y OBRAS PUBL!CAS

INFORME DE EVALUACION TECNICA CORREDOR VIAL “SANTO DOMINGO - BUENA FE”

Tabla 4: INDICADORES DE CALIDAD

TPDA INDICADOR DEFLEXION IRI (mikm) ﬁgmf;:é sﬁl?f%? PCI
Puntual <040 40 45 15

T Promedio <045 35 50 125 it
Puntual T T a5 15

1000014999 I rormedio St e 50 125 He
Puntual e 1 a5 15

K0 - Promedio <OAS 55 50 125 3

5.3 PREMISAS REFERENCIALES PARA EL CALCULO DEL COSTO ESTIMADO DE
MANTENIMIENTO PERIODICO Y RUTINARIO

1. El costo de los items, para mantenimiento rutinario, parte de un estimado de Km-Calzada que se
tiene de proyectos referenciales, asi como de los valores estimados en los presupuestos del
MTOP para conservacion vial en las diversas provincias del pais. Este valor es de
aproximadamente $11.525 por kilometro-calzada/afio (dos carriles). Los valores son
considerados referenciales lo cual no limita a una propuesta por parte del gestor delegado.

2. Para la estimacion de costos del mantenimiento periédico, se ha considerado $22.678 por
kilometro-calzada/ario (dos carriles), las intervenciones para conservacion del pavimento, y las
que tienen que ver con sefialética y seguridad de la via (reposicion de guardavias).

3. En las intervenciones para conservacion del pavimento consta una capa de mezela asfaltica
caliente de 5¢m. de espesor como refuerzo que se debe colocar cada vez que la medicion de
las deflexiones en el pavimento asi lo requiera (cuando la deflexion caracteristica medida es

menar»a}aasi@blgmda como parametro de nivel de servicio en €l contrato) Se-estima una
mtemenc:érr‘@esie tipo alos 10 afios :,f otra a los 30 afios.

4, ;3=1{3aande las deflexlones son satisfactorias, pero la regularidad del pavimento (IRI) es deficiente,
se consndera una intervencién de fresado en espesor medio de 4cm segutdo por una capa de
mezcla asfaltica caliente para nivelacion (correccion del IRI). Estimamos que esta intervencion
se intercala con la anterior, poniéndose una carpeta cada 10 afios.

5. Como el asfalto disponible en el mercado nacional tiene cierta deficiencia en su resistencia a la
oxidacion (o envejecimiento), se ha considerado apropiado efectuar una intervencion de sellado
5 afios después de cada intervencion de carpeta caliente para aumentar, de esta manera, su
durabilidad y llevarla a 10 aos de duracién. Este criterio requiere de la aplicacion de esta
intervencion en los afios 5,15 y 25.

Wil s i “Santo Domingo ~ Buena Fe 113.0 km" S}
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6. Debido a que el periodo de intervencién corre a partir de que se concluyen los trabajos de
ampliacion y rehabilitacion, es posible que no se llegue a la intervencién programada para el
afio 30; pero se la ha considerado de todas maneras para poder contar con una intervencion
hacia el final del periodo que deje la via en condiciones de prestar buen servicio por diez afios
mas.

7. Las sefiales verticales se las ha considerado reponer en un lapso de 10 afios (15% anual) que
puede ser mejorado o puede darse en ese nivel.

8. La sefializacion horizontal, que se la consideré como termoplastica en el presupuesto de
construccion, se ha definido con una duracion de 5 afios ya que, aunque su duracion sea
mayor, habria que reemplazarla al hacer las intervenciones de mantenimiento periddico que se
dan cada 5 afios (ya sea refuerzo, nivelacion o sellado).

9. El reemplazo total de guardavias durante un periodo de 20 afios, que corresponde a un
reemplazo anual del 5.0%.

Los rubros minimos referenciales a ejecutarse como parte del mantenimiento periédico, son los
siguientes:

e Micropavimento g
e Carpeta de nivelacion de 4 cm. de espesor medio
e Carpeta de refuerzo de 5 cm. de espesor

e Fresado para nivelacion, de 4 cm. de espesor medio

Los rubros a ejecutarse como parte del mantehlmiento rutinario (h\temmones en pawmento y
seﬁalizaclon), son Ioa srgumntes

e Bacheo asfaltl_qo
o Sellado de fisuras

. Desbroce y limpieza de cunetas

i
@

e Mantenimiento de sefializacién
e Mantenimiento de Alcantarillas y Puentes

e Reposicion de sefiales verticales (15% anual) N

e Reposicion de sefales horizontales

: “Santo Pominge - Buena Fe 113.0 km” 14 L
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e Reposicion de tachas
e Reposicion de guardavias
5.4 SENALIZACION

La sefalizacion vial surge de la necesidad de guiar y regular la circulacion vehicular y peatonal
garantizando la integridad fisica de los usuarios y bienes materiales que podrian verse afectados por
acontecimientos no deseados en las carreteras. De igual manera, pretende informar a los usuarios
acerca de las caracteristicas de la via por la que circulan a través de sefiales de informacion,
advertencia, orientacion y acerca de la seguridad vial en el corredor.

Con el objetivo de asegurar el cumplimiento de estos parametros dentro del proyecto, los principios y
conceptos de sefializacion vial deberan ser considerados dentro de todas las etapas de disefio,
construccion, mantenimiento y puesta a punto de la via, tomando como base la normativa Ecuatoriana
vigente e incluyéndola como parte fundamental y representativa dentro de los planos de la situacion
actual y futura.

Se identifican tres tipos de sefializacion que deberan ser incluidas en el disefio y presupuesto:
e Sefializacion vertical: Situada en un plano vertical al eje de la Via
e Sefializacion Horizontal: Localizadas sobre la propia via

e Seiializacion de trabajos temporales: Se encargan de encauzar o restnnglr el paso del flujo de
vehiculos cuando se estén realizando trabajos en la via.

Debido a la_intervencion que se realizard en la via, se debera reforzar la sefializacion vertical y
horizontal por las nuevas caracteristicas especiales de la misma en los puntos en donde se establezcan
nuevas intersecciones a nivel o salidas ya que se trata de una via de alta velocidad.

- _L-a sefializacion deb@u«'éger analiiada en detalle tanto en los planos de disefio como en.campo.

5.4.1 -NORHATW& :

El disefio de senahzaclén vial estara basado en las Normas y Reglamentos INEN que se encuentren en
vigencia y también en las Especificaciones Generales para la construccion de Caminos y Puentes del

MTOP.

En el caso de falta de recomendaciones en la norma nacional, cuando sea necesaria, se observaran
normas internacionaies ap&i;:abl&s‘

Para el disefio del Ststema de sefializacion y seguridad vial se ha tomado los estandares y
recomendaciones de los ulmms Reglamentos Técnicos Ecuatorianos y normas INEN vigentes:

“Santo Domingo - Buena Fe 113.0 km" SES
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e RTE INEN 004-1: 2011.- Sefializacién Vertical

e RTE INEN 004-2: 2011.- Sefializacion Horizontal

e RTE INEN 004-3. 2012.- Sefalizacion Vial. Requisitos

e RTE INEN 004-4: 2008.- Alfabetos Normalizados

e NTE INEN 1 042:2009.- Pintura para sefialamiento de trafico

e NTE INEN 2 289:2009.- Demarcadores reflectivos

e NTE INEN 2 473:2012.- Perfiles y postes de acero para guardavias

El proyecto de sefializacion es integral, por lo que se consideran todos los puntos de conflicto en el area
de influencia del proyecto de la via y deben ser complementados con los proyectos de sefializacion de
las vias que confluyen a ella manteniéndose los mismos estandares utilizados.

5.5 SITUACION AMBIENTAL
551 LICENCIA AMBIENTAL

Actualmente el Proyecto cuenta con Estudios, Plan de Manejo ambiental y Licencia Ambiental
aprobadas por el MAE, con sus respectivos rubros ambientales, los mismos que se emitieron de
acuerdo al alcance que tenia el proyecto anteriormente; por lo tanto, deberan ser revisados para la

restructuracion de los mismos en base al nuevo alcance del proyecto. -

S,

Si el trazado propuesto considera modificaciones sustanciales, se deberd - att:tuallzr:ur el Plar
Ambiental con el cual se ha obtenido la licencia ambiental, en el que se establecera a dafﬁ&
cronolégico las medidas a ejecutarse a fin de prevenir, mitigar, controlar, correglr y {;erpensar Ios
posibles impactos ambientales negativos y acentuar los impactos ambmmalesépgsttiwos.. . ey

dependiendo de las caracteristicas de la obra, con'u respectwo presupuestb"y bonforrne la Leglslac»én
Ambiental Vigente, ademas se debera informar (socializar) oportunamente de Ios cambias a la poblacion
asentada en la zona de Inﬂtlenga del trazadu del proyecto. O

El objetivo sera. Integrar la formu[acmn del proyecto con el ambaente y vlceversa a fravés de la
elaboracion de planes y acciones- ‘preventivas y @ltlgantes para reducir posubieswef&cfas\«negatwos y
genei'ar armoniacon el am‘tﬁente comurudady ysemo N —

Dentro del es1ud|0 de manejo am}aiemal se deberé oonSIderar, entre oﬁ%&s s@mentes sub-planes con
* su respectiva programacion, acciones y presupuesto.

* PLAN DE PREVENCION Y MITIGACION DE IMPACTOS"
*  PLAN DE CONTINGENCIAS

«  PLANDE CAPACITACION
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e PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL

e PLAN DE MANEJO DE DESECHOS

e PLAN DE RELACIONES COMUNITARIAS

e PLAN DE REHABILITACION DEAREAS AFECTADAS

e PLAN DE ABANDONO Y ENTREGA DEL AREA

e PLAN DEMONITOREO Y SEGUIMIENTO
5.6 EXPROPIACIONES
El gestor delegado debera presentar un plan de expropiaciones que cumpla con todos los parametros
establecidos dentro de la “LEY ORGANICA PARA LA EFICIENCIA EN LA CONTRATACION PUBLICA"

y “LEY DE INFRAESTRUCTURA’, basandose en todo su marco juridico.

La gestion de las expropiaciones y reubicacion de servicios debera ser realizada por el gestor delegado
y el proceso expropiatorio sera realizado por el MTOP segun la ley aplicable. :

Para definir las zonas afectadas y delimitaciones correspondiente al derecho de via y la franja de
expropiacion, se debera establecer la franja de terreno que determinara el derecho de via de la carretera
y hallar las superficies afectadas por el mismo. Aqui se deberan identificar los terrenos que seran
necesario expropiar para la correcta ejecucién de las obras contempladas en el proyecto, asi como las
superficies a expropiar con el objetivo de elaborar una relacion de los bienes y derechos afectados en
los mismos y los posibles elementos indemnizables.

Para los fines expresados se debera reallzar un plan de expropiac;ones queaontenga, como parametros
‘minimos, la siguien ﬁﬁﬁmc&bn :

of Ubn:atséngda‘las Was y descnpuon del proyecto
B _fMarco JLfridico ecuatoriano de :eferenma

e Se debera Eunda@rﬁar en el marco aphcatwo de la "LEY ORGANICA PARA LA EF ICIENCIA
_EN LA CONTRATACION PUBLICA" Y “LEY DE INFRAESTRUCTURA"

» Linea de expropiacion definitiva dentro de los planos correspondientes
e Delimitacion de derecho de via

o Definicion de franjas de terreno para ocupacion y desvios temporales

:‘ “Santo Domingo - Buena Fe 113.0 km" iy
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e Planos de expropiaciones

o Definicion de lineas de edificacion

e Delimitacion de servidumbres

e« Valoracion de las superficies y bienes y derechos afectados
e Relacion de los bienes y derechos afectados

e Normativa de referencia

6. PRESUPUESTO ESTIMADO PARA OBRAS DE CONSTRUCCION, REHABILITACION Y
MANTENIMIENTO

En la tabla 5 se detalla un resumen del presupuesto de inversiones para la ampliacion del tramo
existente y |a tabla 6 detalla el mantenimiento periédico y rutinario del mismo para un periodo de
concesion de 27 afios.

En el tramo Santo Domingo — Buena Fe no se considera la construccion de puentes nuevos.

Tabla 5: DETALLE DE INVERSION CAPEX

DETALLE SUBTOTAL

AMPLIACION $ 184.98
REHABILITACION DE LA VIiA EXISTENTE $21.85
SOTERRAMIENTO $6.76
IMPUESTO AL VALOR AGREGADO $ 25.63
EXPROPIACIONES $13.54
ESTACIONES DE PEAJE $2.05
DISENO DEFINITIVO $2.29
FISCALIZACION $3.44
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Tabla 6: PRESUPUESTO MANTENIMIENTO PERIODICO Y RUTINARIO

- : __ | SUBTOTAL
Intervenc:ones en pavimentos (promedio de ailematwas) $ 78,132,420
SUBTOTAL $ 78,132,420

. SUBTOTAL
Intervenciones en Pavimentos $ 89,496,000
Miecropavimento 3 20,828,160
Carpeta de nivelacién de 4 cms de espesor medio 3 19,092,480
Carpeta de refuerzo de 5 em de espesor 3 47,731,200
Fresado para nivelacion de 4 cm de espesor medio 3 1,844,160

$ B
Seiialética y Seguridad S 56,865,981
Reposicion de sefiales verticales (anual) $ 3,221,912
Reposicion de sefiales horizontales $ 30,000,000
Reposicién de tachas § 825,568
Reposicion de guardavias $ 22,818,501
SUBTOTAL $ 146,361,981
COSTOS ADMINISTRATIVOS Y OPERATIVOS $ 84.67
SEGUROS Y GARANTIAS $ 8.41
SUPERVISION $ 8.98
COMISIONES $ 3.95

Costo estimado mantenimiento rutinario ($/Km.mes.carril): USD 480

Costo estimado mantenimiento periédico ($/Km.mes.carril): USD 999

mvsnsrdn TOTAL (CAPEX y OPEX): USD 591,04 MM

7 CQHGLUSIOHESYREGOMENDACIONES

En wsta de que esnecegano generar una mayor conectividad entre los sectores por los que se

encuentra la via'y fomando en cuenta que la demanda de usuarios ha crecido; se requiere
realizar la ampliacién de la via a cuatro carriles con la finalidad de satisfacer la demanda actual

; y fomentarﬂf crecrfmento pruductwo eoonémlco y tunst;co del palsa _

Con el {ijElIVO de mantener los nlveles de senvicio al mas a!to nivel por ser uno de los ejes

viales principales del pais, se recomienda realizar el proyecto bajo el modelo de concesion
mediante el cual se delegara al gestor privado la construccion’y mantenimiento de la totalidad del
proyecto por 30 afos. Tiempo en el cual el gestor privado mantendra los niveles de servicios
establecidos por el MTOP quien supervisara el cumplimiento de todo el contrato.
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* Las cantidades de obra, presupuesto y TPDA son referenciales, por lo que el proponente privado

deberé realizar los estudios definitivos y conteos en los sitios de peajes propuestos.

e Una vez realizada la revisién co po

te, la Subsecretaria de Delegaciones y Concesiones
emite la viabilidad técnica del proyecto.

™
Ma Loor Sojos -
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