Anexo 1.- Resultados de Evaluacion de Impactos

C ACTIVIDADES C
o DE CONSTRUCCION A
F M DE LA ViA T FASE DE CONSTRUCCION FASE DE OPERACION Y MANTENIMIENTO
A P E DE LA ViA* DE LA ViA*
C [e] G
T N o EVALUACION EVALUACION
(] E R MAGNITUD IMPORTANCIA MAGNITUD IMPORTANCIA
R N 1 Al | A2 |A3 | A4 | A5 | A6 | A7 | A8 | A9 |AD | ALL (i+e+d) (e+r+g) B1|B2 |B3| B4 (i+e+d) (e+r+g)
T IMPACTOS A MC |ME | CV IC |E CV MC |ME CV IC |E CV
E AMBIENTALES S (%) (%) (%) (%)
i o] 3 3 3 3 3 3 3 3 2 3 29 33 2 o] 2 0 4 6
A e: [¢] 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 20 33 20 33 2 [¢] 1 0 3 6 3 6
T Emisién de padmc“'as en d: [ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 | 33 3 [ 1 [ 4 6
M ATMOSFERA (s;(u)sn?j::qsi:)anntyesede r: 0 3 3 3 3 3 2 3 2 2 3 27 33 2 0 2 0 4
o motores de combustion. g: 0 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 30 | 33 2 0 2 0 4 6
S SUM 0 12 12 12 12 12 11 12 11 10 12 59 99 60 77 99 78 11 o] 8 0 11 18 61 11 18 61
G i 3 3 0 3 3 3 3 3 3 3 3 30 33 0 3 0 o] 3 3
E e 1 2 0 3 2 2 2 2 2 1 1 18 33 13 33 0 1 0 o] 1 3 1 3
(o] GEOLOGIA Afectacion alaformay d: 3 3 0 3 3 3 3 3 3 3 3 30 33 0 2 0 0 2 3
L |GEOMORFOLOGIA |estructura del terreno r: 3 3 0 3 3 3 3 3 3 2 3 29 33 0 2 0 0 2 3
o g: 3 3 0 3 3 3 3 3 3 3 3 30 24 0 3 0 o] 3 3
G SUM 13 14 o] 15 14 14 14 14 14 12 13 78 99 79 77 90 86 0 11 0 0 6 9 67 6 9 67
it 3 3 3 3 3 3 2 2 0 2 3 | 27 | 30 0 1]o] o 1] 3
E e 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 10 30 10 30 0 1 0 0 1 3 1 3
D Destrucciéon directa del d: 2 2 2 2 2 2 2 2 0 2 2 20 30 0 1 0 0 1 3
A suelo r: 3 3 3 3 3 3 3 3 0 2 3 29 30 0 1 0 0 1 3
F g: 3 3 3 3 3 3 3 3 0 2 3 29 30 0 1 0 o] 3
o SUELOS. SuM. |12 [ 12 | 0o |12 |12 | 12 un | un|o 9 |12 [57 |90 | 63 |68 [90 [ 76 || o 5 oo s 9 33 | 3 9 33
L i o] 3 3 3 3 3 0 o] 0 2 3 20 21 0 1 0 o] 1 3
o e o] 2 2 3 2 2 0 o] 0 1 1 3 21 13 21 0 1 0 o] 1 3 1 3
G Generacion de procesos d: 0 3 2 3 3 2 0 0 0 1 2 16 21 0 1 0 0 1 3
I de erosién r: [} 3 3 3 3 3 0 [} 0 2 3 20 21 0 1 0 [ 1 3
C g: 0 3 3 3 3 3 0 o] 0 2 3 20 21 0 1 0 o] 3
o SUM 0 14 13 15 14 13 0 0 0 8 12 49 63 78 53 63 84 0 5 0 0 3 9 33 3 9 33
i 3 1 2 3 2 3 2 o] 0 1 2 19 27 0 1 0 0 1 3
e: 1 1 1 2 2 2 1 o] 0 1 1 12 27 12 27 0 1 0 [o] 1 3 1 3
Riesgo de afectacién de d: 2 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 | o | 27 0 1 [ o] o 1 | 3
n | H'IDROGEOLOGIA ?Agiﬁisf:ruob;;”a"eas r: 2 1 1 2 2 2 2 0 0 1| 2 5 | 27 0 1| oo 1 3
I g: 2 1 1 2 2 2 2 0 0 1 2 15 27 0 1 0 0 1 3
D SUM. 10 5 6 10 9 10 8 0 0 5 8 41 81 51 42 15 52 0 5 0 0 3 9 33 3 9 33
R i 0 2 3 3 2 3 3 1 2 2 3 24 30 1 0 1 0 2 6
| e 0 2 2 2 1 1 2 1 1 1 2 15 30 15 30 2 0 2 o] 4 6 4 6
c HIDROLOGIA Alteracion de la calidad d: 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 D] 30 2 0 110 3 6
o SUPERFICIAL de aguas superficiales r: 0 2 2 3 2 2 2 1 2 2 2 20 30 1 0 2 0 3 6
g: 0 2 2 3 3 3 3 1 2 2 3 24 30 2 0 2 0 4 6
SUM . 0 9 10 12 9 10 11 5 8 8 11 49 90 54 59 90 66 8 o] 8 0 9 18 50 11 18 61
LEYENDA: SUM = Sumatoria; MC = Magnitud Calculada; ME = Magnitud Esperada; IC = Importancia Calculada; IE = Importancia Estimada
CV = Coeficiente de Variacion; i = intensidad; e = extension; d = duracion; r = recuperabilidad; g =riesgo;
* = Actividades derivadas de la ampliacion y operacién de la via
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C ACTIVIDADES C
o DE CONSTRUCCION A
F M DE LA ViA T FASE DE CONSTRUCCION FASE DE OPERACION
A P E DE LA ViA* DE LA ViA*
c o G
T N o EVALUACION EVALUACION
0 E R MAGNITUD IMPORTANCIA MAGNITUD IMPORTANCIA
R N I Al | A2 |A3 | A4 [A5 | A6 | A7 | A8 [ A9 |AI0 [ALL (i+e+d) (e+r+g) B1|B2|B3|B4 (i+te+d) (e+r+g)
T IMPACTOS A MC |ME| cv |Ic [IE | cv MC |[ME| cv |Ic [ IE | cv
E AMBIENTALES S (%) (%) (%) (%)
F i 0 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 | 30 | 30 3 0| 2| 2 7 9
I e: 0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 | 20 | 30 20 | 30 2 0 1] 2 5 9 5 9
S NIVELES Incremento de niveles d: 0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 20 30 3 0 1 3 7 9
I SONOROS sonoros r: 0 3 3 3 3 3 3 3 2 2 3 28 | 30 3 0| 2 2 7 9
c g: 0 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 30 | 30 3 o 2| 2 7 9
0 SUM. 0 13 0 13 | 13 | 13 13 13 22 | 2 |13 |70 |90]| 78 | 78 | 90 87 14| o 8 | |19 [27] 70 | 19 | 27 70
E i 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 3 | 32| 33 0 2 1] 0 3 6
S Alteracion de la e: 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1| » | 33 2 | 33 0 1 1] o0 2 6 2 6
T PAISAJE rnorfo_logl’a delt.erreno e d: 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ik 33 0 3 1 0 4 6
E intrusion (Invasion) r: 2 3 2 3 2 2 2 2 2 1 2 23 | 33 0 2 1 0 3 6
T visual g: 3| 3] 2 3 | 2 3 2 2 2 1] 3 26 | 33 ol 2] 1] o 3| 6
I SUM . n | | o9 1n |9 10 9 9 9 6 10 |55 |99 | 56 | 61 [ 99 | 62 0 |J10w]|5]o0 9 | 18| 50| 8 18 44
i 0 3 3 3 3 3 3 0 0 3 3 | 24| 24 0 ol 2o 2 3
E e: 0 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 8 | 24 8 | 24 0 0 1] 0 1 3 1 3
c Eliminacién de la d: 0 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 8 | 24 0 0 1] 0 1 3
o cobertura vegetal r: 0 3 2 3 2 3 2 0 0 1 3 0 24 0 0 2 0 2 3
L g: 0 3 3 3 2 3 2 0 0 1 3 20 | 24 0 0 1] 0 3
O | VEGETACION Y SUM. 0 1m0 | ufo9 1 9 0 0 7 1 |40 [72 | 56 | 47 | 72 | 65 0 o|7]o0 4 9 44 | 4 9 44
G | USODEL SUELO i 2 3 3 3 2 3 2 0 0 2 3 23 | 27 0 0 1] 0 1 3
I e: 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 9 | 27 9 | 27 0 0 1] 0 1 3 1 3
c Degradacién de d: 1 1 1 1 1 1 2 0 0 1 1 0 | 27 0 0 1 0 1 3
0 comunidades vegetales r: 2 3 2 3 2 2 2 0 0 2 3 21 | 27 0 0 1] 0 1 3
g: 3 3 3 3 2 3 2 0 0 2 2 23 | 27 0 0 1|0 1 3
SUM. 9 n |10 | ujfs 10 9 0 0 8 10 |42 | 81| 52 | 53 | 81| 65 0 0|s5]o0 3 9 33| 3 9 33

LEYENDA: SUM = Sumatoria; MC = Magnitud Calculada; ME = Magnitud Esperada; IC = Importancia Calculada; IE = Importancia Estimada
CV = Coeficiente de Variacion; i = intensidad; e = extension; d = duracion; r =recuperabilidad; g =riesgo;
* = Actividades derivadas de la ampliaciéon y operaciéon de la via
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c ACTIVIDADES c
o DE CONSTRUCCION A
F ™M DE LA ViA T FASE DE CONSTRUCCION FASE DE OPERACION
A P E DE LA VIA* DE LA ViA*
c o G
T N o EVALUACION EVALUACION
o E R MAGNITUD IMPORTANCIA MAGNITUD IMPORTANCIA
R N 1 Al | A2 | A3 | A4 | A5 | A6 | A7 | A8 | A9 [A10 |ALL (i+e+d) (e+r+g) Bl1| B2 [B3 | B4 (i+e+d) (e+r+g)
T IMPACTOS A MC |ME| cVv IC IE CcV MC |ME | CcV IC IE CcV
E AMBIENTALES S (%) (%) (%) (%)
B 2 3 2 3 2 3 2 [ o 2 3 22 | 27 o [ 1 0 1 3
e: 1 1 1 1 1 1 1 0 o] 1 1 9 27 9 27 o 0 1 0 1 3 1 3
E Destruccién de micro d: 1 1 1 1 1 1 1 [ o] 1 1 9 27 0 0 1 0
C habitats de fauna r: 2 3 2 2 2 2 2 0 0 2 3 20 27 0 0 1 [ 1 3
o g 2 3 2 3 2 3 2 0 0 2 3 22 27 [ 0 1 0 3
L FAUNA SUM . 8 11 8 10 8 10 8 0 0 8 11 40 81 49 51 81 63 0 0 5 0 3 9 33 3 9 33
o i o] 3 3 3 2 2 2 1 1 2 3 22 | 30 1 o] 1 0 2 6
G e: 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 | 30 0 30 1 [ 1 0 2 6 [ 6
I Incremento de niveles d: 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 | 30 1| o 1| o 2 6
sonoros y molestias a la
fauna. r: [ 2 2 3 2 2 1 1 1 1 2 7 30 1 [ 1 0 2 6
o g: o 2 3 3 2 2 1 1 1 2 2 9 30 1 0 1 0 2 6
SUM 0 9 10 11 8 8 6 5 5 7 9 42 90 47 46 90 51 5 0 5 0 6 18 33 4 18 22
C it 1 1 1 1 1 1 0 0 0 1 1 8 24 0 1 0 0 1 3
u e: 1 1 1 1 1 1 0 0 0 1 1 8 24 8 24 0 1 0 0 1 3 1 3
L PATRIMONIO Afectacion a elementos d: 1 1 1 1 1 1 0 0 0 1 1 8 24 0 1 0 0 1 3
T CULTURAL del patrl’mgnlo cultural y r: 1 1 1 1 1 1 o] 0 [¢] 1 1 8 24 o] 1 o] [9) 1 3
u arqueolsgico. g: 1 1 1 1 1 1 0 0 0 1 1 8 24 0 1| o 0 1 3
R SUM . 5 5 5 5 5 5 0 0 0 5 5 24 | 72 33 24 72 33 0 5 0 0 3 9 33 3 9 33
[B 0 3 3 3 3 3 3 3 2 0 2 25 | 27 o] 2 2 0 4 6
e: 0 2 2 2 2 2 2 2 2 0 1 7 | 27 6 27 0 1 2 0 3 6 3 6
s Afectacion yriesgos a la d: 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 9 27 0 3 2 0 5 6
o salud de pobladores y .
obreros. r: 0 2 2 2 2 2 2 2 2 0 2 8 27 o 2 2 0 4 6
c g: 0 3 3 3 3 3 3 3 3 0 3 27 27 o 2 2 0 4 6
! SUM . o] 11 11 11 11 11 11 11 10 0 9 51 |81 63 | 61 81 75 0 10 |10 0 12 18 67 1 18 61
o [B o] 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 30 | 30 3 3 1 0 7 9
E b OBLACION v A ‘o de ri u e 0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 20 | 30 18 30 1 1 1 0 3 9 3 9
umento eriesgos e
Z VIVIENDA accidlenles Iaboriles y c: g ;' ;' ; ; 21 ; ; ; 21 ; Ll 30 >3 30 2 2 i g 8 S Z 5
de transito.
N g o 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 30 30 3 3 2 0 8 9
o SUM. 0 12 12 11 11 11 11 11 11 11 12 60 |90 67 | 71 90 79 13 13 7 0 18 27 67 18 27 67
M it [ 3 3 3 3 3 3 3 3 0 0 24 | 24 1 1 [ 0 2 6
1 e [ 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 8 24 8 24 1 1 0 0 2 6 2 6
c Alteracion en la d [ 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 8 24 1 1 o 0 2 6
o accesibilidad y servicios r 0 2 3 3 3 3 3 3 3 0 0 23 24 1 1 0 0 2 6
g: 0 3 3 3 3 3 3 3 3 0 0 24 24 1 1 0 0 2 6
SUM . 0 10 11 11 11 11 11 0 0 40 | 72 56 55 | 72 76 5 5 0 0 6 18 33 6 18 33
LEYENDA: SUM = Sumatoria; MC = Magnitud Calculada; ME = Magnitud Esperada; IC = Importancia Calculada; IE = Importancia Estimada
CV = Coeficiente de Variacion; i = intensidad; e = extension; d = duracion; r = recuperabilidad; g =riesgo;

* = Actividades derivadas de la ampliacién y operacién de la via
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C ACTIVIDADES C

(o] DE CONSTRUCCION A
F M DE LA ViA T FASE DE CONSTRUCCION FASE DE OPERACION
A P E DE LA ViA* DE LA ViA*
C (] G
T N (o] EVALUACION EVALUACION
[¢] E R MAGNITUD IMPORTANCIA MAGNITUD IMPORTANCIA
R N | Al | A2 [A3 | A4 [A5 [ A6 | A7 | A8 | A9 |AI0 |ALL (i+e+d) (e+r+g) B1|B2 |[B3|B4 (i+e+d) (e+r+g)

T IMPACTOS A MC |[ME| CV IC IE CV MC |[ME | CV IC IE CV
E AMBIENTALES S (%) (%) (%) (%)

S i 3 3 0 0 3 3 0 0 0 0 0 » » 1 2 1 1 5 5
(o] e: 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 4 2 4 2 1 2 1 1 5 15 5 5
C| POBLACIONY |Afectaciones - d: 3 3 0 0 3 3 0 0 0 0 0 2|2 1 2 1 115 5
| VIVIENDA Expropiaciones r: 3 3 0 0 3 3 0 0 0 0 0 1 12 1 2 1 1 5 5
o g: 3 3 0 0 3 3 0 0 0 0 0 » » 1 2 1 1 5 5
E SUM. 13 13 0 0 13 13 0 0 0 0 0 |28 |36 | 78 | 28 | 36 78 5 10 |5 5 15 |45 | 33 |15 | 45 33

CV = Coeficiente de Variacion; i = intensidad; e = extension; d = duracion; r =recuperabilidad; g =riesgo;

* = Actividades derivadas de la ampliacién y operacién de la via

FASE DE CONSTRUCCION FASE DE OPERACION

A1 OCUPACION DEL SUELO B1 USODEAUTOPISTA Y CIRCULACION DE VEHICULOS
A2 DESBROCE, DESBOSQUE Y RETIRO DE VEGETACION B2: PRESENCIA DE LA VIA (Funcionamiento). VARIANTES
A3 MOVIMIENTO DE MAQUINARIAS B3: MANTENIMIENTO
A4 MOVIMIENTO DE TIERRAS B4: MEJORAMIENTO EN EL FLUJO VEHICULAR ACTUAL.

A5 CONSTRUCCION DE ACCESOS

A6 EXCAVACIONESY DERROCAMIENTOS

A7 CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA (Obras de arte, encauzamientos, drenaje)
A8 NIVELACION DE LA CALZADA

A9 TENDIDO DE CARPETA ASFALTICA

A 10 INSTALACIONES AUXILIARES DE OBRA

A1l ZONAS DE ACOPIO DE MATERIALES, FUENTES DE MATERIALES




ANEXO: ESQUEMAS Y DISENOS PARA EL PLAN DE MANEJO

ESQUEMA 1. DEMARCACION DE AREAS DE TRABAJO.

CNTA REFLECTIVA /

ESQUEMA 2. SENALES PREVENTIVAS E INFORMATIVAS.

SENAL DE DESVIO




ESQUEMA 2A. SENALIZACION EN AREAS URBANAS.
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ESQUEMA 2B. SENALES INFORMATIVAS.
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ESQUEMA 2C. SENALES HOMBRES TRABAJANDO.
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ESQUEMA 2D. SENALETICA VELOCIDAD MAXIMA 30 KAUH.
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SENALETICA INFORMATIVA.




ESQUEMA 2F.
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ESOUEMA 2G. ROTULACION AMBIENTAL.
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3. UBICACION DE ROTULACION AMBIENTAL PERMANENTE EN LA
VIA

Senales Ambientales al lade de la carretera (1,80x1.20) m
PASO LATERAL DE FELILED
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4. BATERIA SANITARIA FIJA




5. DISENOS DE TRAMPAS DE GRASAS
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6.

BIOTANQUE SEPTICO
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7.  SEDIMENTADOR.

PLATAFORMA DE EMPLAZAMEENTO PARA LA
PLANTA DE TRITURACON ¥ PLANTA DE ASFALTO

GEOMEMBRANA PARA IMPERMEABILIZACION DE LAS
PLATAFORMAS DE EMPLAZAMIENTO PARA PLANTAS DE
TRITURACION Y PLANTAS DE ASFALTO

v 100 CAJA DE
INSPECCION
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CANAL DE DRENAE
PERIMETRAL *
TRAMPA DE
Y ACETTE

CANAL PERRMETRAL PARA LA RECOLECOON DE LAS AGUA LLUVIAS
07 NOTA: EL MATERIAL SEDIMENTADO DEBE SER REMOVIDO CON EL EQUIPO ADECUADO
¥ SERA DEPOSITADO EN UN SITIO QUE NO CAUSE PROBLEMAS AMBIENTALES

s LAGUNA DE SEDOMENTACKGN PARA LA SEPARACKON DE LOS
o | SOUDQS SUSPENDIDOS SEPARADOS POR LAS AGUAS LIUVIAS

y CAA DE INSPECCION
= %,
‘ ‘ ALSMO DE

DEPOSICION FINAL



8. OBRAS CONEXAS EN CAMPAMENTO.

TARIA PERIMETRD
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9.LIBRO DE OBRA AMBIENTAL

Amplizddn (4 Camiles], rectificaddn y Mejoramiento de la Cameter Pelileo-Bafios,

Indluye Puente v Paso Lateral de Pelileo
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10. BARRERAS DE RETENCION DE SEDIMENTOS.

FUNTAS BOLLITAS POR PALA SUNTA




MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PELILEG.BAROS, INCLUYE PUENTES ¥ ACTUAL DE VIAS
FASD LATERAL DE FELILEQ; LONGITUD TOTAL AFROXIMADA. 54.00 KM,
ﬁ Hinkiero i ¥ ; UEICADA EN LA PROVINCIA DE TUNGURAHUA

ESTUDNKS DE FACTIRILIDAD, IMPACTOS AMBIENTALES E INCEMIERIA
DEFINITIVOS PARA L& AMPLIACKIN (4 CARRILES), RECTIFMCACION ¥ INFORME DEL ESTADO

ALTERHAS

ESTUDIOS ¥ DISENOS DEFINITIVOS PARA LA AMFLIACION {4 CARRILES),
RECTIFICACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA F'ELILED-EAI"'-IGS-, INCLUYE
PUENTES ¥ PASO LATERAL DE PELILED; LONGITUD TOTAL APROXIMADA 24,00 KM,
UBICADA EN LA FROVINCIA DE TUNGURAHUA

Contenido
1. DESCRIPCION GENERAL DE LAS VIAS ALTERMAS 2
1.1. ANTECEDENTES 2
1.2. OBJETIVO 2
2. DESCRIPCION DE L& SITUACION ACTUAL DE CADW UNA DE LAS VA5 ALTERMAS ..o, 3
2.1. Via 1. PELILEO—PATATE - BARNOS 3
2.2, ViA 2. GUADALUPE — KM. 4+400 DE (PATATE — BAROS) 5
2.3. Via 3. VIA ANTIGUA BANOS — RIOBAMBA; TRAMO: LOS PAJAROS — PUENTE
CHAMEBEO 5
2.4 Via 4. ENTRADA A COTALO - COTALD — PUENTE CHAMBO ]
2.5 via 5. PELILEQ (LA MOYA] - HUAM BALO — EMPALME KM. 5+200 (ENTRADA COTALO
- COTALO) 3
2.6. ViA 6. COTALO - BILBAOD [KM. 5+600 DE Via ANTIGUA BANOS — RIOBAMBA) ........ 10
2.7. ViA 7. EMPALME {PELILEO- HUAMBALD — COTALO) — EL CORTE [Wis AMBATO -
BANODS). 11
3.  RECOMEMDACIOMES GENERALES: 12
4. AMEXOS 12
4.1. ANEXO 1. MAPAS DE UBICACION DE LAS ViAS 12
4.2. AMEXO 2. REFORTE FOTOGRAFICO DEL ESTADO DE LAS VIAS ALTERMAS. oo 17



MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PELILEG-BASOS, INCLUYVE PUENTES ¥ ACTUAL DE VIAS
FASD LATERAL DE PELILED; LONGITUI TOTAL AFROXIMAIA 34,00 KM,
UBICADA EN LA FROVINCIA DE TURGURARUA

ESTUDNS DE FACTIBILIDAD, IMPACTOS AMBIENTALES E INCENIERLA
DEFINITIVOS PARA LA AMPLLACKIN [4 CARRILES), RECTIFICACION ¥ INFORME DEL ESTADD

ALTERHAE

ﬁ Minmiena e Trasporn
¥ Chiras Pabbcas

INFORME DEL ESTADO DE LA SITUACION ACTUAL DE
LAS VIAS ALTERNAS QUE PODRIAN SER UTILIZADAS
DURANTE LA CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION DE
LA VIA PELILEO - BANOS, INCLUIDO EL PASO
LATERAL DE PELILEO

1. DESCRIPCION GENERAL DE LAS VIAS ALTERNAS
1.1. ANTECEDENTES

En cumplimiento de los objetivos del Gobiemo Macional, el Ministernio de Transporte y
Cilbras Plblicas (MTOP) Regional 3 ha decidido contratar los Estudios Definitivos para
la ampliacion a cuatro carriles v la rectificacion y mejoramiento de la via Pelileo — Bafos,
gue incluye puentes y el Paso Lateral de Pelileo. La consultoria referida tiene como
propdsito mejorar el flujo vehicular, dando mayor fluidez a la circulacion del transporte
pesado v liviano, como también obtener un ahomo en el costo de operacion de los
vehiculos y en el iempo de viaje de los uswanos.

Con el fin de lograr lo expuesto, el MTOP ha contratado con el Consorcio Pelileo — Bafios
(Consorcio) la realizacion de los “"ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD, IMPACTOS
AMBIENTALES E INGENIERIA DEFINITIVOS PARA LA AMPLIACION {4 CARRILES),
RECTIFICACION Y MEJORAMIENTC DE LA CARRETERA F’ELILED-EANDJ
INCLUYE PUENTES ¥ PASCO LATERAL DE PELILEQ, LONGITUD TGTAL
APROXIMADA 34 00 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE TUNGURAHUA"®.

Como parte de los estudios, el Consorcio realizd una evaluacion del estado actual de
las vias existentes aledafas al proyecto a fin de gue el MTOP disponga de una
informacion preliminar que le permita programar con anticipacion los trabajos previos
antes del inicio de la ampliacion y construccion de la carretera v el paso lateral.

1.2, OBJETIVO

El objetivo principal de realizar una evaluacion del estado actual de las vias del drea de
influencia de la cametela Pelileo — Bafios y del Paso Lateral de Pelileo es el de disponer
de toda la informacidn preliminar, para realizar una programacion tanto del
mejoramiento, como del mantenimiento de ellas, a fin de gque cuando 32 realicen los
trabajos de movimiento de tierras para la ampliacion se dispongan de vias altemas, para
desviar el trafico v procurar que las actividades de los wsuarios sean lo menos
molestosas v tardias.

Para el cumplimiento de este objetivo se ha realizado un recorrido y evaluacion de |as
siguientes vias:

1) Pelileo — Patate — Bafios.

2] Guadalupe - Km 4+400 de (Patate — Bafios).

3 \ia Antigua Bafios —Riobamba; Tramo: Los Pajaros — Puente Chambao.

4) Entrada a Cotald — Cotald — Puente Chambo.

5 Peliles (La Moya) - Huambalo — Empalme km 5+200 (Entrada Cotald —Cotald).
6) Cotald — Bilbao (km 5+600 de via antigua Bafios — Riobamba).

7} El Corte (en via Ambato — Bafios) - Via Empalme (Pelilzo — Cotald)
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2. DESCRIF"CIE)N DE LA SITUACION ACTUAL DE CADA UNA DE LAS
VIAS ALTERNAS

2.1. VIA1. PELILEOQ — PATATE - BANOS

Esta via se desarrolla por la parte Criental de la actual via Pelileo — Bafios, siguiendo
por la margen izquierda del ric Patate. En el Anexo 1 se muestra la ubicacion del
proyecto vy en el Anexo 2 se incluye un Reporte Fotografico de los sitios v condiciones
mas importantes de la via.

El km 0+000 de este tramo se localizo a la salida de |a ciudad de Pelileo, en el sector
denominado La Moya, sitio desde donde la via se dirfge en senfido oriental hasta la
ciudad de Patate. La via, en su parte inicial, se desarrolla con una avenida pavimentada,
con una seccion transversal de 4 carmriles, de un ancho promedio de 16 m hasta el km
1+100, con gradientes entre el 6% v 8 %, vy radios de curvatura dentro de lo nomado.
Continda el descenso con una seccidn trasversal de 2 camiles, con un ancho promedio
de 10 m, igualments pavimentada, con un buen sistema de drenaje v sefializacion,
existiendo fres curvas con radios minimos para este tipo de via, pero que permiten &l
normal flujo de vehiculos pesados, hasta cruzar el puente sobre el rio Patate en 2l km
7+700 con un puente de 2 camiles de una luz de 75 m. En el km 8+400, al lado izquierdo,
existe una via gue = difge a la ciudad de Pillaro hacia el Norte de la provincia. De igual
manera desde | puente Patate la via asciende con las mismas caracteristicas hasta
llegar a la ciudad de Patate en la abscisa 3+300. En este framo se tiens una velocidad
promedio de 60 kmdhora v pueden circular cualguier tipo de vehiculos. Este subtramo
fiene una longitud de 9.3 km.

Desde la ciudad de Patate la via se difge hacia &l sur, siguiendo la mangen izguierda
del rio Patate, hasta llegar a su destino en la ciudad de Bafos.

Este tramo estd caracterizado por tener radios de curvatura y gradientes fuera de
normas, tiene las caracteristicas de un camino vecinal de un ancho gue va entre los &
m desde el km 9+300 al 15+600 y de 4 m desde este punto hasta el final del tramo. Esta
a nivel de un doble tratamiento, en regulares condiciones. En algunos sectores existen
problemas de deslizamientos de taludes, pero no de una gran magniud. La velocidad
promedio de circulacion esta entre los 30 v 40 kmihora. Debido a su poco ancho se tiene
dificultad en la circulacion de los dos carmriles de ida v regreso.

En &l km 14+100 existe un camino que se dirige hacia 2l occidente para cruzar €l puents
Patate v empalmar con la via Pelileo — Bafios en el sector de Guadalupe. Este tramo
también es descrito mas adelante para verificar su utilidad.

A partir del km 15+800 =e dificulta el transito por este camino, pues disminuye su seccion
trasversal a un ancho promedio de 4 m, con radios de curvatura muy bajos y gradientes
transversales peligrosas, con caidas de materiales desde los taludes y hundimientos.

En el km 18+700 existe un puente pequefio, de un camil, de & m de luz. En el km 20+000
existe un caido de materiales gue tapona la alcantarilla existente, produciendo la
destruccion de la via en unos 300 m.

Entre las abscizas 22+500 v 24+600 se presenta |a parte mas critica del tramo, pues el
frazado cruza por una zona de taludes fransversales muy pronunciados, con cortes en
roca, con una seccion transversal minima, curvas vy gradientes fuera de normas. En el
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km 25+000 existe una caida permanente de materiales, por lo gue es necesaria la
limpieza constante.

En e km 26+400, la capa de rodadura cambia de caracteristicas a un adoquinado en
regular estado, en unos 200 m.

En el km 26+500 existe un puente angosto, de un solo camil, de unos 20 m de luz, sobre
la Qda. Sin Mombre vy en el km 28+100 sobre el rio Pastaza, de las mismas
caracteristicas, con unos 22 m de luz. En este ditimo sitio, el rio Pastaza se halla
encafionado. A la salida del puents, la via asciende, con 2 camiles, sobre un viaducto
de la media via, hasta empalmar con la cametera que llega a Bafos, en la absciza
28+600.

La longitud total del tramo seria de 28,60 km.
CONCLUSIONES
- La longitud de este tramo es de 28,6 Km.

- La via tiene dos tramos claramente definidos: uno Pelileo — Patate, de 9,3 Km.
(30%), con un ancho de 10 m, con caracteristicas de via clase I, pavimentada
y sefializada, con velocidades de circulacion entre 50 y 60 kmi/h; v el otro, Patate
— Bafios, de 19,3 km (70%), de un ancho promedio de 5 m, con velocidades de
circulacion de entre 30 v 40 kmvh; con caracteristicas de camino vecinal,
pavimentado v con dos puentes angostos. En el primer tramo circulan todo tipo
de vehiculos v en el segundo solo vehiculos livianos.

- El tramo final, de los ditimes & km, podria presentar problemas en caso de
requerirse una ampliacién de la via, pues afraviesa una zona de gradientes
transversales muy pronunciadas y por el tipo de materal que conforma el
termeno.

RECOMENDACIONES

- Serecomienda que en la etapa constructiva de la via Pelileo — Barios se pueda
utiizar esta via como alkema, pero Unicamente en un solo sentido y para
vehiculos livianos, en el tramo Patate — Bafos. Se recomienda realizar una
evaluacion con un vehiculo de prueba (bus), para mejorar algunas curvas
horizontales, realizar un bacheo de la via, una limpieza v estabilizacion de las
ronas de caidas de materiales, una evaluacion de los puentes existentes para
un posible reforzamiento y una sefializacion emergente. Adicionalmente debera
disponerse de personal auxiliar para ayudar en la circulacion y para solucionar
ante eventos de posibles dafics de vehiculos (winchas).

- Serecomienda que en el futuro se realicen los estudios del tramo Patate - Bafios,
mediante la implantacion de un tinel en la zona critica v un puente definitivo
sobre &l rio Pastaza.

Mo obstante lo sefalado, cuando se vaya a iniciar la construccion de la ampliacion de la
carretera Pelilzo — Bafios, se debera actualizar la evaluacion de ésta y de todas las vias,
para definir su estado y su posibilidad de uso como vias alternas durante la construccion.
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2,2, ViA 2. GUADALUPE — KM. 4+400 DE (PATATE — BAHOS)

Esta via s= desarrolla hacia el Oriente de la via Pelileo — Bafios, descendiendo hasta
cruzar el rio Patate, para luego ascender hasta empalmar con la via Patate — Banos. En
el Anexo 1 s2 muestra la ubicacion del proyecto en una carta topografica v en el Anexo
ere incluye un Reporte Fotografico de los sitios v condiciones mas importantes de esta
via.

Esta carretera se iniciaria en el km 9+300 de la carretera Pelileo — Banos, a 200 m antes
de la zona poblada de Guadalupe, que igualments =& dirge en sentido orental,
descendiendo hasta el rio Patate, con gradientes fuertes -mayores al 7 y & %-, con radios
de curvatura bajos, con un ancho promedio de & m a nivel de campeta asfaltica en un
tramo inicial de 1,6 km, para luego disminuir su seccion fransversal a 5 m de promedio.
El cruce del rio Patate se realiza a través de un puente angosto, metalico, oxidado, sin
mantenimiento, de una sola via, de 40 m de luz, v que tendra que ser reforzado.

Esta via, posteriormente asciende, con las mismas caracteristicas, hasta empalmar con
la via Patate — Barios, a 4,4 km de la ciudad de Patate hacia Banos. La longitud de este
tramo seria de 4,7 km. La velocidad promedio de circulacion seria entre 30 y de 40 kmih.
Desde este sitio, este tramo retomaria los 14,5 km de |a via Patate — Banos, descrita en
el apartado 2.1.

Este tramo tendria una longitud, hasta Banos, de 19,5 km.
COMNCLUSIONES
- La longitud de este tramo es de 4,7 Km.

- Este framo es un camino vecinal pavimentado de un ancho promedio de S m,
con velocidades de circulacion de entre 30 y 40 kmfh v con un puente angosto
metalico oxidado, por donde circulan solo vehiculos livianos.

- El puente debera ser evaluado vy reforzado en caso de requerirse su utilizacion
para el cruce de una mayor cantidad de vehiculos.

RECOMENDACIONES

- Deigual manera, se recomienda gue en la etapa consfructiva de la via Pelileo —
Barios se pueda utilizar esta via como altema, pero unicamente en un solo
sentido y para vehiculos livianos, en todo el tramo. Se recomienda antes
realizar un bacheo de la via, una evaluacion y reforzamiento del puente, una
limpieza y una sefalizacion emergente. Adicionalmente se recomienda disponer
de personal auxiliar para ayudar en la circulacion v para solucionar problemas
eventuales antes dafios de vehiculos (winchas).

Mo obstante, lo sefalado, cuando se vaya a iniciar la construccion de la ampliacion de
la carretera Pelileo — Bafos, se debera actualizar la evaluacion de ésta y de todas las
vias, para definir su estado y su posibilidad de uso como vias alternas durante la
construccion.

2.3. VIA3. VIA ANTIGUA BANOS — RIOBAMBA: TRAMO: LOS PAJAROS —
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Esta via se desarrolla en sentido Occidental, inicia 5 km antes de la ciudad de Bafos,
en el sector denominado “Los Pajaros®, en la actual via Pelileo — Bafios, siguiendo por
la margen derecha, aguas arriba del rio Chambo, por las faldas del volcan Tungurahua.

En el Anexo 1 s muestra la ubicacion del proyecto en una carta topografica v en el
Anexo 2 se incluye un Reporte Fotografico de los sitios v condiciones mas importantes
de la cametera.

Este tramo constituye parte de la via antigua Bafios — Riobamba, que fue destruida por
las erupciones volcanicas, la cual esta siendo reconstruida en forma emergente para
permitir &l paso vehicular restringido. A continuacion se describe su estado actual a
febrero-marzo de 2018,

El km 0+000 de esta carretera se localizd en el sector denominado “Los Pajaros”, en la
actual via Pelileo — Banos, sitio desde donde la cametera se dirge en sentido occidental
hasta la ciudad de Riobamba. La via inicia con un ascenso en sentido sur occidental,
con gradientes de entre el 6 y 8%, con curvas dentro de las normas. En sus primeros
kildmetros la via se halla a nivel de un doble tratamiento en regulares condiciones; en
algunas partes Onicamente a nivel de materal de mejoramiento. Tiene un ancho
promedio de 12 m, con un sistema de drenaje que debera ser mejorado, especialmente
con la limpieza de cunetas y alcantarillas.

En los kms 2+400 y 2+800 existen implantados provisionalmente puentes Bailey de un
solo carmil, de uncs 12 m de luz. En el km 4+300, la calzada se reduce y su capa de
rodadura estd a nivel de material de mejoramiento.

En &l km £4+500 s& requiere la implantacion de un puente de unos 120 m.

& la altura del km 5+100 v en una distancia de uncs 100 m, s& ha producido una pérdida
de la mitad de la via, por el deslizamiento del talud de relleno. Debido a la profundidad
del mismo, =& recomendaria la implantacion de un puente de unos 120 m de luz
aproximadamente,

En 2l km 5+300 =& requiere la implantacion de un puente de unos 40 m.

En el km 5+6800, hacia la derecha, existe una via angosta empedrada v estrecha de S m
gue se dirige a Cotald. En los pamrafos siguientes se describe el trazado de este tramo.

En el km 8§+200, antes de la poblacion de Bilbao, =e halla implantado provisionalmente
un puente Bailey de unos 60 m, de un =olo carmil.

En el km 6+300 y hacia el lado izquierdo se tiene el acceso a la zona poblada de Bilbao.
En el km 6+900 se requiere la implantacion de un puente Bailey de 40 m.

Dezde el sector del km 4+500 hasta e km 11+500 vy en wuna distancia de
aproximadamente 7 km, s& presenta la zona de mayor problema de la carretera por los
deslizamientos de lahares y materal fino especialments en la época lluviosa. Se han
construide badenes para los pasos provigionales, sin embargo, para una utilizacion mas
regular de |a via se deberan implantar puentes Bailey de 40 m (en la abscisa 6+900), de
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100 m (en la absciza 8+100), y de 60 m {en la absciza 9+500). De igual manera se
debera mejorar todo el trazado de la via y el drenaje.

El problema critico de este tramo esta localizado entre los kms 4 v 12, sector en el cual
se deberd realizar una evaluacion especial antes de analizar la utilizacion de esta
carretera como via altema.

En el km 10+300 =& requiere la implantacidan de un puente Bailey de 20 m.

De=de este sitio v hasta el km 11+900 existe un framo a nivel de doble ratamiento, con
un ancho de & m, qgue no dizpone de cunetas ni de alcantarillas.

En el km 11+300 se requiere la implantacidn de un puente Bailey de 60 m.

En el km 11+900 la via retoma la antigua cametera, con anchos de 12 m, a nivel de
miaterial de mejoramiento, pero 300 m mas adelante existe otro desvio.

En el km 12+400 se requiere la implantacidn de un puente Bailey de 12 m.
En &l km 13+100 se requiere la implantacion de una alcantarilla de 1,5 m.
Desde el km 13+300 hasta el final de esta via, en el km 144500, la via retoma las
caracteristicas antiguas de 12 m de ancho, a nivel de un doble tratamiento en regular

estado.

El final de esta via se ha definido en &l sector del puents sobre &l rio Chambo, sitio
donde =e intercepta con la via Riobamba — Penipe — Cahuaji - Cotald — Empalme
(Pelileo-Bafos).

Ezta via tiene una longitud aproximada, siguiendo las variantes v rectificacionas que han
sido realizadas, de aproximadamente 14, 5 km.

CONCLUSIONES:
- La longitud de esta via es de 14,5 Km.

- El 50% de su trayecto estd destruido v solo se cruza por desvios v puentes
provisionales.

- El MTOP e=ta realizando un mantenimiento y rehabilitacion emergente de eata
carretera.

- Enlas condiciones actuales Onicamente pueden circular vehiculos livianos, con
precaucion v en temporada de verano.

- Se obstruyen los cauces con poca precipitacion de lluvia, por la bajada de
lahares y material fino del volcan Tungurahua, suspendiéndose la circulacion
vehicular.

- Existen varios puentes provisionales Bailey. Para habilitar la via en condiciones
de seguridad se requiere de la implantacion de varios puentes provisionales de
este tipo, en una longitud aproximada de 420 m.
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- El tramo mas critico es de aproximadaments 8 Km, desde la abscisa 4+000 a la
abscisa 12+000, pues en este sector s2 han realizado desvios fuera de normas,
por los lechos de las guebradas, sobre badenes de hormigon y en algunos casos
cerca de la zoma de inundacion del rie Chambo.

RECOMENDACIONES

- Para utilizar esta via como un caming altermo mientras se ejecute la construccion
de la via Pelilzo — Bafios, se deberan construir varios puentes Bailey; asimismo,
se debera rectificar v mejorar gran parte del trazado, tanto en la parte vial como
en lo que a drenaje y sefalizacion comesponde. Especialmente se deberd
realizar una investigacion v tratamiento especial en la zona de 8 km ubicada
entre los kms 4 y 12, pues es la parte mas afectada por el volcan.

- Se recomienda realizar estudios completos de esta via, incluyendo dnicamente
puentes provisionales tipo Bailey.

- Como solucion alternativa se recomienda utilizar los seis primeros kildmetros de
esta via, desde “Los Pajaros” hasta el desvid a Cotald, en el sector Bilbao,
realizande un disefo de pavimentos para el mejoramiento de la capa de
rodadura. También se recomienda la implantacion de sefializacion v seguridad
vial, asi como un mantenimiento de los puentes Bailey existentes v la
implementacian de los tres puentes Bailey de este framo: en el km 4+500 (de
120 m); en el km S+100 {(de 120 m) y en el km 5+300 {de 40 m), complementando
con el mejoramiento del camino hacia Cotald, en una distancia de 9 km.

- En el andlisis del camino Cotald - Bilbao se describe los trabajos que deben
realizarse para su mejoramiento. Este circuito podria realizarse solamente en un
solo sentido.

Mo obstante lo sefalado, cuando se vaya a iniciar la construccion de la ampliacion de la
carretera Pelileo — Bafios, se debera actualizar la evaluacion de ésta v de todas las vias,
para definir su estado y su posibilidad de uso como vias alternas durante la construccian.

2.4, Via4. ENTRADA A COTALO — COTALO — PUENTE CHAMBO

Exzta via se desamolla en sentido Occidental, desde el km 6+200 de la actual via Pelileo
(Sector La Moya) — Bafios. En el Anexo 1 se muestra la ubicacion del proyecto en una
carta topografica v en el Anexo 2 se incluye un Reporte Fotografico de los sitios y
condicicnes mas importantes de la via.

El km 0+000 de esta via se localizd en el km 6+200 de la actual via Pelileo (Sector La
Moya) — Bafos, sitio desde donde la via se dirige en sentido occidental hasta la ciudad
de Riobamba, cruzando los poblados de Cotald, Pillate, Cahuaji y Penipe.

Esta via tiene un trazado relativamente nuevo, gque se construyd como alternativa de la
via Riohamba — Bafios que pasa por las faldas del volcan Tungurahua.

Comeo es una via nueva, tiene todas las condiciones de una via clase |, a nivel de
pavimento asfaltice, con un sistema de drenaje adecuado, puentes nuevos v
completamente sefializada.
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El tramo gue nos compete para este analisis tiens una longitud de 24,5 km hasta el
sector de Cahuaji, desde donde empieza la via antigua a Bafios, gue se describid
anterioments.

Como puntos referenciales para otros proyectos que se analizan mas adelante, se debe
sefialar que a la altura del km 5+200, lado derecho, existe una via secundaria que va
hacia Pelileo. Ce igual manera en el km 12+300 existe un ingreso a Cotalo, sitio desde
el cual existe una via angosta hacia Bilbao, en la antigua carmretera Riobamba — Banos.

Este tramo terminaria en el sector de Cahuaji, en la abscisa 30+700, donde se empalma
con la via antigua Riobamba - Banos.

CONCLUSIONES
- La longitud de esta cametera es de 30,7 Km.
- Tiene velocidades de circulacion de entre 60 v 90 km/h.

- Esta via es nueva, pavimentada, con un buen drenaje y sefializacion, que cumple
con las normativas establecidas.

RECOMENDACIONES

- Este tramo es recomendable como altemativa de circulacion en dos sentidos,
para todo tipe de vehiculos.

2.5, ViA 5. PELILED (LA MOYA) — HUAMBALO — EMPALME KM 5+200
(ENTRADA COTALC — COTALO),

E= una via pavimentada, gue se inicia en Pelileo, en el sector La Moya. Se dirige en
sentido sur oeste, hasta cruzar el sector poblado de Huambald. En el Anexo 1 se
muestra la ubicacion del proyecto en una carta topografica v en el Anexo 2 se incluye
un Reporte Fotografico de los sitios v condiciones mas importantes de la via.

Tiene buenas caracteristicas geometricas, con un buen drenaje v un ancho de su capa
de rodadura entre los & y 10 m, desarmollandose sobre un terreno ondulado.

A la altura del km 44500 existe una via hacia el lado derecho, la cual se dirige al sector
denominado El Corte, en la via Ambato — Bafos, de una longitud de & km, de iguales
caracteristicas, por lo gue se podria tomar como otra via alterma en este sector.

En la absciza 9+500 termina este tramo, pues se empalma con la via nueva gque va
hacia Cotald, a 5,2 km de iniciada la misma desde la via a Bafios.

La longitud de esta carretera seria de 9.5 km.
COMCLUSIONES

- La longitud de esta cametera es de 9,5 Km.

- Tiene 2 camiles, con un ancho promedio de 9 m.

- Tiene velocidades de circulacion de entre 40 y 60 km/h.
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- Pueden circular por ella todo tipo de vehiculos.

- Esta via es pavimentada, con drenaje vy sefalizacion.

RECOMENDACIONES

- Esta via es recomendable como alternativa de circulacion en dos sentidos, para
todo tipo de vehiculos.

2.6. ViA 6. COTALO — BILBAOD (KM. 5+600 DE VIA ANTIGUA BANOS —
RIOBAMBA)

E= un camino vecinal que ha sido pavimentado por la emergencia. Se inicia en Cotald
y s dirige en sentido sur hasta Bilbao, en la antigua via Ricbamba — Bafios. En el
Anexo 1 22 muestra la ubicacion del proyecto en una carta topografica v en el Anexo 2
g incluye un Reporte Fotografico de los sitios v condiciones mas importantes de la via.

Esta via se inicia en el km 12+300 de la via Entrada Cotald — Cotald, en el ingreso a
esata localidad. Cruza la misma en una longitud de 500 m con una via pavimentada de
entre 5 y 6 m. Posteriormente, en &l mismo sentido empieza su descenso hacia el rio
Chambo, pero con un trazado tanto horizontal como verical fuera de norma. Si bien es
cierto estd pavimentada, pero su ancho es de promedio 4 m, con problemas en varios
sectores respecto a hundimientos de la calzada hacia el rellens.

E= una via gue, en las condiciones actuales, no garantiza seguridad al usuario,
dehiéndose Unicaments desarmollar velocidades bajo los 40 kmih.

Antes de completar el descenso al rio Chambo se termina el pavimento en el sector
denominado Chacuaco, a 6,6 km desde el inicio. Desde este punto 2 camino sigue en
descenso a nivel de un empedrado en mal estado de una sola calzada, para luego de
un kildmetro cruzar el puente Pastaza con una estructura antigua de unos 10 m, debido
a que en este sitio s ha encafonado el rio, haciéndose un lecho muy profundo.

En este sitio s deberia implantar un puente Bailey de unos 20 m de luz para obtensr
seguridad en el cruce.

Desde este cruce vy con las mismas caracteristicas, &l camino empieza el ascenso hasta

empalmar con la via antigua Bafios — Riobhamba, en el sector de Bilbao, en la abscisa
S+400.

En las condiciones actuales, dnicamente podran circular por esta via vehiculos
pequenos de poca capacidad, a baja velocidad y en un solo sentido.

CONCLUSIONES
- La longitud de esta via es de 9,4 km.
- En =su totalidad 22 un caming vecinal, pavimentado, sinuoso, angosto, de 4 m de
ancho como promedio, sin drenaje y sefializacion completos, con caracteristicas

geométricas fuera de nommas.

- Solamente circulan vehiculos livianos.
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ESTUDNS DE FACTIRILIDAD, IMPACTOS AMBIENTALES E INGENIERIA
DEFINITIVOS PARA L4 AMPLIACMIN [4 CARRILES) RECTIFICACION ¥ INFORME DEL ESTADD
MEJCRAMIENTO DE LA CARRETERA PELILEG-BAROS, INCLUYE FUENTES ¥ ACTUSL DE V185

FASD LATERAL DE FELILED; LONCITUD TOTAL AFROXIMADA 38.00 KM,
ﬁ [Tro e S— UEICADA EN LA PROVINCIA DE TUNGURAHUA

ALTERNAL

- E= una via que, en las condiciones actuales, se la puede usar solo en forma
emergente.

- Seria conveniente realizar los estudios de este framo, de aproximadaments 9 4
km, pues habilitando el mismo se empalmaria en el km 5+600 de la via antigua
Bafos — Riohamba. Estos estudios de 9,4 km mas los 5,6 km de la antigua via
Bafos — Riobamba dan una longitud de 15 km desde Cotald hasta el sector Los
Pajaros. Para completar la alternativa se deberian sumar los 12,3 km gue existen
desde la Entrada a Cotald en la via Pelileo — Bafos hasta Cotald, dando una
longitud total de 27,3 km, gue seria una buena altemativa, para cuando se realice
la construccion de la cametera Pelileo — Bafos, especialmente en el movimiento
de tierras del tramo Entrada a Cotald — Puente Las Juntas.

RECOMENDACIONES

- Para utilizar esta via como alternativa de circulacion en un solo sentido se
deberia realizar un estudio para rectificar v mejorar su trazado vial en sus
primeros 6,6 km, comespondientes al descenso hacia el rio Chambo. Tambigén
=& debera realizar un disefio de pavimentos desde el km 6+600 hasta el empate
con la via antigua Bafos — Riobamba, en el sector Bilbao, en una longitud de 2,8
km. También se recomienda implantar un puente Bailey de 20 & 25 m en &l rio
Chambo, pues existe un estrangulamiento del cauce. Adicicnalmente se
recomienda implementar sefalizacion, incluyendo la colocacion  de
guardacaminos de los 94 km, lo cual deberia ser completando con el
mejoramiento de los & primeros kms, de la via antigua Bafos — Riobamba, con
los trabajos descritos en ese camino.

2.7. VIA 7. EL CORTE (ViA AMBATO — BANOS) - EMPALME (PELILEOQ-
HUAMBALO — COTALO).

E= una via pavimentada gue se inicia en el sector El Corte, en la via Ambato — Barnios.
Se dirige hacia el sur hasta empalmar en el Km 4+500 de la via Pelileo — Empalme
(Entrada Cotald - Cotald). En el Anexo 1 se muestra la ubicacion del proyecto en una
carta topografica v en el Anexo 2 se incluye un Reporte Fotografico de los sitios v
condiciones mas importantes de la via.

Tiene buenas caracteristicas geometricas, con un buen drenaje v un ancho de su capa
de rodadura comprendido entre los & y 8 m, desamollandose sobre un terreno ondulado.

& lo largo de la via existen caminos vecinales transversales que impiden desamollar una
velocidad uniforme de circulacion. La velocidad promedio de circulacion esta entre los
S0 y 60 kmdh.

De manera general, atraviesa una zona poblada, pero de baja densidad. En la abscisa
5+950 termina esta via, en el sector del km 4+500 de la via Pelileo — Empalme (Entrada
Cotald — Cotald).

La longitud de esta via seria de 5,95 km.

COMNCLUSIONES

- La longitud de este camino es de 5,95 Km.
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MEJORAMIENTD DE LA CARRETERA PELILEG-BAROS, INCLUYE PUENTES ¥ ACTUAL DE VIAS
FASD LATERAL DE PELILED; LOMNCITUD TOTAL AFRONIMADS 2800 HM,
'ﬁ Niisierio te Trasspord UBICADA EN LA PROVINCIA DE TUNCURAHUA

ESTUDNKE DE FACTIBILIDAD, IMPACTOS AMEENTALES E INGENIER|A
DEFINITIVOS FARA LA AMPLIACKIN (4 CARRILES), RECTIFMCACION ¥ INFOAME DEL ESTADD

ALTERNAL

- Tiene 2 camiles, con un ancho promedio de 7 m.

- Tiene velocidades de circulacion de entre 40 y 60 Kmih.

- Pueden circular por este caming todo tipo de vehiculos

- Esta via estd pavimentada, con drenaje y sefalizacion.
RECOMENDACIONES

Esta via es recomendable como alternativa de circulacion en dos sentidos, para todo
tipo de vehiculos.

3. RECOMENDACIONES GENERALES

Cuando ze realicen trabajos del tramo Entrada a Cotald - Loz Pajaros v especialmente
cuando haya gue suspender el trafico en este sector por el movimiento de tierras en la
Pelileo-Bafos o por la construccion del puente Las Juntas, se debera utilizar como
camino alterno, en un solo sentido, la via Pelileo — Patate — Barios y para el retomo,
igualmente en un solo sentido, la via Los Pajaros — Bilbao — Cotald y desde este sitio se
puede ufilizar en dos sentidos &l tramo Cotald — Pelileo, sea por la entrada a Cotald, o
por los caminos altermos hacia Pelileo o El Corte. El uso de estas vias estara supeditado
al cumplimento de las recomendaciones indicadas anteriormente para cada uno de los
caminos referidos.

Cuando se realicen los frabajos desde el sector Los Pajaros hasta Bafios, en la Pelileo-
Bafios, v debido a que los taludes en la ampliacion son mansgjables, se pusde tralbajar
mediante una sefializacion de restriccion y cuidado, excepto los dos dltimos kildmetros,
en los gue practicamente no se ienen via alternas y porgue sus taludes tambigén son
aitos. Para este ditimo framo, el Constructor debera programar sus trabajos de
movimientos de tierras de tal manera de minimizar la intermupcion del trafico lo mas
posible.

4. ANEJOS

44. ANEJOA1. MAPAS DE UBICACION DE LAS VIAS

A continuacion, s incluye en tres paginas un mapa de ubicacion de las vias:
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MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PELILEG-BASOE, INCLUYE PUENTES ¥ ACTIUAL DE YW1AS
FASD LATERAL DE FELILED; LONGITUD TOTAL AFRONIMADRA 3£.00 KM,
M sler e Tasacore UEICADA EN LA PROVINCIA DE TUNGURAHUA

ESTUDNGS DE FACTIBILIDAD, IMPACTOS AMBIENTALES E INGENIERIA i _
DEFINITIVOS PARA LA AMPLIACHON [4 CARRILES), RECTIFMACION Y INFORME DEL ESTADD

ALTERNAL

ANEJO 1

ESTADO DE LA SITUACION ACTUAL DE LAS VIAS ALTERNAS PARA UNA
POSIBLE HABILITACION, DURANTE LA CONSTRUCCION DE LA
AMPLIACION DE LA CARRETERA PELILEQ — BANOS.
PROVINCIA DE TUNGURAHUA

MAPAS DE UBICACION DE VIAS
ALTERNAS

13



MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PELILEO-BAROCS, INCLUYE PUENTES ¥ ACTUALDE VIAS
PASO LATERAL DE PELILEO; LONGITUD TOTAL APROXIMADA 34.00 KM,
ﬁ Nhederk ds Fassgortn UBINCADA EN LA PROVINCIA DE TUNGURAHUA

ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD, IMPACTOS AMEIENTALES E INGENIERIA
A DEFINITIVOS PARA LA AMPLIACION {4 CARRILES), RECTIFICACION ¥ INFORME DEL E5TADO

ALTERNAS

MAPA DE UBICACION DE VIAS ALTERNAS

VIAL-28,6Km.

VIA 4 - 30,7 Km.




ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD, IMPACTOS AMBIENTALES E INGENIERIA
DEFINITIVOS PARA LA AMPLIACION (4 CARRILES), RECTIFICACION ¥
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PELILEO-BAROS, INCLUYE PUENTES ¥
PASO LATERAL DE PELILEO; LONGITUD TOTAL APROXIMADA 34.00 KM,
UBICADA EN LA PROVINCIA DE TUNGURAHUA

INFORME DEL ESTADO
ACTUALDE VIAS
ALTERNAS

via 4-30,7 Km.

BILBAO




35
3

.
f

ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD, IMPACTOS AMBIENTALES E INGENIERIA
DEFINITIVOS PARA LA AMPLIACION (4 CARRILES), RECTIFICACION ¥
ME|ORAMIENTO DE LA CARRETERA PELILEO-BANOS, INCLUYE PUENTES ¥
PASO LATERAL DE PELILEQ; LONGITUD TOTAL APROXIMADA 34.00 KM,
URICADA EN LA PROVINCIA DE TUNGURAHUA

INFORME DEL ESTADO

ACTUALDE VIAS
ALTERNAS

ViA 4 -30,7 Km

PUENTE CHAMBO




MEJDRAMIENTO DE LA CARRETERA PELILEG-BAROS, INCLUYE PUENTES ¥ ACTUAL DE V1a5
FAS0 LATERAL DE FELILED; LONGCITUD TOTAL AFROXIMADA 34,00 KM,
ﬁ Minieria e ¥ . UEICADA EN LA FROVINCIA DE TUNGURAHUA

yitras Piblcos

ESTUDNYS DE FACTIRILIDAD, IMPACTOS AMBIENTALES E INGENIER|A
DEFINITIVOS PARA L& AMPLIACBON [4 CARRILES). RECTIFRCACION ¥ INFORME DEL ESTADC

ALTERNAS

4.2. ANEJO 2. REPORTE FOTOGRAFICO DEL ESTADO DE LAS ViAS
ALTERNAS.

A continuacion, se incluye un reporte fotografico de las principales condiciones actuales
en las que =e hallan las vias alternas.
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INFORME DEL ESTADO DE LA SITUACION ACTUAL DE
LAS VIAS ALTERNAS QUE PODRIAN SER UTILIZADAS
DURANTE LA CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION DE
LA VIA PELILEO - BANOS, INCLUIDO EL PASO
LATERAL DE PELILEO

ANEXO 2

REPORTE FOTOGRAFICO DE LA ViA 1

Pelileo — Patate — Bafnos

LONGITUD : 28,6 KM



ViA1
Foto 1 — Km 0+000 inicio de la ruta. Pelileo (Sector La Moya).

vViA1
Foto 2 — Km 0+000 Inicio de la ruta. Pelileo (Sector La Moya).




Via1
Foto 3 — Km 0+000 al km 1+100 avenida de 4 carriles.

via1
Foto 4 — A partir del km 1+100 la via tiene 2 carriles.

8.3




ViaA1l
Foto 5 — La via desciende con dos carriles. Al fondo curva cerrada.

— /

/

f

vViA1
Foto 6 — Km 7+700 cruce del puente Patate.




ViA1
Foto 7 — Km 9+000 la via asciende con iguales caracteristicas.

via1
Foto 8 - Km 9+300 ingreso a la ciudad de Patate.




