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ANEXO |.- CARACTERISTICAS ESPECIALES DEL CONTRATO.
CARACTERISTICAS ESPECIALES
A FORMA DE COTIZAR, ADJUDICAR, PRECIOS Y GARANTIAS.
Al Presentacion de ofertas

La modalidad del presente contrato es a precio fijo, los Oferentes cotizardn un Unico precio,
denominado “precio ofertado”, expresado exclusivamente en dolares de los Estados Unidos de
Ameérica (USD), por el cumplimiento de las obligaciones referidas a la gestion y ejecucion del
mantenimiento y la construccién de las obras obligatorias, presentando desgloses de precios
unitarios, tablas y/o cuadros de cantidades de obra y servicios.

Los pagos se realizaran en ddlares de los Estados Unidos de América (USD).
A2 Adjudicacion de la licitacion

La adjudicacion del contrato se realizara a la empresa que:
i) satisfaga sustancialmente los criterios de evaluacion y calificacion (incluida: la
propuesta técnica ofertada), desarrolle metodologias de construccidn, gestion y prestacion
de servicio de mantenimiento logicas y coherentes, y
ii) cotice el precio ofertado mas bajo, enmarcado en los parametros definidos.

A3 Precios del contrato
En la forma de pago general el Contratante determinara el precio de la gestion y ejecucién del

mantenimiento [a] y el precio de las obras obligatorias [b] de acuerdo con la distribucion porcentual
establecida en la planilla siguiente y el precio ofertado oportunamente cotizado [P]:

RUBRO |DESCRIPCION CANT. |[UNIDAD | PRECIO MONTO PORCENTAJES
R1 Gestion y ejecucion del 11.011,39 x [a] = _
mantenimiento (GM) 11.011,39 [1]| km - mes a [A] [A]/[P]=30%
R2 Obras obligatorias (O0) 1 global b 1 x [b] =[B] [B]/[P] =70%
Precio ofertado [A] + [B] = [P] 100%

[1] metraje = 20% x 218,48 km x 12 meses + 100% x 218,48 km x 48 meses = 11.011,39 km — mes (Ejemplo guia)

Valor a = costo del Km — mes de la gestion del mantenimiento por resultados en los cinco afios
Valor b = costo global de las obras obligatorias

Los valores a 'y b serdn calculados por la Entidad con la oferta adjudicada.

[A] Monto total del R1 = Gestion y ejecucion del mantenimiento (GM).
[B] Monto total del R2 = Obras obligatorias (OO).

La presentacion de la oferta implica tdcitamente la aceptacion de este criterio para la determinacion
de los precios de los rubros involucrados, no admitiéndose por este concepto reclamaciones
posteriores. Por consiguiente, el oferente al presentar su oferta desglosara valores para obras
obligatorias y para mantenimiento y el célculo de los valores a pagar compete exclusivamente a la
Entidad Contratante (MTOP).
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B ATENCION A LOS USUARIOS DEL CONTRATO
B.1 Comunicacion con los usuarios

El Contratista debera facilitar al Contratante una linea telefonica, donde se reciban las quejas y
sugerencias e informar sobre emergencias en la carretera.

El Contratista debera instalar una valla cartel cada 50 Km. de dimensiones minimas de 1 m. de altura
y 2 m. de ancho. Estos carteles contendréan las indicaciones para que los usuarios puedan presentar
sus quejas y sugerencias e informar sobre emergencias en la carretera en el nimero de teléfono.

El Contratista deberd instalar una valla cartelon en cada extremo del contrato de dimensiones
minimas de 4 m de altura por 5 m. de ancho. Estas vallas contendran informacién sobre el contrato
(tramos y plazos), el contratante, el contratista, el financiamiento, el logotipo del contratante,
contratista e institucion financiera, etc.

Los disefios y ubicacion de las vallas cartelones y carteles seran indicados por el Contratante.

La linea telefénica y vallas cartelones y carteles se deberan instalar dentro de los primeros 14 dias
calendario posteriores al inicio del contrato.

La Ausencia o deterioro de los elementos de comunicacion con los usuarios (linea telefénica, vallas
carteles) serd sancionado de acuerdo a la tabla 12.2.1.

12.2.1 TABLA DE SANCIONES (MULTAS Y PENALIZACIONES)

Motivo ANEXO - Clausula Monto Tipo de
Maximo sancién
Cambio de personal ofertado durante el periodo de
ejecucion de las Obras Obligatorias, no justificado. Contrato UM 30.000 / persona multa
Ausencia o deterioro de los elementos de comunicacion ANEXO | - UM 100/ dia / cartel multa
con los usuarios (linea telefonica, vallas carteles) clausula B.1 u
Falta de identificacion (seguridad y proteccion) ANEXO | - UM 10/ dia / persona o multa
adecuada del personal 0 maquinaria clausula B.2 maquina u
en el pan e seralzacen (Cumpimento Propuesa. ANEXO 1 i dal
teeni CF;) P P clausula B.3 infraccion
Ausencia del Ingeniero Superintendente en la ANEXO [ - GM .
evaluacién inicial y durante el plazo de puesta a punto clausula 2 UM 500/ dia multa
Atraso en la presentacion de los programas de trabajo ANEXO [ - GM ,
de mantenimiento clausula 2 UM 1.000/ dia multa
Incumplimiento de los requerimientos para satisfacer la ANEXO [ - GM .
puesta a punto clausula 3.1 UM 1.000/ dia multa
Incumplimiento de estandar en una evaluacién de ANEXO [ - GM variable segin el
estandares clausula 4.2 elemento de [a multa
’ carretera
Incumplimiento de una orden referida al mantenimiento Agga( S?J|é|3_4%M UM de 500 a 2.000 / dia multa
Ausencia del Superintendente o su delegado técnico en ANEXO | - GM .
una evaluacion de indice de servicio clausula 4.3 UM 1.000/ dia Mulia
Incumplimiento en la calidad del servicio en una ANEXO [ - GM variable segun el indice | penalizaci
evaluacion de indice de servicio clausula 4.3 de servicio logrado on
Atraso en la actualizacion de la propuesta técnica de ANEXO |- 00 .
una obra obligatoria clausula 2.5 UM 1.000/ dia muita
Atraso en la terminacion de las obras obligatorias A';lléEa( soul ;_3%0 UM 15.000/ dia multa
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Atraso en la presentacion y/o actualizacién de los ANEXO |- 00 UM 500/ dia multa

programas de trabajos de las obras obligatorias clausula 3.4

Incumplimiento de una orden referida a las obras ANEXO I-00 ,

obligatorias clausula 3.6 UM de 500 a 2.000/ dia mula

Atraso en los plazos parciales (dos primeros tercios) de ANEXO |- 00 ]

las obras obligatorias clausula 4.2 UM 2.000/ dia mula

No ejecucion de una obra extraordinaria ordenada ANEAOISOE 30 % de Ia obra no multa
clausula 3 ejecutada

Atraso en los plazos parciales o final de las obras de ANEXO I - OE .

extraordinarias clausula 3 UM 1.000/ dia multa

Atraso en las actividades del plan de accién ambiental AN E)’(O | - GSA UM 1.000/ dia multa
clusula 2

B.2 Identificacion del personal y maquinaria del contratista

El Contratista debera brindar y asegurarse que en todo momento el personal luzca equipos seguridad,
proteccion e identificacion de trabajo de color naranja con elementos reflectivos. También debera colocar
y asegurarse que en todo momento la maquinaria que se esté empleando en el contrato luzca un adhesivo
con indicaciones del contrato segun un disefio que sera solicitado por el contratista y comunicado por el
Contratante.

Estas disposiciones tendran vigencia para el contratista principal y los subcontratistas.

La Falta de identificacion (seguridad y proteccion) adecuada del personal o maquinaria, sera sancionado de
acuerdo a la tabla 12.2.1.

B.3 Senalizacion de las obras

El Contratista debera preparar un plan de sefializacion de las diferentes actividades de mantenimiento y
gjecucién de las obras obligatorias previsibles de realizar durante el contrato. Dicho plan debera ser
sometido a la aprobacién del Contratante dentro de los primeros 14 dias calendario posterior al inicio del
contrato.

El Incumplimiento de la sefializacion de obra establecida en el plan de sefalizacién (Cumplimiento la
propuesta técnica definitiva) serd sancionado de acuerdo a la tabla 12.2.1.

C SUBCONTRATACION EN EL CONTRATO
C.l1 Asociaciones de conservacion vial

El Contratista debera subcontratar obligatoriamente parte del mantenimiento por resultados con las
Asociaciones de conservacion vial que se encuentre con contratos con el MTOP en los tramos del proyecto,
de no disponer de contratos en ejecucion de microempresas el MTOP debera facilitar una base (listado) de
asociaciones prestablecidas y legalmente formadas para ser contratadas, Los alcances y términos de estos
subcontratos se expresan en el Anexo VIII. Los montos de los subcontratos seran acordados entre el
Contratista y las Asociaciones de conservacion vial respetando los salarios minimos establecidos y los
beneficios de ley correspondientes.

° ABSCISA LONG
N INICIO FIN INICIO ABSCISA FIN (KM)
1 PEDERNALES COJIMIES 0+000 33+880 33,88
INICIO PASO LATERAL DE FIN PASO LATERAL DE
2 EL CARMEN EL CARMEN 0+000 12+240 12,24
EL CARMEN (REDONDEL ViA
3 A PEDERNALES) FLAVIO ALFARO 0+000 68+110 68,11
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4 FLAVIO ALFARO CHONE 0+000 52+750 52,75
5 CHONE TOSAGUA 0+000 21+300 21.30
6 TOSAGUA ROCAFUERTE 0+000 25+100 25.10
7 ROCAFUERTE T DE BUENOS AIRES 0+000 5+100 5,10
LONG TOTAL= 218,48

Nota: El Contratista y las Asociaciones de conservacion vial (MICROEMPRESAS) podran alcanzar otros
acuerdos de subcontratacién en la medida que los mismos cuenten con la aprobacion del Contratante y
mejoren la participacion de las Asociaciones de conservacion vial (MICROEMPRESAS)

El Contratante podré rescindir el contrato si se comprobase que no se respeta lo dispuesto anteriormente
por responsabilidad del Contratista y no demuestra mensualmente la inclusion de cada uno de los
microempresarios en los roles de pago del contratista.

C.2 Otros subcontratistas

El Contratista podra subcontratar con otras empresas diferentes de las Asociaciones de conservacion vial
(MICROEMPRESAS) en la medida que lo estime conveniente, siempre que los mencionados
subcontratistas no hayan sido oferentes del contrato, cuenten con la aprobacién explicita del Contratante y
el monto total de los subcontratos no supere el 30% del monto total del contrato.

El Contratante podra solicitar toda la informacién que estime conveniente para evaluar la capacidad y
experiencia de un subcontratista como requisito previo a extender la aprobacién.

El Contratante podra rescindir el contrato si se comprobase que el Contratista no respeta lo dispuesto
anteriormente.
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GESTION Y EJECUCION DEL MANTENIMIENTO “GM”
1 ALCANCES DEL MANTENIMIENTO

El contrato abarcara la obligacién del Contratista de obtener y mantener los indicadores de mantenimiento
establecidos para los distintos elementos que integran la infraestructura contratada de los diferentes tramos
de carretera.

A los distintos elementos de la carretera que integran el contrato (calzada, espaldones, obras de drenaje,
puentes, seguridad vial, derecho de via) se les establecen ciertos indicadores de estado denominados
estandares. Como forma de evaluar los distintos estandares de un mismo tramo del contrato, en un Unico
parametro, se establece un indicador de la calidad del servicio prestado denominado indice de servicio.

En el Anexo Il figuran las exigencias para los estandares (con sus correspondientes metodologias de
evaluacion) de los distintos elementos de la carretera que integran el contrato (calzada, espaldones, obras
de drenaje, seguridad vial, derecho de via), cuyos incumplimientos se entienden como deterioros. En las
tablas de estdndares se identifican unos estandares denominados basicos mediante un sombreado y
un (#) en los codigos de identificacion.

En el Anexo Il figura la exigencia para el indice de servicio prestado en la carretera (con su correspondiente
metodologia de evaluacion), como forma de expresar en un unico indicador el grado de cumplimiento de
los distintos estandares de los diversos elementos de la carretera de un mismo tramo del contrato o de todo
el contrato en general.

Ante una eventual insuficiencia de detalle en alguna de las metodologias de evaluacion de los indicadores
establecidas en los anexos, el Contratante dispondra los complementos que estime necesarios como para
obtener un procedimiento objetivo y sencillo.

La evaluacion de estandares e indice de servicio, correspondiente al primer mes ejecutado con los
procedimientos detallados en la seccién correspondiente, se considerara como LINEA BASE, para verificar
la evolucion de estos pardmetros en todo el plazo contractual.

2 GESTION DEL MANTENIMIENTO

El Contratista asumira la gestion del mantenimiento tendiente a asegurar el logro y mantenimiento de los
estandares e indice de servicio. Para lo cual se debe organizar para detectar por si mismo aquellas
situaciones que no satisfagan o se encuentren proximas a no satisfacer los estdndares sin esperar
indicaciones del Contratante, analizar y arbitrar las medidas necesarias para su correccion o prevencion, y
ejecutar los trabajos de mantenimiento necesarios de forma que con todo ello se logre garantizar el servicio
comprometido.

Durante la ejecucion de las Obras Obligatorias el contratista llevara a cabo y a la par de estas, la ejecucion
de la Puesta a Punto que es la ejecucion de los rubros y actividades para una correcta consecucion de los
estandares e indice de servicio, en todo el proyecto; en todos los componentes de la carretera. (Es decir el
desarrollo del mantenimiento rutinario y construccion, colocacion y/o instalacion de elementos de seguridad
y sefializacion vial, derecho de via, limpiezas de drenajes, alcantarillas, cunetas, cunetas de coronacion,
etc.)

En este contexto debera participar o realizar como minimo las siguientes tareas:
= dentro de los 14 dias calendario de iniciado el contrato el contratista deberd participar

conjuntamente con el fiscalizador, en una evaluacion del estado inicial del contrato, pudiendo o
no estar presente el contratante, aplicando la metodologia para las evaluaciones del indice de
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servicio, con la finalidad de obtener LINEA BASE que nos servira para futuros analisis de la
evolucion del estado de la red y acordar detalles sobre las posteriores evaluaciones de control;

= dentro de los 14 dias calendario de iniciado el contrato, el Contratista debera presentar un
programa de trabajo para obtener los estandares exigidos, para los distintos elementos de la
carretera, en el plazo previsto para la puesta a punto, debiendo este programa de trabajo
incorporar las obras establecidas como obras obligatorias;

= durante el plazo de puesta a punto, el Contratista debera participar de las actualizaciones de la
evaluacion del estado del contrato que realizaré el Contratante, de acuerdo con la metodologia
para las Evaluaciones del indice de Servicio, dentro de los 7 dias calendario anteriores al
vencimiento del primer y segundo tercio del plazo previsto para la puesta a punto;

= durante el plazo de puesta a punto, el Contratista debera presentar la actualizacién del programa
de trabajo dentro de los 7 dias calendario posteriores al vencimiento del primer y segundo tercio
del plazo previsto para la puesta a punto;

» alfinalizar el plazo de puesta a punto y cada 6 meses, el Contratista debera presentar el programa
de trabajo para los préximos 6 meses en donde se muestre los trabajos que realizara para
mantener los estandares exigidos para los distintos elementos de la carretera.

Las fechas de las Evaluaciones del indice de Servicio, a realizarse al inicio del contrato y luego durante el
plazo de puesta a punto, serdn comunicadas por el Contratante al Contratista con un minimo de 3 dias
calendario de anticipacion.

La ausencia del Ingeniero Superintendente, serd sancionada de acuerdo a la tabla 12.2.1, por dia de
postergacion de las evaluaciones.

El Ingeniero Superintendente, a pesar del porcentaje de participacion solicitada en los pliegos,
obligatoriamente se presentara a las evaluaciones de Indice de servicio.

Los programas de trabajo presentados por el Contratista deberan contar con el aval técnico del Ingeniero
Superintendente y del Asesor en mantenimiento. Los programas de trabajo que involucren la participacién
de subcontratistas deberan estar acompafiados de una nota del subcontratista avalando los plazos
comprometidos.

En caso de incumplimiento en tiempo y forma con la presentacion de los programas de trabajo, se aplicara
una multa correspondiente de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia de atraso hasta que se entregue un programa
de trabajo de mantenimiento satisfactorio.

El Contratante analizara los programas de trabajo formulando las observaciones que estime pertinentes,
pudiendo exigir las rectificaciones necesarias que garanticen el cumplimiento en tiempo y forma con las
exigencias establecidas.

3 EJECUCION DEL MANTENIMIENTO
3.1 Plazo de la Gestién de Mantenimiento.

El Contratista recibira los tramos objeto del contrato en el estado que se encuentren al momento de su
incorporacion al contrato, sin que esto le signifique derecho a reclamo de ninguna indole, estableciéndose
un plazo para realizar una puesta a punto que le permita satisfacer los estandares e indice de servicio
establecidos.

El plazo de puesta a punto se establece a continuacion, diferenciandose una primera etapa donde se deberan
lograr los estdndares bésicos y una segunda etapa donde se deberdn alcanzar los restantes estandares
(incluidos los bésicos):
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Cinco (5) afios para Gestion de Mantenimiento dentro del cual, en el afio uno (1) se ejecutaran las Obras
Obligatorias donde se incluirén las obras de Puesta a Punto, de conformidad con la programacién aprobada.

La primera etapa del plazo, serd de tres meses de puesta a punto, se contabiliza a partir del inicio del
contrato. Cumplida la primera etapa del plazo de puesta a punto, el Fiscalizador realizara controles
tendientes a verificar el cumplimiento de los estandares basicos (Revisar numeral 4.2), procediendo a
aplicar multas si no se satisfacen con los estdndares comprometidos. No se evaluaré el indice de servicio y
por ende no se aplicaran penalizaciones u otorgaran bonificaciones en funcién de los logros en el indice de
servicio.

La segunda etapa del plazo de puesta a punto, se contabiliza automaticamente a partir de la finalizacién de
la primera etapa y finaliza cuando se satisfagan los siguientes requerimientos:

= se cumpla el plazo de puesta a punto correspondiente a la segunda etapa;
= se otorguen la recepcion provisional de las obras obligatorias;
= se verifique que todos los tramos satisfacen el indice de servicio comprometido.

Cumplida la segunda etapa del plazo de puesta a punto, el Contratante, a través de la Fiscalizacion, realizara
controles tendientes a verificar el cumplimiento de todos los estandares (incluidos los basicos) y el indice
de servicio, procediendo a:

= aplicar multas si no se satisfacen con los estdndares comprometidos;
= aplicar penalizaciones u otorgar bonificaciones segun el indice de servicio sea inferior o
superior al indice de servicio comprometido.

En caso de incumplimiento en tiempo y forma con la puesta a punto, se aplicara una multa de acuerdo a la
tabla 12.2.1, por dia hasta que se satisfagan los requerimientos que permitan dar por cumplida la puesta a
punto; sin perjuicio de las otras sanciones establecidas en estas bases de licitacion.

3.2 Periodo de responsabilidad por defectos del mantenimiento

El Contratista debera asumir la responsabilidad por los defectos en la gestidn y ejecucién del mantenimiento
hasta la recepcion definitiva del contrato.

Una vez cumplido el periodo de responsabilidad por defectos y habiendo subsanado todos los defectos, se
formalizard la recepcion provisional de esta obligacion.

3.3 Materiales y procedimientos de construccion del mantenimiento

El Contratista debera ejecutar todos aquellos trabajos de mantenimiento que estime convenientes para lograr
los estandares en el plazo de puesta a punto y luego mantener los mismos a lo largo del restante plazo del
contrato.

En estos trabajos de mantenimiento, el Contratista deberd emplear materiales y procedimientos
constructivos lo mas similares posibles a los utilizados para la construccion de las obras existentes. Los
materiales y procedimientos de construccion a emplear en los trabajos de mantenimiento deberan ajustarse
a las establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP -
001 - F - 2002), las especificaciones particulares establecidas en el Anexo V vy las précticas del buen arte
para aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas. (Las formas o bases de pago indicadas
en las especificaciones generales y/o particulares antes indicadas no aplican en este contrato.)

El Contratista durante el desarrollo del contrato podra someter a consideracion del Contratante nuevas
especificaciones, de materiales o procedimientos constructivos innovadores, acompafiadas de la
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documentacion que permita su analisis y previamente a su utilizacion en la carretera, con vistas a su
utilizacién como materiales o procedimientos constructivos alternativos.

No obstante, el Contratante a través del Fiscalizador, podra implementar las pruebas e inspecciones que
estime convenientes para verificar el cumplimiento de las especificaciones de materiales y procedimientos
de construccion convenidos sin que estas interfieran con el avance de los trabajos.

4 CONTROL DEL MANTENIMIENTO
4.1 Tipos de controles

El Contratante, para asegurarse el cumplimiento durante el desarrollo del contrato de los estandares
(indicados en el anexo II) y el indice de servicio (indicado en el anexo Ill), instrumentard una serie de
evaluaciones denominadas:

= evaluaciones de estandares;
= evaluaciones del indice de servicio.

Estas evaluaciones se realizaran con el instrumental proporcionado por el Contratante a través del contrato
de fiscalizacion.

Como resultado de estas evaluaciones se aplicardn multas si no se satisfacen con los estandares
comprometidos y se aplicaran penalizaciones u otorgaran bonificaciones seguln el indice de servicio sea
inferior o superior al indice de servicio comprometido. Los criterios para las multas, penalizaciones y
bonificaciones se establecen en las siguientes clausulas.

El Contratante, para conceder la recepcion definitiva del mantenimiento, verificard que todas las
deficiencias encontradas en las evaluaciones de estandares estén perfectamente solucionadas.

4.2 Evaluaciones de estandares

El Contratante realizara dos clases de Evaluaciones de Estandares, una destinada a verificar el cumplimiento
de la totalidad de los estandares, y otras destinadas a verificar el cumplimiento solamente de los estandares
basicos.

En el anexo Il figuran los estandares para los distintos elementos de la carretera (calzada,
espaldones, obras de drenaje, seguridad vial, derecho de via), indicAndose los estandares basicos
mediante un sombreado en las tablas de estandares y un (#) en los cddigos de identificacion.

Las evaluaciones de los estandares basicos se realizardn con una frecuencia minima de una vez a la semana,
y abarcaré la totalidad de la red contratada. La primera de estas evaluaciones se realizara en la semana
inmediata posterior a la finalizacion de la primera etapa del plazo de puesta a punto.

Las evaluaciones de los estandares no basicos se realizardn con una frecuencia de una vez al mes, en la
primera semana del mes, y abarcara la totalidad de la red contratada. La primera de estas evaluaciones se
realizard en el mes inmediato posterior a la finalizacidn de la segunda etapa del plazo de puesta a punto.

El Contratante efectuara las evaluaciones de estandares sin la necesidad de la presencia del Contratista,
informandole los deterioros constatados por medio de un Aviso, entendiéndose como deterioros a los
incumplimientos de los estandares establecidos en el anexo Il de presente.

Los Avisos se ajustaran al modelo establecido en el anexo VII del presente y contendran: un nimero
correlativo de Aviso, la fecha, un nimero correlativo de deterioro constatado, la ubicacion del deterioro
(kilémetro y sector), la identificacion de deterioro (cddigo y denominacion del deterioro), y el plazo (plazo
de reparacion y fecha de vencimiento) concedido para solucionar el deterioro.
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Para el calculo de la fecha de vencimiento para solucionar el deterioro se considerara como fecha de emision
del Aviso la correspondiente al primer dia habil siguiente a la emision de la notificacion con el Aviso
mediante cualquier medio de comunicacion escrito.

Los plazos para dar solucion a los deterioros detectados, sin que se apliqguen multas, son los establecidos en
las tablas del anexo Il del presente. En casos de especial gravedad el Contratante podra disponer, a su solo
juicio, de menores plazos de reparacion.

El Contratante, en ningun caso, se hara cargo de los mayores costos de reparacién derivados de un mayor
deterioro de los deterioros derivados del transcurso del plazo de reparacion y sus eventuales prérrogas o
demoras.

Cuando las circunstancias lo ameriten, el Contratante en sus Avisos podra citar al Contratista al sitio de los
deterioros con la finalidad de evaluar su gravedad y/o los métodos de reparacion.

El Contratista remitird al Contratante un Comunicado cuando solucione cada uno de los deterioros
oportunamente avisados.

Los Comunicados se ajustaran al modelo establecido en el anexo VI1I del presente y contendran: un ndmero
correlativo de Comunicado, la fecha, el nimero correlativo de deterioro asignado en el Aviso, la ubicacién
del deterioro (kilometro y sector), la identificacion de deterioro (c6digo y denominacion del deterioro), y el
calculo del eventual atraso (fecha de vencimiento, fecha de reparado, atraso) en solucionar el deterioro.

Para el célculo del atraso en solucionar el deterioro se considerara como fecha de reparacion la
correspondiente a la fecha de emision la notificacion con el Comunicado, independientemente de cuél fue
la fecha efectiva de la reparacion y en la medida que el Contratante, al realizar la comprobacion, verifique
que el deterioro ha sido solucionado satisfactoriamente.

Cuando las circunstancias climaticas lo ameriten, el Contratista podra solicitar por escrito al Contratante
una prorroga en los plazos de reparacion.

El Contratante y el Contratista mantendran conectados sus correos electrénicos durante las 24 horas del dia
para la recepcion de los Comunicados y Avisos respectivamente.

Si cumplido el plazo establecido en un Aviso para la reparacion de un deterioro el Contratista no lo ha
solucionado satisfactoriamente, el Contratante podra aplicar una multa diaria por concepto de
incumplimiento de los estandares desde el momento que se notificd mediante el Aviso de la presencia del
deterioro y hasta que se solucione satisfactoriamente dicho deterioro y se restituya plenamente la calidad
del servicio.

La multa maxima por incumplimiento de los estdndares por dia y por kilometro para cada elemento de la
carretera con deterioros se establece en el siguiente cuadro, en concordancia con la tabla 12.2.1:

ELEMENTO DE LA CARRETERA MULTA por DIA por KM en UM
Calzada 100
Espaldones 40
Obras de drenaje 70
Seguridad vial 100
Derecho de via 30

Si en el mismo km, en el mismo elemento de la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje, seguridad
vial y derecho de via), en el mismo dia, se suceden varios deterioros que no fueron
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solucionados en el plazo de reparacion establecido, con independencia si fueron notificados en el mismo
aviso, se aplicara una sola multa por ese km. — dia (la mayor).

Emitido un Comunicado por parte del Contratista informando la reparacion de un deterioro, el Contratante
dispondra de 7 dias calendario para evaluar la solucién del deterioro.

Si el Contratante comprobase que la solucién no le resultare satisfactoria o que el deterioro no ha sido
solucionado, el Contratante emitird un nuevo Aviso sin conceder un plazo adicional para la reparacion,
pudiendo disponer la aplicacion de una multa del doble de la indicada precedentemente a partir del momento
de notificacion del nuevo Aviso.

Si el Contratante no emitiese el nuevo Aviso en el plazo antes indicado para evaluar la solucion del
deterioro, a los efectos del computo de la multa se considerara aceptada la solucién del deterioro, debiendo
el Contratante darle a la situacion el tratamiento como un nuevo deterioro.

Mensualmente el Contratante preparard un resumen de los deterioros corregidos y sin corregir del mes y
realizard el calculo de las multas por incumplimiento de los estdndares correspondientes al mes a los efectos
de descontarlas del pago.

Estos Resimenes de Pago se ajustaran al modelo establecido en el anexo V11 del presente y contendran: el
numero correlativo de deterioro asignado en el Aviso, la ubicacion del deterioro (kildbmetro y sector), la
identificacion de deterioro (cddigo y denominacidn del deterioro), el calculo del eventual atraso (fecha de
vencimiento, fecha de reparado, atraso) en solucionar el deterioro, y el célculo de la multa y el monto a
pagar en el mes.

En deterioros de especial gravedad que el Contratista no solucione satisfactoriamente en los plazos
anteriormente establecidos, el Contratante podrd emitir una Orden complementaria al Aviso disponiendo la
reparacion inmediata del deterioro y estableciendo un nuevo plazo para la ejecucion de los trabajos.

A las multas por incumplimiento del Aviso se le podré agregar una multa por incumplimiento de una Orden
referida al mantenimiento, que se establecera a solo juicio del Contratante entre UM 500 y UM

2.000 por dia de incumplimiento de lo ordenado en relacién al mantenimiento, en funcion de la
importancia y gravedad que se le asigne a la situacién y en concordancia con la tabla 12.2.1.

Las multas que pudieran surgir como consecuencia de cualquiera de las dos clases de Evaluaciones de
Estandares se incorporaran al Resumen de Pago, descontdndose de los montos previstos para pagar en dicho
mes.

4.3 Evaluaciones del indice de servicio

El Contratante realizara las Evaluaciones del indice de Servicio se realizaran una vez al mes, dentro de los
cinco ultimos dias habiles del mes, y abarcara una muestra de la red contratada seleccionada al azar. La
primera de estas evaluaciones se realizara en el mes inmediato posterior a la finalizacion de la segunda
etapa del plazo de puesta a punto.

En el anexo 11 se indica la metodologia para la determinacion del indice de servicio de cada tramo y del
contrato en general. Para la evaluacién del indice de servicio se utilizaran todos los estandares establecidos
en el anexo II.

El Contratante efectuara la seleccion de la muestra y evaluacion en presencia del Contratista.

Estas evaluaciones podran ser presenciadas y supervisadas por personal técnico del Contratante
independiente del que usualmente esta a cargo de la fiscalizacion del contrato.

El Contratante y el Contratista suscribirdn un Acta conteniendo el indice de servicio prestado en cada tramo
en particular y en el contrato en general.
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Las Actas se ajustaran al modelo establecido en el anexo VI conteniendo el nimero correlativo de Acta, la
fecha, los valores del indice de servicio obtenidos para cada tramo y para el contrato, y las eventuales
observaciones que pudieran realizar las partes; adjuntandose las planillas de célculo del indice de servicio
de cada tramo y del contrato segln sus correspondientes modelos.

La ausencia del ingeniero residente del Contratista y/o la falta de descargos del Contratista en el Acta, se
tomaran como conformidad del mismo con el resultado de la evaluacion realizada. Las controversias
surgidas seran arbitradas en primera instancia por personal técnico jerarquico del Contratante independiente
del que usualmente esta a cargo de la fiscalizacion del contrato.

La ausencia del Ingeniero Superintendente del Contratista podra ser sancionada con una multa de acuerdo
a la tabla 12.2.1, por inasistencia a una evaluacion de Indice de servicio.

Segun los resultados de las evaluaciones del indice de servicio en lo referente al indice de servicio de cada
tramo en particular se aplicara un mecanismo de penalizaciones y bonificaciones segun el siguiente criterio
que se detalla a continuacion:

= siel indice de servicio de un tramo en particular es igual al valor admisible establecido en el
anexo Ill, no se aplicaran penalizaciones ni se otorgaran bonificaciones por la calidad del
servicio prestado;

= siel indice de servicio de un tramo en particular es inferior al valor admisible establecido en el
anexo Ill, se aplicard una penalizacién por la prestacion de un servicio de calidad inferior al
contratado, segun el siguiente criterio:

Penalizacién = [|S admisible — 1S evaluado] XLxa
Con: IS aamisible  indice de servicio admisible correspondiente al tramo,

establecido en el anexo IlI;
IS evaliado  indice de servicio del tramo registrado en la evaluacion;

L longitud del tramo, establecida en la definicién de tramos
comprendidos en el contrato, expresada kilémetros;
a precio del rubro “Gestion y ejecucion del mantenimiento”, por

km - mes, resultante de la oferta; (en tabla A.3)

= siel indice de servicio de un tramo en particular es superior al valor admisible establecido en
este numeral, se otorgard una bonificacion (no retirable) por la prestacion de un servicio de
calidad superior al definido en el siguiente parrafo, segln el siguiente criterio:

Bonificacién = [1S evaluado — IS admisible] X L X &
Con: IS aamisivle  indice de servicio admisible correspondiente al tramo,

establecido en el anexo IlI;
IS evaliado ~ indice de servicio del tramo registrado en la evaluacion;

L longitud del tramo, establecida en la definicién de tramos
comprendidos en el contrato, expresada kilometros;
a precio del rubro “Gestion y ejecucion del mantenimiento”, por

km - mes, resultante de la oferta; (en tabla A.3)

La Bonificacion se reconocera siempre y cuando el indice de servicio evaluado del contrato sea
superior a 95 %, consecuentemente para este caso en la formula detallada el IS admisible sera igual
a 95.
El Contratante se reserva el derecho de rescindir el contrato por incumplimiento del Contratista cuando el
indice de servicio de un tramo en particular sea inferior al 80% o el indice de servicio del contrato en general
sea inferior al 85%.
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Las multas, penalizaciones y/o bonificaciones que pudieran surgir como consecuencia de las Evaluacion
del Indice de Servicio se incorporaran al Resumen de Pago, descontandose y/o incrementandose a los
montos previstos para pagar en dicho mes.

5 PAGO DEL MANTENIMIENTO

El Contratante realizard un pago mensual por concepto de la gestion y ejecucion del mantenimiento en
funcioén de la cantidad efectiva de kilometros, el precio del rubro “Gestion y ejecucion del mantenimiento”
por km - mes resultante de la oferta, y los siguientes criterios:

»  hasta la finalizacion de la segunda etapa del plazo de puesta a punto:
el pago mensual sera el producto de la cantidad efectiva de kilometros multiplicado por el 20%
del precio del rubro “Gestién y ejecucion del mantenimiento”;

= desde la finalizacién de la segunda etapa del plazo de puesta a punto:
el pago mensual serd el producto de la cantidad efectiva de kildbmetros multiplicado por el
precio del rubro “Gestion y ejecucion del mantenimiento”.

Para el calculo de la cantidad efectiva de kilometros, al total de kilometros del contrato se les descontara
los kilémetros de los tramos que pudieran estar excluidos temporal o definitivamente del contrato. Como
cantidad total de kilémetros del contrato se adoptara como exacta las cantidades establecidas en la
definicion de tramos comprendidos en el contrato.

Se aclara que:

= i el Contratista lograse la recepcion de todas las obras obligatorias y obtuviese el indice de
servicio comprometido en todos los tramos antes de la finalizacién del plazo de puesta a punto,
se continuara pagando el 20% del producto de la cantidad efectiva de kilometros multiplicada
por el precio del rubro “Gestidon y ejecucion del mantenimiento” hasta que se alcance el plazo
de puesta a punto previsto;

= siel Contratista no lograse la recepcion de todas las obras obligatorias y/o no obtuviese el indice
de servicio comprometido en alguno o todos los tramos al momento de la finalizacion del plazo
de puesta a punto, se procedera al NO PAGO de trabajos referidos al rubro “Gestion y ejecucion
del mantenimiento” hasta que se reciban las obras obligatorias y se obtenga el indice de servicio
comprometido, circunstancia a partir de la cual se comenzard con los pagos regulares de
mantenimiento (cantidad efectiva de kilometros multiplicado por el precio del rubro “Gestion y
ejecucién del mantenimiento™).

Cuando como consecuencia de las variaciones de los plazos de las obras obligatorias o los cambios en los
periodos en que se encuentren afectados al contrato cada uno de los tramos surjan variaciones en la cantidad
de kilémetros - mes del contrato, el Contratista debera aceptar la modificacién del monto del contrato sin
derecho a reclamacion alguna.
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OBRAS OBLIGATORIAS “00”
1 ALCANCES DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS

El contrato abarcara la obligacion del Contratista de ejecutar las siguientes obras obligatorias:
=  mejora del pavimento;

= mejora de los elementos de seguridad vial;

= mejoras de las obras de drenaje;

» intervencion puntos criticos.

2 PROPUESTA TECNICA DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS
2.1 Propuesta Técnica preliminar.

En el anexo IV “PROPUESTA TECNICA PRELIMINAR DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS” del
Informe Técnico 001-2019 figuran las obras y actividades preliminares propuestas por la Contratante para
la ejecucidn de las obras obligatorias indicadas precedentemente, las cuales tienen el caracter de disefios
minimos.

2.2 Propuesta técnica ofertada.

Los oferentes deberan presentar las propuestas técnicas ofertadas, las mismas que constaran de disefios
modelo y/o tipo de las obras a ejecutar en base al Anexo 1V, se detallaran disefios tipo de mezclas asfalticas
y/o disefios de micropavimentos, disefios de hormigén, disefios (graficos tipo) del estado final de la calzada
luego de la ejecucion de las actividades, disefio tipo de sefializacion, disefios tipo de alcantarillas, muros de
entrada y desfogue, y de més actividades que el proyecto requiera.

El oferente adjudicado redefinird y/o actualizaréd la propuesta técnica ofertada en forma conjunta con la
fiscalizacion antes de cumplirse los catorce (14) dias calendario de iniciado el plazo de obra, basdndose en
inspecciones de campo y esta pasard a denominarse propuesta técnica definitiva la cual deberan ser
aprobada por la fiscalizacion contratada en los dos (02) dias posteriores, propuesta técnica definitiva con la
cual se desarrollaran las obras obligatorias.

A estos efectos las obras obligatorias se las clasifica de la siguiente forma:

DENOMINACION DE LA OBRA

Mejora del pavimento (calzada y espaldones)

Mejora de los elementos de seguridad vial

Mejoras de las obras de drenaje

Tratamiento de Sitios Inestables (Intervencion Puntos Criticos)

La propuesta técnica ofertada debera estar alineada con lo establecido en el anexo IV “PROPUESTA
TECNICA PRELIMINAR DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS”, habilitandose la posibilidad de proponer
mejoras en los disefios que redunden en una mejor obra y una consecuente menor gestién de mantenimiento.
En esta instancia se podran plantear mejoras en la solucion, (por ejemplo: reemplazar un tratamiento por un
refuerzo con concreto asfaltico) o mejoras en los disefios (por ejemplo: aumentar el espesor de una capa,
aumentar las cantidades de bacheo), optimizar los disefios de los muros de ala en las alcantarillas etc. Sin
que esto modifique el presupuesto referencial.

La propuesta técnica deberd incluir todos aquellos elementos que permitan su correcta ejecucion de acuerdo
con lo establecido en el ANEXO IV “PROPUESTA TECNICA PRELIMINAR DE LAS OBRAS
OBLIGATORIAS” y deberan contar con el aval técnico de un Ingeniero Civil, con diploma académico
otorgado por una universidad nacional o extranjera, con no menos de 10 afios de experiencia profesional en
el area de la ingenieria.

13



Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

Los tramos de carretera seran entregados en el estado que se encuentren al momento de su incorporacion al
contrato sin ninguna preparacion o tratamiento especial, por lo que los Oferentes deberén tener en cuenta
el deterioro que sufriran las obras existentes a los efectos de considerar las obras adicionales necesarias con
sus correspondientes costos asociados para formular la oferta.

2.3 Evaluacion de la propuesta técnica ofertada de las obras obligatorias

La propuesta técnica definitiva, presentada por el Contratista (en la fase inicial del plazo de obra), seran
evaluados por el Fiscalizador y/o Contratante y serdn con los cuales el contratista desarrollara el proyecto.

El Fiscalizador y/o Contratante evaluara la propuesta técnica definitiva presentada y formulard las
observaciones que estime pertinentes, a fin mejorar el desarrollo del proyecto.

Las correcciones que segun el tipo de obra obligatoria, proponga el Contratista y deban introducir a la
propuesta técnica definitiva presentada no generara el derecho a reclamo de mayores costos.

2.4 Actualizacion de la propuesta técnica de las obras obligatorias

Considerando que los tramos de carretera seran entregados en el estado que se encuentren al momento de
su incorporacién al contrato sin ninguna preparacién o tratamiento especial y atendiendo al plazo
transcurrido entre el levantamiento y presentacion de la propuesta técnica ofertada y el inicio efectivo de
los trabajos, serd necesario realizar una actualizacion la propuesta técnica ofertada antes del inicio efectivo
de los trabajos.

El Contratista debera presentar la actualizacion a la propuesta técnica definitiva luego del inicio del contrato
y antes de cumplirse los 14 dias calendario de iniciado el plazo de obra, disponiendo el Contratante de 5
dias calendario para pronunciarse sobre el mismo, en caso que el Contratante formule observaciones le
concederd al Contratista otros 7 dias calendario para atenderlas, reservandose el Contratante 7 dias
calendario para evaluar las soluciones propuestas a las observaciones; obteniéndose con este procedimiento
la propuesta técnica definitiva, y seran la propuesta técnica definitiva con la cual el contratista desarrollara
el proyecto.

En caso de incumplimiento en tiempo y forma con la actualizacion de la propuesta técnica definitiva, podra
ser sancionada con una multa de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia y por actualizacion de la propuesta técnica
definitiva atrasada hasta que se concrete la actualizacion satisfactoria.

Las correcciones que el Contratista deba introducir a la propuesta técnica para sortear el proceso de
evaluacion no generaran el derecho a reclamo de mayores costos.

3 EJECUCION DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS
3.1 Propuesta técnica definitiva de las obras obligatorias

El Contratista debera ejecutar la propuesta técnica definitiva que sorteo el proceso de evaluacion del
Contratante.

Durante la ejecucién de las obras obligatorias, el Contratista podra poner a consideracién del Contratante,
modificaciones o0 ajustes a la propuesta técnica definitiva en la medida que:

s los resultados esperados con el disefio modificado o ajustado sean iguales o superiores a los
resultados esperados con el disefio aprobado;

= el costo de las obras asociadas a la propuesta técnica definitiva no sea superior al costo de las
obras correspondientes la propuesta técnica definitiva originalmente aprobada, ya que no se
prevé pagos mayores al establecido en el contrato;
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= no se requiera al Contratante un mayor precio o un mayor plazo por las modificaciones o ajuste
de las obras.

El Contratante en obra dispondra de las facultades necesarias para analizar las modificaciones o ajustes en
la medida que la propuesta encuadre en las premisas antes indicadas, disponiendo de 7 dias calendario para
evaluarlas.

Las cantidades de obra minimas que constaran en el contrato seran las determinadas para la ejecucion del
proyecto y podran ser reprogramadas sin que ello implique incremento en el monto total contractual.

3.2 Materiales y procedimientos de construccion de las obras obligatorias

Los materiales y procedimientos de construccion a emplear en las obras obligatorias deberan ajustarse a las
establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP - 001

- F - 2002), las especificaciones particulares establecidas en el Anexo V y las practicas del buen arte para
aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas. (Las formas o bases de pago indicadas en
las especificaciones generales y/o particulares antes indicadas no aplican en este contrato.)

Los materiales y procedimientos constructivos requeridos para las obras obligatorias estaran sujetos a
pruebas, inspeccion y aprobacion por parte del Contratante con una frecuencia razonable.

3.3 Plazo para la ejecucion de las obras obligatorias

Las obras obligatorias se ejecutaran en el afio (1) uno, de acuerdo con la programacién aprobada, contados
a partir del inicio del contrato.

Con la finalizacion satisfactoria de las obras obligatorias se formalizard una recepcion provisional de las
obras obligatorias, en el porcentaje correspondiente a las obras obligatorias definida en la forma de pago
establecida en el literal: A.3 Precios del Contrato, del presente documento y marcara el inicio del periodo
de responsabilidad por defectos de las obras obligatorias.

En caso de incumplimiento en tiempo y forma con la ejecucion de las obras obligatorias, serd sancionada
con una multa de acuerdo a la tabla 12.2.1 de atraso hasta que se finalice satisfactoriamente las obras
obligatorias.

3.4 Avance de las obras obligatorias

Simultaneamente con la presentacion de la propuesta técnica definitiva, el Contratista sometera a
consideracion del Contratante el programa de trabajo para las obras obligatorias con las siguientes
caracteristicas:

=  mediante un diagrama de barras presentara el avance para cada actividad de obra, contemplando
el probable régimen de lluvia que viabilice la finalizacion de las obras obligatorias en el plazo
establecido;

= mediante un diagrama de barras presentard la necesidad de equipos (propios o de
subcontratistas) y de materiales externos a la obra, compatible con el diagrama de avance por
actividad de obra.

El programa de trabajo atendera a un avance minimo expresado en los siguientes términos:

= al primer tercio del plazo previsto para la ejecucion de las obras obligatorias, un avance minimo
del 30% del monto de las obras obligatorias;

= al segundo tercio del plazo previsto para la ejecucion de las obras obligatorias, un avance
minimo del 60 % del monto de las obras obligatorias;
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= al tercer tercio del plazo previsto para la ejecucion de las obras obligatorias, un avance del
100% del monto de las obras obligatorias.

El Contratista debera presentar una actualizacion del programa dentro de los primeros 7 dias calendario de
vencido el primer y segundo tercio del plazo previsto para la ejecucion de las obras obligatorias.

Los programas de trabajo presentados por el Contratista deberan contar con el aval técnico del ingeniero
Superintendente. Los programas de trabajo que involucren la participacién de subcontratistas deberan estar
acompariados de una nota del subcontratista avalando los plazos comprometidos. En caso de
incumplimiento en tiempo y forma con la presentacion de los programas de trabajo, serd sancionada con
una multa de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia de atraso hasta que se entregue un programa de trabajo
satisfactorio.

El Contratante analizara los programas de trabajo formulando las observaciones que estime pertinentes,
pudiendo exigir las rectificaciones necesarias que garanticen el cumplimiento en tiempo y forma con las
obras obligatorias.

3.5 Periodo de responsabilidad por defectos de las obras obligatorias

La responsabilidad del contratista de la buena ejecucion de las Obras Obligatorias se mantendré vigente
hasta la suscripcion del acta de entrega recepcidn definitiva del contrato.

3.6  Incumplimientos

En caso de atrasos en relacion a lo establecido en el programa de trabajo, deficiencias en el disefio
construido o en la calidad de los materiales o procedimientos de construccion, deficiencias en la
sefializacion de obra o cualquier otro incumplimiento, el Contratante podré emitir una Orden disponiendo
la correccion inmediata del problema y estableciendo un plazo para su solucién bajo apercibimiento de la
aplicacion de una multa por incumplimiento de la Orden que se establecera a solo juicio del Contratante
entre UM 500 y UM 2.000 por dia de incumplimiento de lo ordenado, en funcién de la importancia y
gravedad que se le asigne a la situacion.

4 PAGO DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS
4.1  Anticipo

El Contratante pagara al Contratista, un monto de hasta el 30% del VALOR TOTAL DEL CONTRATO,
como anticipo, que serd amortizado durante la ejecucién de las Obras Obligatorias.

El Contratista podra solicitar el anticipo a partir de la firma del contrato.

Esta garantia debera ser equivalente a la totalidad del monto anticipado y tendra vigencia hasta que el
anticipo se haya amortizado en su totalidad; la misma que sera devuelta al contratista una vez que se haya
devengado la totalidad del anticipo.

El Contratista devolvera el anticipo mediante deducciones en los pagos mensuales de las obras obligatorias,
en la proporcidon correspondiente para su amortizacién total durante la ejecucion de las mismas,
descontandose dicha fraccion del pago mensual antes de realizar el reajuste de precios.
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4.2 Pagos mensuales

El Contratante realizara un pago mensual por concepto de las obras obligatorias en funcién de las cantidades
efectivamente ejecutadas de acuerdo con lo indicado en la propuesta técnica definitiva presentado por el
Contratista (con los eventuales ajustes que se les pudieran haber realizado como consecuencia de la
actualizacion de los disefios), hasta completar el porcentaje definido el Numeral A.3 Precios del contrato,
aplicando un Unico coeficiente a los precios unitarios y que sea el necesario para ajustarse al porcentaje
total de obras obligatorias definido en el mencionado numeral. De estos pagos mensuales, se descontard la
cuota correspondiente a la devolucion del anticipo previamente a realizar el reajuste de precios.

En el caso que el avance efectivo de las obras obligatorias signifique que el acumulado de los montos
certificados se encuentre por fuera de los limites minimos y méaximos establecidos para el programa de
trabajo, el Contratante podra disponer las siguientes medidas:

= silaejecucion (medida en términos de monto de obra), en cualquier momento del plazo previsto
para la ejecucion de las obras obligatorias, es superior a la curva definida con los avances
maximos establecidos para el programa de trabajo, se podran restringir los pagos al monto
definido como méaximo, sin que esto genere derecho a reclamo de intereses por atraso en los
pagos.

= silaejecucion (medida en términos de monto de obra), en el primer o segundo tercio del plazo
previsto para la ejecucion de las obras obligatorias, es inferior a los avances minimos
establecidos para el programa de trabajo, sera sancionada con una multa de acuerdo a la tabla
12.2.1 hasta la siguiente evaluacion de avance, en el préximo tercio del plazo.

* i la ejecucion (medida en términos de monto de obra) al final del plazo previsto para la
ejecucion de las obras obligatorias es inferior al 75% del monto de las obras, se podréa rescindir
el contrato por incumplimiento del Contratista; sin perjuicio que si no se opta por la rescision,
se apliquen las multas antes establecidas hasta la finalizacién de las obras.

17



Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

OBRAS EXTRAORDINARIAS “OE”
1 ALCANCES DE LAS OBRAS EXTRAORDINARIAS

El contrato abarcara la obligacion del Contratista de ejecutar todas aquellas obras, no incluidas en los otros
alcances del contrato, que el Contratante defina como necesarias para atender situaciones extraordinarias.

Las obras extraordinarias responderan a las siguientes situaciones extraordinarias:

e Situaciones extraordinarias que no afectan el cumplimiento de los estandares este tipo de obras
extraordinarias respondera a la necesitad del Contratante de atender problemas que, no afectando los
estandares de mantenimiento, requieren de una urgente solucion, pero que no estan previstos en otros
alcances del contrato; se trata de problemas que comprometan el entorno socio-ambiental, la seguridad
del transito o la infraestructura vial; abarca obras para prevenir o mitigar potenciales impactos al
entorno socio-ambiental (como recuperacion de zonas afectadas por derrames, etc.), obras para mejorar
la seguridad del transito de los vehiculos y peatones (como terceras sendas, calzadas de servicio, sendas
peatonales, pasarelas peatonales, paradas de buses, sefializacion adicional, remodelacién de un
empalme, etc.), u obras para atender la preservacion de la infraestructura vial en aspectos no previstos
en otros alcances del contrato (como limpieza de cauces de rios adicionales, reparacion de estructuras
de puentes y todo otro deterioro no contemplado en el mantenimiento por estandares);

e Situaciones extraordinarias que afectan el cumplimiento de los estdndares este tipo de obras
extraordinarias responderd a la necesidad del Contratista de solucionar problemas derivados de
fendmenos extraordinarios impredecibles (como conflictos sociales, tormentas, inundaciones,
erupciones volcénicas, deslaves y terremotos, etc.) que afecten los estdndares de mantenimiento y
signifiquen un deterioro de magnitud superior al indicado a continuacion:

=  pérdida de un sector de carretera, en una longitud superior a 20 m;

= pérdida total de un sector de pavimento, en una longitud superior a 40 m;

= pérdidas o deterioros parciales de un sector de pavimento, en una longitud superior a 1 Km., que
signifiquen una pérdida de mas de 10 puntos porcentuales en el indice de servicio de calzado u
espaldones;

= pérdida de una obra de drenaje, en una longitud superior a 15 m en tuberias o en un volumen
superior a 5 ms de concreto hidraulico en cualquier otra situacion;

= derrumbe de tierra, piedras, rocas y/o vegetacién, en un volumen superior a 500 ms medidos sobre
camion;

= colmatacion de una obras de drenaje, en un volumen superior a los 500 ms medidos sobre camion;

En cualquier otra circunstancia no citada expresamente, el Contratista sera el Gnico responsable de ejecutar
todas las otras obras de mantenimiento necesarias para satisfacer los estandares establecidos, con
independencia de la causa que generd el deterioro: simple deterioro por efecto combinado del transito y el
clima, materiales defectuosos, accidentes de transito, vandalismos, y/o falta de proactividad del contratista,
en donde un defecto cualquiera no es atendido oportunamente y/o no se programa o proyecta una solucién
de mantenimiento antes de su presencia, etc.

2 DEFINICION DE LAS SITUACIONES EXTRAORDINARIAS
En las situaciones extraordinarias que no afectan el cumplimiento de los estdndares de mantenimiento, el

Contratante asumira todos los gastos de construccion, correspondiéndole exclusivamente al Contratante
promover y definir este tipo de obra.
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En las situaciones extraordinarias que afectan el cumplimiento de los estandares de mantenimiento, el
Contratante asumira solamente los gastos de reparacion que superen el limite establecido precedentemente
en el numeral anterior, correspondiéndole al Contratista promover la ejecucion de la obra, y al Contratante
a través de la Fiscalizacion, evaluar y definir cuéles situaciones son catalogadas como extraordinarias y
elegibles para este tipo de obra.

En estos casos, el Contratista a través de la Fiscalizacion deberd solicitar al Contratante la definicion de la
situacion, presentando los argumentos que fundamentan la solicitud (incluyendo detalles del fendmeno
extraordinario impredecible y la magnitud del deterioro), debiendo el Contratante pronunciarse en un plazo
inferior a los 8 dias calendario, para la atencidn del requerimiento.

Las eventuales controversias que pudieran surgir en relacion a la elegibilidad de las situaciones, seran
arbitradas en primera instancia por personal técnico de la Direccion de Estudios de Infraestructura de
Transporte del MTOP, independiente del personal técnico que participé de la decision inicial. En caso que
se rectifique la decision inicial, el Contratante reconocera los gastos en que incurrié el Contratista para
solucionar el problema.

Podran ser elegibles como situaciones extraordinarias que requieran de una obra extraordinaria, aquellas
situaciones sucedidas entre el momento de la presentacion de las ofertas de la licitacion y la finalizacion
del contrato.

En ninguin caso se considerara como situacion extraordinaria elegible para una obra extraordinaria, cuando
la obra estuviese contemplada en las obligaciones originales del contrato o la situacion se derivase de un
incumplimiento o falta de proactividad del Contratista, ademas de mala practica y/o negligencia al ejecutar
las obras obligatorias y/o la gestion del mantenimiento.

3 EJECUCION DE LAS OBRAS EXTRAORDINARIAS

En caso que la situacion sea catalogada como extraordinaria y corresponda ejecutar una obra extraordinaria,
el Contratista preparara los disefios, especificaciones técnicas y pliego de licitacidn (si fuera necesario) que
permitan ejecutar las obras, aprobados por la Fiscalizacién, aceptada por el Gerente de Obra y
Administrador del contrato, se dispondra que el Contratista proceda a realizar las mismas en un cierto plazo
y de acuerdo con un cronograma e instrumento legal que se formalizara entre las partes.

El Contratista estara obligado a ejecutar las obras extraordinarias que le fueran ordenadas siempre y cuando
el monto estimado para dichas obras no supere la estimacion del saldo de la “suma provisional” disponible
para las obras extraordinarias, bonificaciones y ajustes de precios, que corresponde al 10% del monto total
del contrato.

El incumplimiento de una orden para realizar una obra extraordinaria, podra ser considerado por el
Contratante como un incumplimiento del contrato por parte del Contratista, cuya inobservancia podria ser
causal de:

= Multas conforme a lo determinado en el numeral 12.2.1 TABLA DE SANCIONES (MULTAS Y
PENALIZACIONES, de las Especificaciones Técnicas y de ser el caso la Terminacién de Contrato,
de forma unilateral y anticipada, de acuerdo a lo establecido en el pliego precontractual y demas
normativa aplicable vigente, dependiendo del grado de incumplimiento del contratista, ante una
disposicion de la fiscalizacion o del Administrador del Contrato, para ejecutar una obra
extraordinaria que se requiera su inmediata atencion, por tratarse de un causal de fuerza mayor o
cualquier circunstancia que suspenda el servicio de la carretera, debida a la magnitud del evento
adverso que se deba intervenir de manera emergente. Siempre y cuando la obra extraordinaria se
enmarque dentro del valor limite contractual, contemplado para atender una situacion

extraordinaria, y se haya formalizado el instrumento legal correspondiente.

= Descontar el monto de obras extraordinarias del monto total del contrato, por no acatar la
disposicion de ejecucion de obras extraordinarias, el descuento se lo realizaria de las planillas
de Obra Obligatoria y/o Gestién de Mantenimiento, segin corresponda, y dentro del término
previsto para la ejecucion de la ora extraordinaria.
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El atraso en relacion con el cronograma de ejecucion de las obras extraordinarias serd sancionado con la
multa correspondiente de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia de demora en los plazos parciales o finales
establecidos.

Los materiales y procedimientos de construccidon a emplear en las obras extraordinarias deberan ajustarse a
las establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP - 001
- F - 2002), las especificaciones particulares establecidas en el anexo V' y las précticas del buen arte para
aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas. (Las formas o bases de pago indicadas en
las especificaciones generales y/o particulares antes indicadas no aplican en estecontrato.)

4 PAGO DE LAS OBRAS EXTRAORDINARIAS
El Contratante pagara:

» Ja totalidad de los gastos de construccién en las situaciones extraordinarias que no afectan el
cumplimiento de los estandares de mantenimiento, y

= |a fraccion de los gastos de reparacion que supera el limite establecido como minimo para ser
considerada como una obra extraordinaria en las situaciones extraordinarias que afectan el
cumplimiento de los estandares de mantenimiento.

El Contratante realizara un pago mensual por concepto de las obras extraordinarias, en funcién de su avance
real, mediante un sistema de costo mas porcentaje, costos de acuerdo con las obras efectivamente ordenadas
y ejecutadas, con base al instrumento legal que se formalizara entre las partes. Al Contratista se le
reconoceran los gastos directos de mano de obra, equipos, maquinaria y materiales empleados en las obras,
incrementados en un porcentaje de costos indirectos previstos en los Analisis de Precios Unitarios de
la Oferta, que incluye gastos generales, utilidad. Los gastos directos se documentaran con facturas de
adquisicion de los insumos, planillas de computo de utilizacion de los insumos, etc.

Las eventuales controversias que pudieran surgir en la determinacion del precio de las obras seran arbitradas
en primera instancia por personal técnico de la Direccion de Estudios de Infraestructura del Transporte
independiente del personal técnico que particip6 de la decision inicial.

En el caso de las obras extraordinarias derivadas de situaciones extraordinarias que afectan el cumplimiento
de los estandares de mantenimiento, el Contratante descontard del primer pago las cantidades
correspondientes al limite establecido como minimo para ser considerada como una obra extraordinaria.

El Contratante se reserva el derecho de descontar de los pagos cualquier ejecucion que debiera contratar
con otro contratista para lograr una correcta ejecucion de las obras extraordinarias o para atender una
situacion extraordinaria no atendida por el Contratista y recuperar los estandares e indices de servicio.

5 MANTENIMIENTO DURANTE LAS SITUACIONES EXTRAORDINARIAS

En lo referente al mantenimiento, si no es posible satisfacer los principales estandares del contrato en alguna
zona de obras, se considerara el sector de carretera como excluido temporalmente del contrato, por lo que
el Contratista estara exonerado de cumplir con los diferentes indicadores del contrato en dicho sector, y por
ende no recibira pago alguno por dicho sector. En caso que los montos que dejara de percibir el Contratista
por estas situaciones llegaran en forma agregada al 15% del monto del contrato, el Contratista podra
solicitar la rescisién del contrato. Si por el contrario resultara que es posible satisfacer los principales
estandares del contrato en la zona afectada, se considerard dicho sector de carretera como incluido en el
contrato, por lo que el Contratista mantendra la obligacion de cumplir con los diferentes indicadores del
contrato con la sola excepcion de aquellos estdndares que resulten imposibles de satisfacer como
consecuencia de la situacion extraordinaria, y por ende continuara recibiendo el pago correspondiente a
dicho sector.

La decision de mantener incluido o de excluir temporalmente un sector del contrato hasta la finalizacion de
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las obras correspondera exclusivamente al Contratante.

En cualquiera de los casos, sea 0 no una situacién catalogable como extraordinaria, esté incluido o excluido
el sector afectado en el contrato, sea 0 no el Contratista encargado de la obra, el Contratista debera colocar
inmediatamente, y mantener posteriormente, una sefializacién que advierta al transito el peligro de la
situacion extraordinaria.

GESTION SOCIO - AMBIENTAL “GSA”
1 ALCANCES DE LA GESTION SOCIO-AMBIENTAL
El Contratista durante la ejecucion de las obligaciones del contrato debera satisfacer:

= |alegislacion ambiental vigente;

» las normas socio - ambientales contenidas en las Especificaciones Generales para
Construccién de Caminos y Puentes (MOP - 001 - F - 2002);

= las normas internacionales de buenas practicas ambientales, para aquellos casos en que hubiera
un vacio en las anteriores normas.

= Regulacién ambiental

Con base en los documentos antes sefialados, el Contratista debera preparar el plan de accién ambiental
donde se presente las acciones y medidas especificas requeridas para la prevencion, mitigacién y/o
compensacion de los potenciales impactos ambientales producto de las obras y el mantenimiento previstos.

El plan de manejo ambiental debera incluir: a) un detalle de las acciones y medidas especificas a
desarrollar para el manejo ambiental de las obras y el mantenimiento; b) un cronograma para la ejecucion
de las acciones antes mencionadas; y c) establecer responsabilidades para la ejecucion de las acciones.

El plan de accion ambiental de las obras obligatorias se presentara conjuntamente y como parte de la
propuesta técnica definitiva de las mismas. El plan de accion ambiental del mantenimiento se presentara
dentro del primer mes de iniciado el contrato y abarcara las obras de puesta a punto y los trabajos
rutinarios de mantenimiento. El Contratante podréa solicitar una actualizacién o ajuste del plan de accion
ambiental cada vez que las circunstancias lo justifiquen.

Sera de responsabilidad del Contratista, gestionar los permisos ambientales adicionales requeridos por la
legislacion previamente a la ejecucion de las obras y el mantenimiento, como es el caso de los permisos de
explotacion de aridos y agregados, el permiso de desmonte, regulacion ambiental (obtencion de certificado
de interseccion y categorizacion ambiental) etc.

En el marco de la responsabilidad social que asume el Contratista como parte de este contrato, se entiende
que debera advertir al Contratante de todo evento que pudiera afectar directa o indirectamente la
infraestructura vial, aunque ésta no estuviera incluida en las obligaciones del contrato. Como parte de esta
responsabilidad social que asume el Contratista, deberd: a) implementar politicas sociales con sus
funcionarios y las comunidades en la zona del contrato; b) velar para que el derecho de via se mantenga
libre de ocupantes ilicitos, comunicando todo inconveniente a las dependencias especializadas del
Contratante. También debera todos los afios imprimir MIL DOSCIENTOS (1.200) copias de un folleto (a
un solo color), disefiado por el Contratante, con informacion sobre medioambiente y seguridad vial, ademés
de distribuirlas a los usuarios de la carretera contratada.

2 PAGO DE LA GESTION SOCIO-AMBIENTAL
Los costos de las diferentes actividades identificadas en el plan de accién ambiental se consideran incluidos
en las correspondientes actividades asociadas (obras obligatorias, mantenimiento, obras extraordinarias),

no siendo objeto de un pago directo independiente.

En relacion al “no cumplimiento” de las actividades previstas en el plan de accion ambiental, el Contratante
aplicara la multa correspondiente de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia, hasta que las actividades sean

21



Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

realizadas. Un atraso de mas de 3 meses en la atencion de una actividad prevista en el plan de accion
ambiental podré ser considerado como incumplimiento del contrato por causas imputables exclusivamente
al Contratista con el consiguiente derecho de rescisién del contrato.

ANEXO I1.- ESTANDARES
1 DEFINICION DE LOS ESTANDARES
1.1 Estandares

A los distintos elementos de la carretera que integran el contrato (calzada, espaldones, obras de drenaje,
seguridad vial, derecho de via, ciclovias (para las ciclovias se aplicaran los estandares de calzada y
espaldones)) se les establecen ciertas condiciones de estado denominados estandares.

Cada estandar consta de un cédigo de identificacién, una denominacion del estdndar y una descripcién
de la falla que se desea acotar.

La mayoria de los estandares incluyen la definicion de un pardmetro que permite cuantificar el grado de
deterioro. En estos estandares, en la columna denominada exigencia se establece el valor limite (maximo o
minimo segun corresponda) admisible que puede adoptar el pardmetro para que se dé satisfaccion al
estdndar. En los restantes estandares, que no incluyen la definicién de un parametro, en la columna
denominada exigencia se establecen los deterioros que no se admitiran para que se dé satisfaccion al
estandar.

En todos los casos, en la definicion de los estandares se incluye un método de evaluacién para determinar
la presencia de la falla y si correspondiera cuantificar el parametro.

1.2 Estandares de calzada

Se entiende por calzada a los dos carriles centrales, asi como eventuales sendas de aceleracién /
desaceleracion, ciclovias, sobre anchos en curvas, carriles adicionales en zonas de pendientes y calzadas de
los puentes.

Las calzadas se mantendran pavimentados con el mismo tipo de pavimento que se encuentren pavimentados
al momento del inicio del contrato, salvo que el Contratista proponga, y se le acepte, cambiar a su costo el
pavimento de las calzadas por otro de calidad superior (concreto hidraulico o asfaltico por tratamiento
superficial asfaltico, concreto hidraulico por concreto asféaltico).

En las tablas denominadas Estandares de Calzada en Concreto Hidraulico, Estandares de Calzada en
Concreto Asfaltico y Estandares de Calzada en Tratamiento Superficial Asfaltico se establecen los
estandares exigidos.

En los casos que se cambie el pavimento de las calzadas en tratamiento superficial asfaltico por concreto
hidraulico o asfaltico, se aplicaran en dichos tramos los estdndares de concreto hidraulico o asfaltico segln
corresponda. Analogamente en los casos que se cambie el pavimento de las calzadas en concreto asfaltico
por concreto hidraulico, se aplicardn en dichos tramos los estandares correspondientes a concreto
hidraulico.

1.3  Estandares de espaldones

Se entiende por espaldones a los dos espaldones propiamente dichos, asi como eventuales darsenas para
paradas de buses, ciclovias, veredas peatonales en los puentes y toda otra forma de firme existente adyacente
a la calzada y no incluida en esta.

Los espaldones se mantendran pavimentados con el mismo tipo de pavimento que se encuentren
pavimentadas al momento del inicio del contrato, salvo que el Contratista proponga, y se le acepte, cambiar
a su costo el pavimento de los espaldones por otro de calidad superior (concreto hidraulico o asfaltico por
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tratamiento superficial asfaltico, concreto hidraulico por concreto asfaltico).

En las tablas denominadas Estandares de Espaldones en Concreto Hidraulico, Estandares de Espaldones
en Concreto Asfaltico y Estandares de Espaldones en Tratamiento Superficial Asfaltico se establecen los
estandares exigidos.

Cuando se cambie el pavimento de los espaldones en tratamiento superficial asfaltico por concreto
hidraulico o asfaltico, se aplicaran en dichos tramos los estandares de concreto hidraulico o asfaltico segun
corresponda. Analogamente en los casos que se cambie el pavimento de los espaldones en concreto asfaltico
por concreto hidraulico, se aplicardn en dichos tramos los estdndares correspondientes a concreto
hidréulico.
1.4  Estandares de obras de drenaje

Alcantarillas

Se entienden por alcantarillas a todas las obras de drenaje con excepcién de cunetas y puentes, como
alcantarillas (tubo o cajon), cajas (receptoras y sedimentadoras), etc.

En la tabla denominada Estandares de Obras de Drenaje - Alcantarillas se establecen los estandares
exigidos.

Cunetas
Se entienden por cunetas a todas las cunetas y canales, revestidos o sin revestir, como las cunetas que
coronan los cortes, cunetas de bajada de aguas, cunetas de desagle, cunetas aliviadoras, cunetas con
disipadores de energia, cunetas que corren paralelo a la carretera, cordones — cuneta, bordillos, etc..
En la tabla denominada Estandares de Obras de Drenaje — Cunetas, se establecen los estandares exigidos.
1.5 Estandares de seguridad vial

Sefializacion horizontal

Se entiende por sefializacion horizontal a todas las demarcaciones con pintura que se realicen sobre el
pavimento como lineas, marcas, etc.

En la tabla denominada Estandares de Seguridad Vial - Sefializacién Horizontal se establecen los
estandares exigidos.

Sefializacion vertical

Se entiende por sefializacion vertical a las sefiales ubicadas al lado de la carretera (incluidos los postes de
kilometraje) y las sefiales elevadas (pdrticos y en voladizo), con sus respectivos postes y elementos de
fijacion.

En la tabla denominada Estandares de Seguridad Vial - Sefializacién Vertical se establecen los estandares
exigidos.

Elementos de encarrilamiento y contencién

Se entiende por elementos de encarrilamiento y contencion a todos los elementos de encarrilamiento,
contencion, re direccionamiento y/o amortiguamiento del trénsito, como los delineadores viales
(usualmente Ilamados balizas), los demarcadores retroreflectivos para pavimentos (usualmente llamados
tachas), las guardavias (de madera, metal, mamposteria o concreto), barandas de los puentes, etc.
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En la tabla denominada Estandares de Seguridad Vial - Elementos de Encarrilamiento y Contencién se
establecen los estandares exigidos.

1.6  Estandares de derecho de via

Se entiende por derecho de via a todos los elementos contenidos en el derecho de via como las areas verdes
y aquellos otros equipamientos vinculados al transito peatonal o vehicular local (como los refugios
peatonales en las paradas de buses, sendas para la circulacién de peatones, calzadas de servicio,
estacionamientos, etc.).

En la tabla denominada Estandares de Derecho de Via se establecen los estandares exigidos.

1.7 Estandares de rugosidad internacional de via

Se entiende por indice de Rugosidad Internacional de via a la medicion del perfil longitudinal de un
pavimento (flexible o rigido) medido con rugosimetro y/o perfilémetro de carreteras en todos y cada uno

de los tramos contratados. EI promedio estadistico de estos valores de IRI es reportado como la rugosidad
del pavimento del proyecto, discriminando el tipo de rodadura existente.

En la siguiente tabla denominada Estandares de IRI de Via se establecen los estdndares exigidos:

1.8 Anexo Detalle de Estandares: ESTANDAR de IRI en Pavimento
- DENOMINA | DESCRI < METODO DE EVALUACION PLAZO DE
CODIGO CION PCION PARAMETRO SEMESTRAL EXIGENCIA REPARACION
Incremento | Porcentaje maximo Por medicion con perfildmetro de Incremento méx. 1 unidad
IRI-F Incremento de IRI| no previsto | de incremento de carreteras que determinan de IRl en 5 afios, con un 30 dias
deIRI IRI semestralmente las variaciones de IRI incremento promedio anual calendario
en cada uno de los tramos del proyecto. | de
aproximadamente 0.2 de
unidad de IRI
Incremento | Porcentaje méaximo Por medicién con perfilémetro de Incremento méx. 1 unidad
IRI-R Incremento de IRI| no previsto | de incremento de carreteras que determinan de IRl en 5 afios, con un 30 dias
de IRI IRI semestralmente las variaciones de IRI incremento promedio anual calendario
en cada uno de los tramos del proyecto. | de aproximadamente 0.2 de
unidad
de IRI

NOTA: Larecepcidn inicial del Pavimento (IRI-F; flexible o IRI-R; rigido) esta definida por las especificaciones generales para la construccion
de caminos y puentes MOP-001-F-2002; tabla 405-9.1

Para la medicion se definira con la fiscalizacién y supervision conjuntamente los puntos de inicio y fin de toma de medidas de cada uno
de los tramos y cubrira todo el proyecto, independientemente del tipo de pavimento (flexible o rigido).

Las mediciones se realizaran de acuerdo a las normas internacionales y con el equipo dispuesto por la fiscalizacion del proyecto.
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| 1.8 Anexo Detalle de Estandares:

|

ESTANDARES de CALZADA en CONCRETO HIDRAULICO

- - - Porcentaje maximo de . I . .
C_H-1 Reduccion del ancho de la Reduccion permanente del ancho existente el Por inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ancho de calzada y se o o .
-H- reduccion del ancho de la . 0% 14 dias calendario
calzada. de la calzada. calzada, mide el ancho afectado.
Porcentaje maximo de
C_H_2 Reduccion del espesor de Reduccion permanente del espesor de reduccion del espesor de Por inspeccién visual y cateos se identifican las zonas con reducciones de espesor en la 0% 14 dias calendario
pavimento. pavimento existente de la calzada. la capa de concreto capa de concreto hidraulico y se mide el espesor afectado.
hidraulico.
Porcentaje maximo de
reduccion del espesor de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con reducciones de espesor en las
las capas de material capas de material granular (tratado o sin tratar con cemento) y se mide el espesor 0% 14 dias calendario
granular (tratado o sin afectado.
tratar con cemento).
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos valiéndose de una regla de 1,5
Cavidad en la superficie del pavimento de Porcentaje maximo de i i idad. o q
C—H-3(# P0z0s. ) p el p P 1] m gara medir la profundidad de la cgwdad » 0% 2 dias calendario
mas de 0,04 m de profundidad. area con pozos. El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con baches, valiéndose de una volqueta
Baches, baches mal reparados, y pozos Porcentaie maximo de cargada para evaluar si tiene movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel
C-H-4 Baches. rellenados precariamente o con materiales irea conjbaches con el pavimento adyacente, etc.. 0% 14 dias calendario
inadecuados. : El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Juntas sin estar perfectamente Juntas selladas con los bordes abiertos o sin Porcentaje maximo de SP;)Irla:g;geccwn Visualse idendfican faszonas con Juntassin esar ertectamente
C-H-5 selladas P sellar. drea con juntas sin estar El 4rea éfectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas multiplicada por 0,5 0% 14 dias calendario
’ ’ perfectamente selladas. m 9 P poro
Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas sin estar perfectamente
selladas.
Grietas sin estar perfectamente | Grietas de més de 0,003 m de ancho, Eorcentaje maximo de Para_grl_etas lineales, el rea afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas . 5 .
C-H-6 selladas selladas con los bordes abiertos o sin sellar, | 2ré@ ¢on grietas sin estar multiplicada por 0,5 m. 0% 14 dias calendario
. * | perfectamente selladas. Para grietas formando malla, grietas lineales ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de
otra grieta, el area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Losas fracturadas en més de 3 partes L . Lo o
" n h Porcentaje méaximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas de losas fracturadas. o " .
C-H-7 Losas fracturadas. mediante fisuras cuya profundidad alcance . . < 0% 14 dias calendario
a la totalidad del espesor de la losa. area con losas fracturadas. | El area afectada se calcula como el &rea de las losas fracturadas.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con desnivel en los bordes de losas,
Porcentaje maximo de ié i i i
Ascenso o descenso de bordes Ascenso 0 descenso de bordes area conjdesnivel en los \Jﬁgerr;d?;ee%::n?\ll\ellelc%iTeflggiglrjme: Taafgs);a:elsér?girg: (gieetlear:‘aisséarfgggg Isdiasseeerggljjeerftorg
C-H-8 (longitudinales o transversales) de losas gfa ¢ ! 5% 14 dias calendario
de losas. advacentes bordes de losas entre 0,01 | comprendido entre 0,01y 0,03 m.
Y ) y 0,03 m. El area afectada se calcula como el area de las losas ascendidas mas el area de las losas
descendidas.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con desnivel en los bordes de losas,
Porcentaje maximo de valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde de la losa ascendida se mide con
é&rea con desnivel en I_os una regla el desnivel con relacion a la losa descendida, determinandose si es superior a 0% 14 dias calendario
bordes de losas superiora | 0,03 m.
0,03 m. El 4rea afectada se calcula como el 4rea de las losas ascendidas més el érea de las losas
descendidas.
Nf'::gslal:eostIg;;’sségﬁg:uzleoa?e%rtzm{:r' Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales sueltos.
C-H-9#) Materiales sueltos. ge bRl ak e oqel R aE area con materiales El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y 0% 1 dia calendario
Iasgaguas superficiales, sueltos. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
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Obstruccién de la calzada por obstaculos
(materiales de derrumbes, vegetacion caida, A
: A Porcentaje méximo de 5 I L ”
C—H-10() Obstaculos. restos de accidentes, juntas de puentes e 66 aneie 6 Por inspeccion V|s_ual se identifican las zonas con obstruccién de la calzada por 0% 1 dia calendario
levantadas, animales muertos, basura, etc.) g et i obstaculos y se mide el ancho afectado.
que afecten la circulacion y seguridad del P .
trénsito.
. . Porcentaje méximo de la
Junta d,e lacalzada yel Grietas de més de 0,'003 m de ancho entre la longitud de la junta sin Por inspeccién visual se identifican las zonas con la junta sin estar perfectamente " .
C-H-11 espaldon sin estar calzada y el espaldon, selladas con los estar perfectamente sellada v se mide Ia longitud afectada. 0% 14 dias calendario
perfectamente sellada. bordes abiertos o sin sellar. selladpas. y g ’
Desnivel entre la calzada y el Borde de la calzada por debajo del borde Porcgntaje méximo de la Por inspeccion v!sual se identifican las zonas con el borde de la calzada por debajo del i .
C-H-12 espaldon del espalden longitud de borde con borde del espaldén. 0% 14 dias calendario
p : P . desnivel. La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la calzada por encima del
Borde de la calzada por encima del borde Porcentaje maximo de la borde del espaldén, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde de la calzada
del espalddn P longitud con un desnivel se mide con una regla el desnivel con relacion al espaldon, determinandose si se encuentra 10% 14 dias calendario
P . entre 0,01y 0,03 m. comprendido entre 0,01 y 0,03 m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la calzada por encima del
Porcentaje maximo de la borde del espaldén, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde de la calzada
longitud con un desnivel se mide con una regla el desnivel con relacién al espaldén, determinandose si es superior 0% 14 dias calendario
superior a 0,03 m. a0,03m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Presencia de deterioros en juntas de
dilatacion (expansion y contraccion) de los
puentes, como: ior a la de diset Porcentaje maximo de
Deterioros en la juntas de = separacion superior a fa ce cisefio, longitud de juntas de . U . e . . . o . .
C-H-13 dilatacion de los puentes. - gegglsvril entre sus bordes superior a los dilatacion del puente con Por inspeccion visual se identifican la longitud de juntas con deterioros. 10% 14 dias calendario
! ! - deterioros.
= roturas o desprendimientos de los
bordes,
= juntas permeables (no estancas).
NOTA:

Para la valoracion de los parametros definidos como porcentaje de area o longitud afectada se dividen los tramos en kilémetros y los kilémetros en sectores de 200 m (comenzando en el mojén), evaluandose el
parametro en dichos sectores; adoptando:
- como “area de referencia” la superficie de la(s) calzada(s) del sector, calculada como el ancho medio de la(s) calzada(s) multiplicado por 200 m 0 400 m segun sea simple o doble via;
- como “longitud de referencia” la longitud del sector de los dos lados, esto es 400 m o 800 m segun sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definird un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “area afectada” o la “longitud afectada” en funcion de la

longitud de dicha fraccion.
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ESTANDARES de CALZADA en CONCRETO ASFALTICO

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION SAIEENS. PLAZODIS
A REPARACION
C_MA-1 Reduccién del ancho de la Reduccién permanente del ancho existente fgsgg;gf&:f:gﬁod;e la qu inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ancho de calzada y se 0% 14 dias calendario
calzada. de la calzada. calzada. mide el ancho afectado.
Porcentaje méaximo de
Reduccion del espesor de Reducci6n permanente del espesor de reduccion del espesor de Por inspeccién visual y cateos se identifican las zonas con reducciones de espesor en las " .
C-MA-2 . . . m . 0% 14 dias calendario
pavimento. pavimento existente de la calzada. las capas de concreto capas de concreto asfaltico y se mide el espesor afectado.
asfaltico.
Porcentaje maximo de
reduccion del espesor de Por mspeccmn_wsual Yy cateos se !dentlflcan las zonas con reducciones de espesor en las 0% 14 dias calendario
las capas de material capas de material granular y se mide el espesor afectado.
granular.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con pozos valiéndose de una regla de 1,5
Cavidad en la superficie del pavimento de Porcentaje maximo de m para medir la profundidad de la cavidad. a .
C=MA=) IForaes; més de 0,04 m de profundidad. area con pozos. El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y 0 adikalendang
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con baches, valiéndose de una volqueta
Baches, baches mal reparados, y pozos Porcentaie maximo de cargada para evaluar si tiene movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel
C-MA-4 Baches. rellenados precariamente o con materiales area conjbaches con el pavimento adyacente, etc.. 0% 14 dias calendario
inadecuados. ) El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
. . Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas piel de cocodrilo sin estar
C_MA-5 Grietas piel de cocodrilo sin f%rrlrilt:ridd;nTz?lTadigl’lgggsn(]:g: Ii)r;cggrydes area conjgrietas piel de perfectgmente selladas. ’ P 0% 14 di lendari
- B estar perfectamente selladas. abiertos o sin seilar cocodrilo sin estar El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y ° fas calendario
) perfectamente selladas. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con grietas sin estar perfectamente
selladas.
Gri . Grietas de mas de 0,003 m de ancho, sin Porcentaje maximo de Para grietas lineales, el area afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas
rietas sin estar perfectamente i - " han " .
C-MA-6 selladas formar malla, selladas con los bordes area con grietas sin estar multiplicada por 0,5 m. 0% 14 dias calendario
’ abiertos o sin sellar. perfectamente selladas. Para grietas ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de otra grieta, el area afectada se
calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la
calzada) circunscrito a la zona afectada.
Fisuras piel de cococrilo sin Fisuras de menos de 0,003 m de ancho, Eorcentaje_ méximo de Eg:f:}rli;)ﬁ?ecr:?ens\:ﬁ:g;se identifican las zonas con fisuras piel de cocodrilo sin estar ) -
C-MA-7 formando malla, selladas con los bordes area con fisuras piel de : X 5 s 2% 14 dias calendario
estar perfectamente selladas. abiertos o sin sellar cocodrilo El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
: : perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con una profundidad de huella superior a
Depresiones longitudinales en la zona de P R 0,015 m, valiéndose de una regla de 1,5 m que se apoya en los bordes de las huellas
. A N orcentaje méaximo de - o : . .
C-MA-8 Ahuellamientos. paso del transito con una profundidad 4rea con ahuellamientos. para medir luego la maxima profundidad. 0% 14 dias calendario
superior a 0,015 m. . El 4rea afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas (sumada las dos
huellas) multiplicada por 0,5 m.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con un hundimiento superiora 0,01 m e
Alteraciones del nivel de la superficie del Porcentaje méximo de inferior a 0,025 m, valiéndose de una regla de 1,5 m que se apoya en los bordes del
C-MA-9 Hundimientos leves. pavimento localizadas de profundidad area con hundimientos hundimiento para medir luego la maxima profundidad. 2% 14 dias calendario
superior a 0,01 m e inferiores a 0,025 m. leves. El &rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con un hundimiento superior a 0,025 m,
Alteraciones del nivel de la superficie del Porcentaje maximo de valiéndose de una regla de 1,5 m que se apoya en los bordes del hundimiento para medir
C-MA-10 Hundimientos severos. pavimento localizadas de profundidad area con hundimientos luego la maxima profundidad. 0% 14 dias calendario
superior a 0,025 m. Severos. El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Presencia en la superficie del pavimento de
manchas de exceso de asfalto que no cubren | Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con exudaciones leves.
C-MA-11 Exudaciones leves. totalmente el rido o de manchas de exceso | &rea con exudaciones El &rea afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y 20% 14 dias calendario
de asfalto que cubren totalmente al arido leves. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
con un area menor a 0,01 mz.
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fnjrii?\;lsa dznetcselggedrgglsefadlicl) pi\gr:j;:gnde Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con exudaciones severas.
C-MA-12 Exudaciones severas. totalmente al 4rido con un érez?ma ora area con exudaciones El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y 0% 14 dias calendario
001 M2 Y severas. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
ziriledsatodi: ér:?jse“;; ar;?;]: d7 dZTf:ilat’\?ni;JrZ%?a Porcentaje maximo de Por inspeccién visual se identifican las zonas con desprendimientos leves.
C-MA-13 Desprendimientos leves. Iospéridos (de més de 0,0125 m de area con El area afectada se calcula como el 4rea del cuadrilatero (de lados paralelos y 25% 14 dias calendario
diametro) ! desprendimientos leves. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Pérdida de dridos (de més de 0,0125 m de Porcentaje maximo de Por inspeccién visual se identifican las zonas con desprendimientos severos.
C-MA-14 Desprendimientos severos. didmetro) con su corres ondieﬁte asfalto area con El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y 0% 14 dias calendario
P i desprendimientos severos. | perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Pérdida de homogeneidad por Reparaciones de la superficie del pavimento | Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con reparaciones de toda indole.
C-MA-15 reparaciones 9 p de Ft)oda indole P p area conJre araciones. El 4rea afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero circunscrito a la zona afectada 20% 14 dias calendario
P . i P i de acuerdo con los criterios establecidos para delimitar cada deterioro.
era;enalestgm())s (t'lpto suelo (;grta:ullar, Porcentaje maximo de Por inspeccién visual se identifican las zonas con materiales sueltos.
C-MA-16(#) | Materiales sueltos. gegu?is d: do deolstr:ilrjéitgsoqeuleezcicrr?mi:nto de éarea con materiales El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y 0% 1 dia calendario
las aguas superficiales. sueltos. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Obstruccion de la calzada por obstaculos
(materiales de derrumbes, vegetacion caida, Porcentaje méximo de
C—MA—17(# | Obstaculos. restos de acud'entes, juntas de puentes afbii e 6l Eeim e Por inspeccion V|s_ual se identifican las zonas con obstruccién de la calzada por 0% 1 dia calendario
levantadas, animales muertos, basura, etc.) 2 obstaculos y se mide el ancho afectado.
3 A A la calzada por obstéaculos.
que afecten la circulacion y seguridad del
trénsito.
- . Porcentaje maximo de la
Junta de la calzada y el Grietas de mas de 0,003 m de ancho entre la . ; N . N . . .
C-MA-18 espaldon sin estar calzada y el espalddn, selladas con los Lz?;:lugfiec:: ni:ﬂlé sin :;rla'gzpezg';? d\gslgalloie :gjﬂgﬁ: d':S zonas con la junta sin estar perfectamente 5% 14 dias calendario
perfectamente sellada. bordes abiertos o sin sellar. selladpas y 9 '
Desnivel entre la calzada y el Borde de la calzada por debajo del borde Porc_entaje méximo de la Por inspeccion v!sual se identifican las zonas con el borde de la calzada por debajo del i .
C-MA-19 Idén. del 1d6n longitud de borde con borde del espalddn. 0% 14 dias calendario
espaldon. el espaidon. desnivel. La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la calzada por encima del
Borde de la calzada por encima del borde Porcentaje maximo de la borde del espaldén, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde de la calzada
del espaldén longitud con un desnivel se mide con una regla el desnivel con relacion al espaldén, determinandose si se encuentra 20% 14 dias calendario
P . entre 0,06 y 0,08 m. comprendido entre 0,06 y 0,08 m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con el borde de la calzada por encima del
Porcentaje méximo de la borde del espaldén, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde de la calzada
longitud con un desnivel se mide con una regla el desnivel con relacién al espaldéon, determinandose si es superior 0% 14 dias calendario
superior a 0,08 m. 20,08 m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Presencia de deterioros en juntas de
dilatacién (expansion y contraccion) de los
puentes, como: L
Deterioros en la juntas de = separacion superior a la de disefio, roonrcﬁzt?;em:nxtg%se
C-MA-20 . " ! = desnivel entre sus bordes superiora los | . gitud de J Por inspeccién visual se identifican la longitud de juntas con deterioros. 10% 14 dias calendario
dilatacién de los puentes. 0.005m dilatacién del puente con
' ' L deterioros.
= roturas o desprendimientos de los
bordes,
= juntas permeables (no estancas).
Nota Para la valoracion de los pardmetros definidos como porcentaje de &rea o longitud afectada se dividen los tramos en kildmetros y los kilémetros en sectores de 200 m (comenzando en el mojén), evaluandose el

parametro en dichos sectores; adoptando:
- como “drea de referencia” la superficie de la(s) calzada(s) del sector, calculada como el ancho medio de la(s) calzada(s) multiplicado por 200 m 0 400 m segun sea simple o doble via;
- como “longitud de referencia” la longitud del sector de los dos lados, esto es 400 m o 800 m segiin sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definird un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “area afectada” o la “longitud afectada” en funcion de la

longitud de dicha fraccion.
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ESTANDARES de CALZADA en TRATAMIENTO SUPERFICIAL ASFALTICO

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION SAIEENS. PLAZODIS
A REPARACION
C_TB-1 Reduccién del ancho de la Reduccién permanente del ancho existente fgsgg;gf&:f:gﬁod;e la qu inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ancho de calzada y se 0% 14 dias calendario
calzada. de la calzada. calzada. mide el ancho afectado.
Porcentaje méaximo de
Reduccion del espesor de Reducci6n permanente del espesor de reduccion del espesor del | Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con reducciones de espesor en el " .
C-TB-2 . . . " . ! - A . 0% 14 dias calendario
pavimento. pavimento existente de la calzada. tratamiento superficial tratamiento superficial asfaltico y se mide el espesor afectado.
asfaltico.
Porcentaje maximo de
reduccion del espesor de Por mspeccmn_wsual Yy cateos se !dentlflcan las zonas con reducciones de espesor en las 0% 14 dias calendario
las capas de material capas de material granular y se mide el espesor afectado.
granular.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos valiéndose de una regla de 1,5
Cavidad en la superficie del pavimento de Porcentaje maximo de m para medir la profundidad de la cavidad. a .
C=TB=) IForaes; més de 0,04 m de profundidad. area con pozos. El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y 0 2dikalendany
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con baches, valiéndose de una volqueta
Baches, baches mal reparados, y pozos Porcentaie maximo de cargada para evaluar si tiene movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel
C-TB-4 Baches. rellenados precariamente o con materiales area conjbaches con el pavimento adyacente, etc.. 0% 14 dias calendario
inadecuados. ) El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
. . Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas piel de cocodrilo sin estar
C_TB-5 Grietas piel de cocodrilo sin %‘r?]t:sdd;g;?:i;]%i;ﬂf: Ii)r;cggrydes area conjgrietas piel de perfectgmente selladas. ’ P 0% 14 di lendari
e estar perfectamente selladas. abiertos o sin seilar cocodrilo sin estar El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y ° fas calendario
) perfectamente selladas. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con grietas sin estar perfectamente
selladas.
Gri . Grietas de mas de 0,003 m de ancho, sin Porcentaje maximo de Para grietas lineales, el area afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas
rietas sin estar perfectamente i - " han " .
C-TB-6 selladas formar malla, selladas con los bordes area con grietas sin estar multiplicada por 0,5 m. 0% 14 dias calendario
’ abiertos o sin sellar. perfectamente selladas. Para grietas ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de otra grieta, el 4rea afectada se
calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la
calzada) circunscrito a la zona afectada.
Fisuras piel de cococrilo sin Fisuras de menos de 0,003 m de ancho, Eorcentaje_ méximo de Eg:f:}rli;)ﬁ?ecr:?ens\:ﬁ:g;se identifican las zonas con fisuras piel de cocodrilo sin estar ) -
C-TB-7 formando malla, selladas con los bordes area con fisuras piel de : X 5 s 3% 14 dias calendario
estar perfectamente selladas. abiertos o sin sellar cocodrilo El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
: : perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con una profundidad de huella superior a
Depresiones longitudinales en la zona de P R 0,015 m, valiéndose de una regla de 1,5 m que se apoya en los bordes de las huellas
. A N orcentaje méaximo de - P : . .
C-TB-8 Ahuellamientos. paso del transito con una profundidad 4rea con ahuellamientos. para medir luego la maxima profundidad. 0% 14 dias calendario
superior a 0,015 m. . El 4rea afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas (sumada las dos
huellas) multiplicada por 0,5 m.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con un hundimiento superiora 0,01 m e
Alteraciones del nivel de la superficie del Porcentaje méximo de inferior a 0,025 m, valiéndose de una regla de 1,5 m que se apoya en los bordes del
C-TB-9 Hundimientos leves. pavimento localizadas de profundidad area con hundimientos hundimiento para medir luego la maxima profundidad. 3% 14 dias calendario
superior a 0,01 m e inferiores a 0,025 m. leves. El &rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con un hundimiento superior a 0,025 m,
Alteraciones del nivel de la superficie del Porcentaje maximo de valiéndose de una regla de 1,5 m que se apoya en los bordes del hundimiento para medir
C-TB-10 Hundimientos severos. pavimento localizadas de profundidad area con hundimientos luego la maxima profundidad. 0% 14 dias calendario
superior a 0,025 m. Severos. El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Presencia en la superficie del pavimento de
manchas de exceso de asfalto que no cubren | Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con exudaciones leves.
C-TB-11 Exudaciones leves. totalmente el rido o de manchas de exceso | &rea con exudaciones El &rea afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y 25% 14 dias calendario
de asfalto que cubren totalmente al arido leves. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
con un area menor a 0,01 mz.
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Presencia en la superficie del pavimento de ie maximo d . i6n visual se identifican | daci
. manchas de exceso de asfalto que cubren }j-’orcentaje maX|_m0 e POT' Inspeccion visual se 1 entifican ,as zonas con _e?(u )aciones severas. . X
C-TB-12 Exudaciones severas. totalmente al 4rido con un Area mavor a area con exudaciones El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y 0% 14 dias calendario
001 M2 Y severas. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Pérdida de aridos (de més de 0,0125 m de Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con desprendimientos severos.
C-TB-13 Desprendimientos severos. didmetra) con su correspondieﬁte asfalto éarea con El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y 0% 14 dias calendario
. desprendimientos severos. | perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Pérdida de homogeneidad por Reparaciones de la superficie del pavimento | Porcentaje maximo de Por inspeccién visual se identifican las zonas con reparaciones de toda indole.
C-TB-14 renaraciones. g P de thoda indole P p area conjre araciones. El 4rea afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero circunscrito a la zona afectada 25% 14 dias calendario
P . ! P : de acuerdo con los criterios establecidos para delimitar cada deterioro.
N::;eors'al:ejtg)';;)sségﬁgssuzleoa?egcrtzmlgr' Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales sueltos.
C-TB-15(#) | Materiales sueltos. ge uridad del trénsito oqel escurmimiento de 4rea con materiales El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y 0% 1 dia calendario
Iasgaguas superficiales sueltos. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Obstruccién de la calzada por obstaculos
(materiales de derrumbes, vegetacion caida, Porcentaje méximo de
C-TB-16(#) Obstaculos. restos de acud_entes, juntas de puentes e ] o v Por inspeccion V|§ual se identifican las zonas con obstruccién de la calzada por 0% 1 dia calendario
levantadas, animales muertos, basura, etc.) e et obstaculos y se mide el ancho afectado.
que afecten la circulacion y seguridad del P .
transito.
Junta de la calzada y el Grietas de més de 0,003 m de ancho enire la ro(;mietztdajt?err:ﬂmg Siila Por inspeccion visual se identifican las zonas con la junta sin estar perfectamente
C-TB-17 espaldon sin estar calzada y el espalddn, selladas con los 9 J P . . J P 5% 14 dias calendario
perfectamente sellada bordes abiertos o sin sellar estar perfectamente sellada y se mide la longitud afectada.
' ) selladas.
Desnivel entre la calzada y el Borde de la calzada por debaio del borde Porcentaje maximo de la Por inspeccidn visual se identifican las zonas con el borde de la calzada por debajo del
C-TB-18 1d6 y del 146 P J longitud de borde con borde del espaldén. 0% 14 dias calendario
espaldon. el espaldon. desnivel. La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con el borde de la calzada por encima del
Borde de la calzada por encima del borde Porcentaje maximo de la borde del espaldén, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde de la calzada
del espaldon P longitud con un desnivel se mide con una regla el desnivel con relacion al espaldén, determinandose si se encuentra 20% 14 dias calendario
P . entre 0,06 y 0,08 m. comprendido entre 0,06 y 0,08 m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la calzada por encima del
Porcentaje méximo de la borde del espaldén, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde de la calzada
longitud con un desnivel se mide con una regla el desnivel con relacién al espaldén, determinandose si es superior 0% 14 dias calendario
superior a 0,08 m. 20,08 m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Presencia de deterioros en juntas de
dilatacion (expansion y contraccion) de los
puentes, °°’T‘,°3 . — Porcentaje maximo de
Deterioros en la juntas de = separacion superior a la de disefio, longitud de juntas de
C-TB-19 dilatacion de los puentes. = geosglsvs: entre sus bordes superior a los dilatacion del puente con Por inspeccion visual se identifican la longitud de juntas con deterioros. 10% 14 dias calendario
= roturas o desprendimientos de los deterioros.
bordes,
= juntas permeables (no estancas).
Nota Para la valoracion de los parametros definidos como porcentaje de area o longitud afectada se dividen los tramos en kilémetros y los kilémetros en sectores de 200 m (comenzando en el mojén), evaluéandose el

parametro en dichos sectores; adoptando:
- como “area de referencia” la superficie de la(s) calzada(s) del sector, calculada como el ancho medio de la(s) calzada(s) multiplicado por 200 m 0 400 m segin sea simple o doble via;
- como “longitud de referencia” la longitud del sector de los dos lados, esto es 400 m o 800 m segun sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definira un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “drea afectada” o la “longitud afectada” en funcion de la

longitud de dicha fraccion.
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ESTANDARES de ESPALDONES en CONCRETO HIDRAULICO

: : : - : - EXIGENCI | PLAZO DE
CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION P
A REPARACION
B_H-1 Reduccién del ancho de los Reduccién permanente del ancho existente fﬁsgg;gf&:f:”:ﬁod;e Por inspeccién visual se identifican las zonas con reducciones del ancho del espaldén y 0% 14 dias calendario
espaldones. de los espaldones. los espaldones se mide el ancho afectado.
Porcentaje méaximo de
B_H_2 Reduccion del espesor de Reduccion permanente del espesor de reduccion del espesor de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con reducciones de espesor en la 0% 14 dias calendario
pavimento. pavimento existente de los espaldones. la capa de concreto capa de concreto hidraulico y se mide el espesor afectado.
hidraulico.
Porcentaje maximo de
reduccion del espesor de Por inspeccién visual y cateos se identifican las zonas con reducciones de espesor en las
las capas de material capas de material granular (tratado o sin tratar con cemento) y se mide el espesor 0% 14 dias calendario
granular (tratado o sin afectado.
tratar con cemento).
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos valiéndose de una regla de 1,5
Cavidad en la superficie del pavimento de Porcentaje maximo de m para medir la profundidad de la cavidad. o o .
B=lr=) o més de 0,04 m de profundidad. 4rea con pozos. El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y B 2 Gl Gl
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con baches, valiéndose de una volqueta
Baches, baches mal reparados, y pozos Porcentaie maximo de cargada para evaluar si tiene movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel
B-H-4 Baches. rellenados precariamente o con materiales area conjbaches con el pavimento adyacente, etc. 0% 14 dias calendario
inadecuados. . El 4rea afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
) . . Porcentaje méaximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con juntas sin estar perfectamente
B_H-5 Juntas sin estar perfectamente Juntas selladas con los bordes abiertos o sin 4rea con juntas sin estar sellradas. . o 1% 14 dias calendario
selladas. sellar. fectamente sellad El area afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas multiplicada por 0,5
perfectamente selladas. m.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con grietas sin estar perfectamente
selladas.
Grietas sin estar perfectamente | Grietas de mas de 0.003 m de ancho. Porcentaje maximo de Para grietas lineales, el area afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas
B-H-6 selladas pe selladas con los boraes abiertos o siny sellar area con grietas sin estar multiplicada por 0,5 m. 1% 14 dias calendario
) * | perfectamente selladas. Para grietas formando malla, grietas lineales ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de
otra grieta, el rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Materiales finos (tipo suelo o granular, Zg;i%ﬁ?ﬁ;?:ﬁ;?;g de Por inspeccién visual se identifican las zonas con materiales sueltos formando una capa
B-H-7(#) Materiales sueltos. eI Qs SIE TS GIRE EHE sueltos formando una (i el (ST A GO i 5% 2 dias calendario
: seguridad del transito o el escurrimiento de T (BT e El &rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y ?
las aguas superficiales. 0 (?1 m. P perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
;g:ecrg:l:];::i(;gg ce Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales sueltos formando una capa
sueltos formando una (il el SUEITan @ @O 0% 2 dias calendario
R\ G RS ST El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
0 (?1 - P P perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Obstruccién del espaldén por obstaculos
p (matendlesdeldermimbes vegetacioncatday Porcenta_lg exiolce Por inspeccién visual se identifican las zonas con obstruccién del espaldén por 5 .
B-H-8(#) Obstaculos. restos de accidentes, animales muertos, obstruccion del ancho del Tt ugi e egar e 0% 2 dias calendario
basura, etc.) que afecten la circulacion y espaldén por obstaculos. y :
seguridad del transito.
. . p . Porcentaje maximo de la Por inspeccién visual se identifican las zonas con el borde del espaldén por debajo del
B-H-9 ?nglvel entre el espaldon y el tB?rge del espaldén por debajo del borde del longitud de borde con borde del talud. 0% 14 dias calendario
alud. alud. desnivel. La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde del espaldén por encima del
Borde del espaldén por encima del borde Porcentaje méximo de la borde del talud, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde del espaldén se
del talud P P longitud con un desnivel mide con una regla el desnivel con relacion al talud, determinandose si es superior a 0,05 0% 14 dias calendario
' superior a 0,03 m. m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
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Nota Para la valoracion de los pardmetros definidos como porcentaje de area se dividen los tramos en kilémetros y los kilémetros en sectores de 200 m (comenzando en el mojén), evaluandose el parametro en dichos
sectores; adoptando como “édrea de referencia” la superficie de los espaldones del sector, calculada como el ancho medio de los espaldones multiplicado por 400 m o 800 m segUn sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definird un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “area afectada” en funcion de la longitud de dicha
fraccion.
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ESTANDARES de ESPALDONES en CONCRETO ASFALTICO

: : : - : - EXIGENCI | PLAZO DE
CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION P
A REPARACION
. . - Porcentaje maximo de . AU PR . .
B_MA_1 Reducci6n del ancho de los Reduccién permanente del ancho existente reduccion del ancho de Por inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ancho del espaldén y 10% 14 dias calendario
espaldones. de los espaldones. se mide el ancho afectado.
los espaldones.
Porcentaje méaximo de
Reduccion del espesor de Reducci6n permanente del espesor de reduccion del espesor de Por inspeccién visual y cateos se identifican las zonas con reducciones de espesor en las " .
B-MA-2 . . . m . 0% 14 dias calendario
pavimento. pavimento existente de los espaldones. las capas de concreto capas de concreto asfaltico y se mide el espesor afectado.
asfaltico.
Porcentaje maximo de
reduccion del espesor de Por inspeccién_visual Yy cateos se !dentifican las zonas con reducciones de espesor en las 0% 14 dias calendario
las capas de material capas de material granular y se mide el espesor afectado.
granular.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con pozos valiéndose de una regla de 1,5
Cavidad en la superficie del pavimento de Porcentaje maximo de m para medir la profundidad de la cavidad. o a .
B=MR=8) fhozes mas de 0,04 m de profundidad. érea con pozos. El &rea afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y b 2B CEETEETD
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con baches, valiéndose de una volqueta
Baches, baches mal reparados, y pozos Porcentaie maximo de cargada para evaluar si tiene movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel
B-MA-4 Baches. rellenados precariamente o con materiales area conjbaches con el pavimento adyacente, etc.. 0% 14 dias calendario
inadecuados. ) El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
_ _ . o . .
B-MA-5 estar perfectamente selladas. 2%2?:232 g?ﬁllz’"i"adas con los bordes cocodrilo sin estar El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y 1% 14 dias calendario
) perfectamente selladas. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con grietas sin estar perfectamente
selladas.
. . Grietas de mas de 0,003 m de ancho, sin Porcentaje maximo de Para grietas lineales, el area afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas
Grietas sin estar perfectamente i - " han " .
B-MA-6 selladas formar malla, selladas con los bordes area con grietas sin estar multiplicada por 0,5 m. 1% 14 dias calendario
) abiertos o sin sellar. perfectamente selladas. Para grietas ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de otra grieta, el area afectada se
calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la
calzada) circunscrito a la zona afectada.
Fisuras niel de cocodtilo sin Fisuras de menos de 0,003 m de ancho, Porcentaje méximo de Pgrrfgrgl;a)re::r:?ens\gﬁ:g;se identifican las zonas con fisuras piel de cocodrilo sin estar
B-MA-7 P formando malla, selladas con los bordes area con fisuras piel de pert X 5 s 5% 14 dias calendario
estar perfectamente selladas. abiertos o sin sellar cocodrilo El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y
: : perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Materiales finos (tipo suelo o granular, zg;ecr;t:ﬁ;?;ﬁ?;g ce Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales sueltos formando una capa
_ _ . granos u otros) sueltos que afecten la de espesor inferior a 0,01 m. 0 p .
B=A=EE) Materialesistiel tos: seguridad del transito o el escurrimiento de sueltos formando una El area afectada se calcula como el &rea del cuadrilatero (de lados paralelos y B aalaaiencaiy
o capa de espesor inferior a . . : N
las aguas superficiales. 00Lm perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
zggir;t:ﬁ;:;ﬁ?’;g e Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales sueltos formando una capa
de espesor superior a 0,01 m. o " .
SURES TEED L) El &rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y % 2l EETEITD
capa de espesor superior a . ¢ : 4
00Lm. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Obstruccion del espaldén por obstaculos
(materiales de derrumbes, vegetacion caida, | Porcentaje méaximo de . Y P e p
B-MA-9(#) Obstaculos. restos de accidentes, animales muertos, obstruccién del ancho del El());tgl?lzcscwsr; \;;Sizgleslea'r?:hn:;'fiacr;algg HETES o SHTIEEIER 1) Gl (B 0% 2 dias calendario
basura, etc.) que afecten la circulacion y espaldén por obstaculos. y .
seguridad del transito.
. . . . Porcentaje maximo de la Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde del espaldén por debajo del
B-MA-10 lDalejg'VEI entre el espaldon y el ?a?g?je del espaldon por debajo del borde del longitud de borde con borde del talud. 0% 14 dias calendario
. i desnivel. La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
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Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde del espaldén por encima del
Porcentaje maximo de la borde del talud, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde del espaldén se

Bort | ldon por encima del bor - . . s - A . T " .
orde del espaldn por encima del borde longitud con un desnivel mide con una regla el desnivel con relacién al talud, determinandose si es superior a 0,05 0% 14 dias calendario

del talud. superior a 0,03 m. m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Nota Para la valoracion de los pardmetros definidos como porcentaje de area se dividen los tramos en kilémetros y los kilometros en sectores de 200 m(comenzando en el mojon), evaludndose el parametro en dichos

sectores; adoptando como “area de referencia” la superficie de los espaldones del sector, calculada como el ancho medio de los espaldones multiplicado por 400 m 0 800 m segun sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definird un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “area afectada” en funcion de la longitud de dicha
fraccion.
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ESTANDARES de ESPALDONES en TRATAMIENTO SUPERFICIAL ASFALTICO

< DENOMINA < A - < EXIGE PLAZO DE
CODIGO - DESCRIPCION PARAMETRO METODO DE EVALUACION P
CION NCIA | REPARACION
B_TB_1 Reduccion del ancho Reduccion permanente del ancho existente | Porcentaje maximo de reduccién Por inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ancho del espaldon y se 10% 14 dias calendario
R de los espaldones. de los espaldones. del ancho de los espaldones. mide el ancho afectado. ° I !
. - Porcentaje maximo de reduccion . I - .
Reduccion del espesor | Reduccién permanente del espesor de . Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con reducciones de espesor en el " .
B-TB-2 ; . . del espesor del tratamiento ! . A . 0% 14 dias calendario
de pavimento. pavimento existente de los espaldones. e Alti tratamiento superficial asfaltico y se mide el espesor afectado.
superficial asfaltico.
Porcentaje méximo de reduccion Por inspeccidn visual y cateos se identifican las zonas con reducciones de espesor en las capas " .
del espesor de las capas de d terial | ide el fectad 0% 14 dias calendario
material granular. e material granular y se mide el espesor afectado.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos valiéndose de una regla de 1,5 m para
Cavidad en la superficie del pavimento de Porcentaje maximo de &rea con medir la profundidad de la cavidad. o a A
ERERS) PO més de 0,04 m de profundidad. pozos. El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares o 2R BT
al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con baches, valiéndose de una volqueta cargada
Baches, baches mal reparados, y pozos Porcentaje maximo de drea con para evaluar si tiene movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel con el
B-TB-4 Baches. rellenados precariamente o con materiales baches. J pavimento adyacente, etc.. 0% 14 dias calendario
inadecuados. . El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares
al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Grietas piel de Grietas de mas de 0,003 m de ancho, Porcentaje maximo de area con Es:f:e[::igsr:::r:?ens\:lf:gll:e identifican las zonas con grietas piel de cocodrilo sin estar
o e . : e . o . .
B-TB-5 ccejffoedcrt!r?‘;m:?jlradas ;?)rire”:gsg g?zllz,nzerlladas con los bordes gg'refteist;ﬂrﬁz Zgﬁgg;’slo sin estar El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares 1% 14 dias calendario
p . . p . al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas sin estar perfectamente selladas.
Griotas sin estar Grietas de mas de 0,003 m de ancho, sin Porcentaje méximo de area con E‘ijﬁi%?iitaadsal ;)noeraéeg,r?: 4rea afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas
— - formar malla, selladas con los bordes rietas sin estar perfectamente . P . . . 9 It i
B-TB-6 perfectamente selladas. | . uo o< sin sellar gelladas P Para grietas ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de otra grieta, el drea afectada se calcula 1% 14 dias calendario
! ) como el rea del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.
Fisuras piel de Fisuras de menos de 0,003 m de ancho, borcentaie méximo de irea con Porfmstgecu?n wlfugl se identifican las zonas con fisuras piel de cocodrilo sin estar
B-TB-7 cocodrilo sin estar formando malla, selladas con los bordes R J . per/ ectamente selladas. . - . 5% 14 dias calendario
erfectamente selladas. | abiertos o sin sellar fisuras piel de cocodrilo. El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares
P " : al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
I\/Ir:georslﬂeost::)r;;)s;lggﬁgssuﬁ{eoac;e%rtgulfr, Porcentaje méximo de area con Por |nsrpie:fc|gan|sgegls;|dentlflcan las zonas con materiales sueltos formando una capa de
B-TB-8(#) Materiales sueltos. granos sueltos S materiales sueltos formando una Gl (LI EN g ¥ . L . 5% 2 dias calendario
seguridad del transito o el escurrimiento de T El &rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares
las aguas superficiales. p P ’ - | al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Porcentaje maximo de &rea con Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales sueltos formando una capa de
5 espesor superior a 0,01 m. a A
materiales sueltos formando una a 2 1 7 0% 2 dias calendario
. El &rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares
capa de espesor superior a 0,01 m. 5 . y
al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Obstruccion del espaldén por obstaculos
(materiales de derrumbes, vegetacion caida, | Porcentaje méaximo de obstruccion . P . Aa q a
B-TB-9(#) Obstéculos. restos de accidentes, animales muertos, del ancho del espaldén por fn?[ilenjlp zgg;]%na\;:g::jze M- HTEeD [E6 ABES GEm Gl ESTm €l espellit (o Giskeles y s 0% 2 dias calendario
basura, etc.) que afecten la circulacion y obstéculos. .
seguridad del transito.
Desnivel entre el Borde del espald6n por debajo del borde del | Porcentaje maximo de la longitud Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde del espaldén por debajo del borde o " .
B-TB-10 espaldon y el talud talud de borde con desnivel del talud. ] . 0% 14 dias calendario
: : : La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Por inspeccién visual se identifican las zonas con el borde del espaldén por encima del borde
Borde del espaldén por encima del borde Porcentaje maximo de la longitud | del talud, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en el borde del espaldén se mide con una " .
. . . - o . ! 0% 14 dias calendario
del talud. con un desnivel superior a 0,03 m. | regla el desnivel con relacion al talud, determinandose si es superior a 0,05 m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas afectadas.
Nota Para la valoracion de los pardmetros definidos como porcentaje de area se dividen los tramos en kilémetros y los kilometros ensectores de 200 m (comenzando en el mojén), evaluandose el pardmetro en dichos

sectores; adoptando como “édrea de referencia” la superficie de los espaldones del sector, calculada como el ancho medio de los espaldones multiplicado por 400 m o 800 m segUn sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la divisién en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definird un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “ area afectada” en funcion de la longitud de dicha

fraccion.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

ESTANDARES de OBRAS de DRENAJE — ALCANTARILLAS

P . P 5 - P PLAZO DE
CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION EXIGENCIA P
REPARACION
Presencia de elementos extrafios en el interior
OD-A-1(#) Obstrqcc_lones nenocsa i '”?P'.da”' i ERNIEEN® alterep el PRI IR i Por inspeccion visual se identifica la zona con mayor obstruccién y se mide su altura. 20% 2 dias calendario
escurrimiento de las aguas. escurrimiento de las aguas (empalizadas, altura obstruida.
rocas, sedimentos, etc.).
Presencia de deterioros en la estructura (de
T et or ) o Nose s
OD-A-2 Deterioros estructurales. desprendimiento, pérdida de secciones, Por inspeccién visual se identifican las zonas con deterioros estructurales. g:ttreurétt)l;?;es 14 dias calendario
armaduras expuestas, oxidaciones (cuando .
aplique segun el tipo de material), etc..
Presencia de deterioros en el &rea de terraplén dmitira
(revestimientos de suelo, suelo cemento, . o I . . . 3‘0 se a mmraln’
OD-A-3 Deterioros del rea adyacente. mamposteria, concreto hidraulico) adyacente :grallgzgte:cmn visual se identifican las zonas con deterioros en el rea de terraplén dztferrl:)amlsé f]n elarea 14 dias calendario
€omo erosiones, socavaciones, roturas, 4 ’ ad acen’ie
hundimientos, faltantes, etc.. V! )
Limpieza de tablero de Acumulacién de materiales extrafios a la Limpieza total al 100
materiales de tierra o pétreos, superficie del tablero, sea de hormigén, %, Reparacion,
OD-P-4 Barandas laterales, Juntas de asfalto o metalico, Dafios por impacto, Por inspeccion visual Reposicion, 15 dias calendario
dilatacion, Elementos metalicos, | Deterioro por uso, Corrosion, socavacién en Limpieza , pintura y
Infraestructura, estribos y pilas | las bases Calce
ESTANDARES de OBRAS de DRENAJE - CUNETAS
P - P A - . PLAZO DE
CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION EXIGENCIA P
REPARACION
Presencia de elementos extrafios en las
Obstrucciones al escurrimiento cunetas que impidan, obstaculicen o alteren Porcentaje maximo de Por inspeccidn visual se identifica la zona con mayor obstruccion y se mide su altura, o A q
OD-C-1(#) i : ! Aot . 20% 2 dias calendario
de las aguas. el escurrimiento de las aguas (empalizadas, altura obstruida. relacionandola con la profundidad de la cuneta.
rocas, sedimentos, etc.).
: " Presencia de erosiones en las cunetas sin . . . e . . No se admitiran " .
OD-C-2 Deterioros en el perfil. revestir Por inspeccién visual se identifican las zonas con deterioros en el perfil. deterioros enel 14 dias calendario
) perfil.
Presencia de deterioros en la estructura (de
mamposterfa, concreto) de las cunetas No se admitiran
ob-C-3 Deterioros estructurales. revestidas, cordones — cuneta y bordillos Por inspeccion visual se identifican las zonas con deterioros estructurales. deterioros 14 dias calendario
como grietas, roturas con desplazamiento o estructurales.
pérdida de secciones, etc..
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

ESTANDARES DE PUENTES

- - < i METODO DE PLAZO
CODIGO DENOMINACION DESCRIPCION PARAMETRO P EXIGENCIA P
EVALUACION REPARACION

SV-PU-1 Obstrucciones con materiales extrafios en el tablero Acum_u[acmn de mater[a_les extrafios a la superficie del tablero, sea de Porcentaje méximo de acumulacion de residuos Por inspeccion visual 0% 2 dias calendario

del puente. hormigén, asfalto, metalico u otros.
SV-PU-2 Obstruccion de los drenajes Acumulacién de elementos extrafios que obstaculicen el flujo de agua. | Porcentaje maximo de obstruccion. Por inspeccion visual 0% 2 dias calendario
SV-PU-3 Deterioro y/o ausencia de barandas laterales Dafios por impacto, uso, robo u otras causas. Porcentaje maximo de deterioro o ausencia Por inspeccién visual 1% 8 dias calendario
SV-PU-4 Deterioro de Juntas de dilatacién Deterioro por uso y/o finalizacion de vida (til. Porcentaje méximo de deterioro Por inspeccion visual 5% 15 dias calendario
SV-PU-5 10% Colores y pintura

Presencia de corrosion en elementos metalicos Dafios por corrosién, impacto, uso, robo u otras causas. Porcentaje méximo de corrosion Por inspeccion visual de acuerdo a 20 dias calendario

disposiciones del MTOP

SV-PU-6 :;??g:;;,ogi lgssuras y deterioro de la Infraestructura, Deterioro por uso, socavacion en las bases, impactos u otras causas. Porcentaje maximo de socavacion, fisuras. Por inspeccién visual 5% 30 dias calendario
SV-PU-7 Pilotes expuestos deterioro de hormigén Porcentaje méximo de pilotes expuestos Por inspeccion visual 5% 12 dias calendario
SV-PU-8 Obstruccion de cauces Reduccién o ampliacion de seccion hidraulica Porcentaje maximo de acumulacién de residuos Por inspeccion visual 5% 15 dias calendario
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

ESTANDARES de SEGURIDAD VIAL - SENALIZACION HORIZONTAL

: : - ” : - EXIGENCI | PLAZO DE
CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION P
A REPARACION
SV-H-1(%#) Elementos faltantes. gsggg?:ﬁ}}gﬂ}ﬁ?&g?n eStIcC o Por inspeccion visual se identifican los elementos faltantes. gg%iﬁg?gg;m. 14 dias calendario
No se admitiran
Defecto en los codigos de colores (blanco / . PN . e - " o elementos con
SV-H-2 Elementos defectuosos. amarillo) o tipo (continua / punteada) de las gte)frelcnti%esimn visual se identifican los elementos con codigos de colores y tipo de linea cddigos de colores y 14 dias calendario
lineas con respecto a lo especificado. ’ tipo de lineas
defectuosos.
i No se admitiran
eD:f:;tf?czzgl color aplicado respecto a lo Por inspeccién visual se identifican los elementos con el color defectuosos. elementos con el 14 dias calendario
P color defectuosos.
No se admitiran
" " : apartamientos en las
Defecto en las dimensiones (con sus Apartamiento en las - e . ” X "
tolerancias) de las lineas con respecto a lo dimensiones de cada tipo * Remlgrse f I;is eilpuedmflcai:longSy met(_)do_loglas de evaluacidn por elementos de dlmensu?nes que 14 dias calendario
especificado de linea acuerdo a lo detallado en las paginas SIgUIenleSA superen_ as
. ’ tolerancias
especificadas.
No se admitira
elementos que no
- . cumplan con las
SV-H-3 Elementos deteriorados Visibilidad diurna insuficiente Engifilrifrg: g:die:fréodrg = Remitirse a las especificaciones y metodologias de evaluacién por elementos de ESPECIFICACION 14 dias calendario
: . linea P acuerdo a lo detallado en las paginas siguientes. ES
) CORRESPONDIEN
TES
ELEMENTO.
No se admitira
elementos que no
- L cumplan con las
Coeficiente de reflexion . [ . .
Visibilidad nocturna insuficiente. minimo de cada tipo de e Remitirse a las espeC|f|caC|0ngsy met(_)dqloglas de evaluacion por elementos de ESPECIFICACION 14 dias calendario
linea acuerdo a lo detallado en las paginas siguientes. ES
) CORRESPONDIEN
TES
ELEMENTO.
Nota El estandar vinculado con los elementos faltantes se evaluara de la siguiente forma: a) durante la segunda etapa del plazo de puesta se evaluara con relacion a la sefializacion existente al momento de la incorporacion

de cada tramo al contrato; y b) durante el plazo de mantenimiento se evaluara en relacion al disefio aprobado.

El estandar vinculado con elementos defectuosos se evaluara en relacion con lo establecido en las especificaciones generales y particulares contenidas en los anexos y las précticas del buen arte para aquellos casos en
que hubiera un vacio en las normas, seran actualizadas de ser necesario de acuerdo a la normas vigentes y se aplicaran las modificaciones y disposiciones emitidas por el MTOP.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - SENALIZACION HORIZONTAL

TIPO DE ELEMENTO

ESPECIFICACION

ESPESOR NORMA

INEN1042 Y NORMA ASTM

249-12

TIPO DE FALLA A
CORREGIR

Lineas Longitudinales

Ancho de 15 cm en Red Vial Estatal

Ancho de 10 cm en area urbana o caminos vecinales.

Lineas segmentadas patrén de 12 m, 3 pintados y 9 sin pintar

Linea de continuidad ancho de 15 cm, 1 m pintado y 3 m sin pintar

Lineas Transversales

Linea de Pare de ancho de 40 cm a 60 cm

Linea de Ceda el Paso en redondeles de 40 cm a 60 cm igual separacion entre lineas.

Lineas de detencién segmentada de 60 cm x 20 cm

Lineas de cruce cebra Long. =3 m a8 m, ancho = 45 cmy separacion= 75 cm

Lineas logaritmicas ancho 20 cm en zona urbanay 40 cm en zona rural (el nimero de lineas es de
acuerdo al disefio geométrico de la via)

Cruce de ciclo via: 50 cm x 50 cm.

Flechas

Leyenda

Simbolo

Chevrones

Sefializacion de Aproximacion
de Obstaculos

Dimensiones de acuerdo a la velocidad de disefio de la via. RTE INEN 004-2:2011 Parte 2.
Sefializacion Horizontal.

Resaltos

Dimensiones de 3,70 m a 4,20 m por el ancho de la via, en la seccion media debe tener 8 cm.

Resalto con paso peatonal, la parte central donde se sefiala el paso cebra tendra un ancho de 3 m a
8 m de acuerdo al flujo peatonal para el cual se disefia, en la seccién media debe tener 10 cm.

ESPESORES INICIALES:

Pintura Base Agua: de 200 micras

a 360 micras en seco.

Pintura Termoplastica: minimo
2,3 mm maximo 3 mm

Elementos Faltantes: se verificara el estado de las demarcaciones de manerg
visual, considerando el criterio técnico basado en el RTE INEN 004-2-2011|
como en las disposiciones ministeriales vigentes.

Elementos Defectuosos: medicién de las demarcaciones, en el ancho y el
espesor tanto en sefiales que se encuentren instalandose (himedo) como las
instaladas de 8 dias o posterior a este tiempo (seco). En lineas segmentadas se
mediran las distancias entre ellas, de igual forma los chevrones y leyendas de
acuerdo al RTE INEN 004-2 (vigente), como en las Disposiciones y Acuerdog
ministeriales vigentes. Adicionalmente se mediran los coeficientes de
retroreflectividad para lo cual se seguird el procedimiento de medicién de
retroreflectividad ASTM D7585 M-10, con un equipo que cumpla el estanda
préactico de uso y tipo de retroreflectémetro ASTM E-1710.

Elementos Deteriorados: se mediran espesores en pintura termoplastica parg
determinar el desgaste, tomando una muestra pequefia y midiendo con
calibrador. Para los coeficientes de retroflectividad se seguira el
procedimiento de medicion de retroreflectividad ASTM D7585 M-10, con un
equipo que cumpla el estandar préctico de uso y tipo de retroreflectdmetrg
ASTM E-1710.

Regirse a normas y reglamentos técnicos INEN vigentes.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

COEFICIENTES DE RETROREFLECTIVIDAD NORMA INEN1042 Y NORMA ASTM 249-12 (mcd/m2/Ix)
PARA SENALIZACION HORIZONTAL

RETROREFLECTIVIDAD MINIMA INICIAL RETROREFLECTIVIDAD MINIMA RETROREFLECTIVIDAD MINIMA
(A 8 DIAS DE PINTADO) (A 180 DIAS DE PINTADO) (A PARTIR DE LOS 180 DIAS DE PINTADO
HASTA EL FINAL DEL CONTRATO)
PINTURA BASE AGUA PINTURA BASE AGUA PINTURA BASE AGUA
BLANCO: 250 AMARILLO: 200 BLANCO: 100 AMARILLO: 80 BLANCO: 100 AMARILLO: 80
PINTURA TERMOPLASTICA PINTURA TERMOPLASTICA PINTURA TERMOPLASTICA
BLANCO: 325 AMARILLO: 200 BLANCO: 325 AMARILLO: 200 BLANCO: 100 AMARILLO: 80
Nota: INFORMACION A CONSIDERARSE EN LA EVALUACION.

1. INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacion: Nombre de la via, Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacién. Namero y ancho de carriles, Parterres y
Espaldones dimensiones. Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Color de la demarcacion (Amarillo o Blanco) y Tipo de pintura (solvente en base agua o termoplastico) estos ultimos verificados visualmente considerando
el espesor.

2. CRITERIOS:

2.1. La denominacion Elementos Faltantes, se refiere a las demarcaciones que deberian estar implantadas y que no existente en la realidad, analizado con l6gica, criterio técnico basado en el RTE INEN 004-2-2011 como en las
disposiciones ministeriales vigentes; y desde el punto de vista de Seguridad Vial.

2.2 La denominacién Elementos Defectuosos, se refiere que por alguna causa las demarcaciones presentan defectos, como: no cumplir con las dimensiones de ancho o de separacion entre ellas, mal criterio de instalacion, donde se
verificara el color (NORMA INEN 1042) o incumplimiento al RTE INEN 004-2-2011. Los coeficientes de retroreflectividad sean inferiores a lo que se encuentra en NORMA INEN 1042 o NORMA ASTM 249-12 en pruebas
diurnas y nocturnas bajo condicion de " minima inicial" y "de 8 dias de pintadas"” ya que en estos casos son defectos a causa de la mala instalacion. Se verificara también el espesor.

2.3. La denominacion Elementos Deteriorados, se refiere a los que visiblemente o conociendo su fecha de instalacién se considere un mantenimiento o repintado. Para lo cual se realizaran las mediciones de los coeficientes de
retroreflectividad que seran necesarias para la toma de decision. En caso de pintura base agua lo que garantiza el producto es una duracion de 5 a 7meses / trafico de 10 a 20.000 vehiculos dia; y en pintura termoplastica duracion
de 30 a 48 meses / trafico de 10 a 20.000 vehiculos dia, esto de acuerdo a la NORMA INEN 1042 o NORMA ASTM 249-12.

Cuando se encuentran instalando la sefializacién debera medirse los coeficientes de retroreflectividad exigidos, se comparara con lo que indique el instalador, corrigiendo en el sitio, logrando la retroreflectividad requerida.
Si la pintura ya ha sido instalada y esta seca, debe cumplir con los coeficientes de retroreflectividad en el tiempo. Si no cumple se debera corregir en un plazo de 15 dias calendario.
La reparacion de las demarcaciones de pavimento cuyos coeficientes de retroreflectividad sean bajos a los minimos admisibles, deberan corregirse en un plazo de 15 dias calendario.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

ESTANDARES de SEGURIDAD VIAL - SENALIZACION VERTICAL

: : : - : - EXIGENCI | PLAZO DE
CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION P
A REPARACION
sefiales informativas y
A A mojones de referencia:
SV -V -1(#) Elementos faltantes. E'Ie'm_e'ntos (ElEIEE 0 GO ez s A Y Por inspeccién visual se identifican los elementos faltantes. MBEEEIIE 7 dias calendario
visibilidad. elementos faltantes. i
otras sefiales:
2 dias calendario
Presencia de sefiales defectuosas con respecto a lo
Sefiales defectuosas 0 especificado en lo referente a los disefios de las leyendas No se admitiran
SV-VvV-2 deterioradas y simbolos; los colores, formas y tamafios de las placas; Por inspeccion visual se identifican las sefiales defectuosas. sefiales defectuosas 14 dias calendario
. la ubicacién (en alejamiento lateral y altura); los .
materiales de fabricacién,; etc...
Presencia de sefiales deterioradas, como:
= placas con mas de tres dobleces, o con un doblez
siempre que sea superior a 0,1 m,
= placas con mas de cinco deterioros (como
perforaciones de bala, puntos de dxido, etc.) o con No se admitiran
(rjneelnrﬁzndseatjeenoros cuando comprometan la lectura Por inspeccion visual se identifican las sefiales deterioradas. sefiales deterioradas. 14 dias calendario
= placas con deficiencias en el pintado del anverso,
= placas con restricciones a su visibilidad (como
suciedad de polvo, afiches pegados, pintadas,
vegetacion u otros obstaculos en el entorno, etc.).
No se admitira
Antigtiedad méxima de Por inspeccién visual se verifica la fecha de fabricacién del mensaje y se iheﬁgff:gﬁfazo
fabricacion o un cierto calcula la antigtiedad de fabricacion. ESPECIFICACION
Visibilidad nocturna insuficiente de las sefiales. coeficiente de reflexion ES 14 dias calendario
minimo del mensaje de Remitirse a las especificaciones y metodologias de evaluacion por CORRESPONDIEN
las sefiales. elementos de acuerdo a lo detallado en las paginas siguientes. TES
ELEMENTO.
Elementos de fiiacion de las Presencia de elementos de fijacion de las sefiales a los zg;z:g?ggan
= ! postes (como pernos, tuercas y arandelas) deteriorados, Por inspeccion visual se identifican los elementos de fijacién de las sefiales A " .
SV-Vv-3 sefiales a los postes . : : fijacion de las 14 dias calendario
deteriorados faltantes (total o parcial) o desajustados que provoquen a los postes deteriorados. sefiales a los postes
placas flojas o desajustadas. deteriorados.
Presencia de postes defectuosos con respecto a lo s
SV-Vv-4 sgf:f;::;g?uosos 0 especificado en lo referente a los materiales de Por inspeccion visual se identifican los postes defectuosos. Nz;)sf:szder;:éltﬁigsos 14 dias calendario
. fabricacion; las formas y dimensiones, los colores; etc. P )
Presencia de postes deteriorados, como:
= postes con deficiencias en la colocacion como
ubicacion, verticalidad, etc.,
= postes con defectos como roturas, dobleces, No se admitiran
:ﬁﬁgﬁ;s u otros deterioros segun el tipo de Por inspeccién visual se identifican los postes deteriorados. postes deteriorados. 14 dias calendario
= postes con restricciones a su visibilidad (como
suciedad de polvo, afiches pegados, pintadas,
vegetacion u otros obstaculos en el entorno, etc.).
NOTA: El estandar vinculado con los elementos faltantes se evaluara de la siguiente forma: a) durante la segunda etapa del plazo de puesta se evaluara con relacion a la sefializacion existente al momento de la incorporacion

de cada tramo al contrato; y b) durante el plazo de mantenimiento se evaluara en relacion al disefio aprobado.

Los estandares vinculados con elementos defectuosos se evaluaran en relacion con lo establecido en las especificaciones generales y particulares contenidas en los anexos y las practicas del buen arte para aquellos
casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - SENALIZACION VERTICAL

ESPECIFICACIONES TECNICAS RTE INEN 004-

TIPO DE 1:2011 SENALIZACION VERTICAL Y EXIGENCIA
DISPOSICIONES MINISTERIALES = o
E'-E'\O"ENT COEFICIENTE DE RETROREFLECTIVIDAD NORMA ASTM D4956. (cd/m2/Ix) LISLIORIDIIS S B LS s
CIMENT
POSTE PLACA ACION
a) Tubo de hierro
galvanizado
cuadrado de L
Regulatorias | 58 omm X 2{105:;:522 . gem mA'“m'”'O TABLA 5. TIPO IV, NORMA ASTM (RECIEN INSTALADO)
58.2mm X 2mm. Amarillo- | i | Narani @) Por inspeccién visual se identifican los
i i i Elementos Faltantes
Preventivas b) Delineadores b)_ Material Retrorflectivo Angulo de Angulode | Blan | Amarill Naranja Verd Rojo | Azul | café Verde 3 f
verticales de curva Tipo IV NoEma ASTM D Observacion entrada co o e Fluorescen cuarese || Eueres b Por | n visual identifi |
bl ibe.| 4956 para sefiales a lado de te e e ) Por inspeccion visual se identifican los .
erivad la carretera. elementos Defectuosos: Se medira el tamafiode | a) No se admitiran
galvanizado las placas, se verificard la forma y si | elementos faltantes.
Informativas cuazdfado d; ¢) Laminas transparentes de 0,2° (4 360 | 270 145 50 | 65 | 30 | 19 290 220 105 corresponde a lo normado tanto en disefio,
58.2mm corte compatibles con el mensajes, pictogramas y alfabetos normados | b) No se admitiran
58.2mm X 3mm. | - ierial base retrorflectivo 05° ()4° 150 | 110 60 21 | 27 | 138 | 75 120 90 45 RTE INEN PARTE 4. Se verificara las | elementos
E fal (pictogramas, leyendas y dimensiones respecto a laubicacion de la sefial, | Defectuosos que no
_C)f N SeNales | fochas) TABLA 10. TIPO XI, NORMA ASTM (RECIEN INSTALADO) distancia promedio al evento anunciado, etc. | cumplan con las
:ﬂdOF"(]a“IVaS . a Adicionalmente se verificara el estado fisico de | especificaciones del
Delinead ado de la via, se d) Material Retrorflectivo Amarillo- | Amarill [ Naranj la sefial. Los coeficientes de retroreflectividad | RTE INEN PARTE
elineadores | ytiliza doble poste | o - ; a) Dado de i i6n sera ;
d Sefiales Informativas Aéreas Ze Angulo de Angulode | Blan [ Amarill Narania Verd Roio | Azul | cafe Verde 0 a en la evaluacion sera de mas peso para el | 1Y 3, como de las
e 2mm (porticos): Tipo XI Norma hormigon  de Observacién | entrada co o ) e d Fluorescen | fluoresc | Fluores cambio de sefial, porque no funciona la sefial en | Disposiciones
P tura: ASTM D 4956 400mm x 400 te ente cente la via, por tanto al no cumplir debe ser | Ministeriales
) La ailllfi en mm Hormigén cambiada a pesar que todos los otros elementos | vigentes. Como
) vias rurales - es| o g iecion con remaches | 180 kg/m2 ) . evaluados estén correctamente instalados. El | también el
Trabajos en la év5zmd ?ESdf d9| tipo POP il 02 ()4 590 435 200 59 87 26 17 460 350 175 procedimiento para registrar los coeficientes de | incumplimiento  de
Via |0ff_|e Z ﬁlca Zla a 2) hRep antillo ) . retroreflectividad son: 1. Limpiar la sefial con | la Norma ASTM
al filo de 1a placa | o e )i dores verticales de | 98 NOMIgON- 0,5 ()4 420 315 150 42 63 19 13 340 250 125 aguay un pafio (no utilizar jabén o quimicos). | D4956 sobre

Zonas Escolares

Turisticas y de
Servicios

Zonas de riesgo

de la sefial. En vias
urbanas es 2,0m

e) La distancia
lateral es de 0,60
m desde el filo
exterior de la
berma, o cuneta al
filo de la placa de
la sefial

f) La ubicacién de
las sefales es de
75 ma 225mantes
de llegar al evento
anunciado por la
sefial.

g) En ningtin caso
debe estar
instalado en
curva.

curva (chevrones) cuando
sean dobles, estos formaran
un angulo de 90°, sujetos con
marco de tubo cuadrado de
hierro galvanizado de 13mm
con espesor de 15 mm, de
acuerdo al RTE INEN 004-
3:2011

REQUISITOS, pag.227.

El tamafio, las
dimensiones y colores de las
placas se remitiran a lo
mencionado en el RTE
INEN PARTE 1Y 3.

h) Las dimensiones estan
dadas de acuerdo a la
velocidad de disefio de la via.

c) Platina para

sujecion al
concreto @
0,10 m desde la
superficie)

TABLA Minimo Coeficiente de Retroreflexion (Ra)

o Minimo Coeficiente de
Mz W3S Retroreflexion (Ra)

\Y 36 80% de laTabla 5

XI 36 80% de laTabla 10

2. Se realizaradn tres (3) mediciones del
coeficiente de retroreflectividad por cada color
y por cada sefial, resultados que se promedian
para tener el valor final. 3. Estos valores en los
dos pares de angulos (0,2°, -4°) y (0,5°, -4°) se
comparan con las respectivas tablas de la
Norma ASTM D4956, verificando su
cumplimiento. 4. Se definen las acciones
(reposicion, mantenimiento, cambio)a
realizarse respecto a la sefial dentro de una
planificacion.

c) Elementos Deteriorados: Una vez que se
realiza el procedimiento de medicién de los
coeficientes  de  retroreflectividad  ya
mencionados, cuyos valores se encuentren bajo
el estdndar normado, pues estos deberdn ser
retirados y cambiados, por no cumplir con su
funcion.

retroreflectividad.

¢) No se admitiran
elementos
Deteriorados, en lo
referente a Poste y/o
Placa, seran
cambiados si el
dafio en el estado
fisico se encuentre
afectado. Se definira
como deteriorado el
no cumplir con los
coeficientes
minimos de
retroreflectividad.
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Nota: INFORMACION A CONSIDERARSE EN LA EVALUACION.

1.

2.

INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacién: Nombre de la via, Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacion. Nimero y ancho de carriles, parterres
y espaldones dimensiones. Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Tipo de Sefial, Cédigo del RTE INEN 004-1 Sefializacién Vertical.

CRITERIOS:
2.1. Ladenominacion Elementos Faltantes, se refiere a las sefiales que no existen y que de acuerdo a criterio técnico basado en los Reglamentos y Disposiciones vigentes, son necesarios instalarlos.

La denominacion Elementos Defectuosos, se refiere a que por cualquier causa se encuentren dafiados, despegados, oxidados, torcidos, repintados, rayados, virados, salidos, etc. Sean uno de sus elementos o todos, es decir el

2.2.
poste, la placa y/o la cimentacion. También se incluye en este grupo las sefiales que no cumplen con las especificaciones técnicas tanto de tipo de material, retroreflectividad, ubicacion, distancias, color, tamafio, pictogramas
y tipo de letra, de igual manera las sefiales que no cumplen con el RTE INEN 004-PARTE 1 Y PARTE 3, y las disposiciones vigentes.

2.3.  Ladenominacion Elementos Deteriorados, son las sefiales que han pasado su vida (til, sea de los materiales del poste o placa. Especialmente se haré énfasis a los coeficientes de retroreflectividad si estos no llegan a los

valores minimos, seran dados de baja y se procedera al cambio inmediato.
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ESTANDARES de SEGURIDAD VIAL - ELEMENTOS DE ENCARRILAMIENTO Y CONTENCION

= deficiencias en el pintado cuando estén pintadas,

= oxidacion de las superficies,

= ausencia o deterioro del elemento reflectivo (papel Alta
intensidad o superior) en la arandela tipo “L”,

= restricciones a su visibilidad (como suciedad de polvo,
afiches pegados, pintadas, vegetacion u otros obstaculos en
el entorno, etc.).

deficientemente colocadas o
deterioradas.

mide la longitud afectada.

: : : ; : : EXIGENCI | PLAZO DE
CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO METODO DE EVALUACION P
A REPARACION
Elementos faltantes o con restricciones severas a su Por inspeccion visual se identifican los elementos No se admitiran q q
SV-E-1(#) Elementos faltantes. funcionalidad. faltantes. elementos faltantes. 2 dias calendario
Presencia de delineadores (Balizas) (usualmente Ilamados
delineadores) deficientemente colocados o deteriorados, como:
= deficiencias en la colocacion como ubicacion, verticalidad,
separacion entre elementos, etc., P .
Delineadores (Balizas) = deterioros en laestructura como roturas, desplazamiento o Porcentaje maximo c_le la cantidad Por inspeccion visual se identifican los delineadores
- - n de delineadores (Balizas) . - . " .
SV-E-2 deficientemente colocados o pérdida de secciones, etc., deficientemente colocadas o (Balizas) deficientemente colocadas o deterioradas y se 10% 14 dias calendario
deteriorados. = deterioros en los elementos reflectivos (papel Alta intensidad deterioradas, cuentan la cantidad afectada.
0 superior), .
= restricciones a su visibilidad (como suciedad de polvo,
afiches pegados, pintadas, vegetacion u otros obstaculosen
el entorno, etc.).
Presencia de Marcas sobresalidas de pavimento (Tachas)
(usualmente llamadas ojos de gato) deficientemente colocados o
) deteriorados, como: 5 R ” Porcentaje maximo de la cantidad ) I N
Marcas sobresalidas de = deficiencias en la colocacién como alineacion, separacion . Por inspeccion visual se identifican las Marcas
. de Marcas sobresalidas de N - L
pavimento (Tachas) entre elementos, etc., h sobresalidas de pavimento (Tachas) deficientemente VER . .
SV-E-3 - . . pavimento (Tachas) N N 14 dias calendario
deficientemente colocados o = deterioros en laestructura como roturas, desplazamiento o - colocadas o deterioradas y se cuentan la cantidad afectada | ESPECIFICACION
. s A deficientemente colocadas o N H . N .
deteriorados. pérdida de secciones, etc., deterioradas en cada tino de linea en cada tipo de linea (eje blanco, eje amarillo, bordes). ES TACHAS
= deterioros en los elementos reflectivos. P ’
= restricciones a su visibilidad (como suciedad de polvo,
pintadas o manchas, etc.).
Presencia de barreras de madera deficientemente colocadas o
deterioradas, como:
= deficiencias en la colocacién respecto a lo especificado por
el fabricante y/o el disefio,
= deterioros como deformgm_ones s} dob!eces, grietas o roturas Porcentaje méximo de la longitud ) o . -
Barreras y barandas con desplazamiento o pérdida de secciones, etc., de barreras de madera Por inspeccion visual se identifican las zonas con barreras
SV-E-4 deficientemente colocadas o = elementos flojos o desajustados, . de madera deficientemente colocadas o deterioradas y se 10% 14 dias calendario
N N deficientemente colocadas o f :
deterioradas. = falta (total o parcial) de los pernos, tuercas y arandelas de . mide la longitud afectada.
fijacion deterioradas.
= deficiencias en el pintado cuando estén pintadas,
= restricciones a su visibilidad (como suciedad de polvo,
afiches pegados, pintadas, vegetacion u otrosobstaculos en
el entorno, etc.).
Presencia de barreras de metal deficientemente colocadas o
deterioradas, como:
= deficiencias en la colocacién respecto a lo especificado por
el fabricante y/o el disefio,
= deterioros como deformaciones, dobleces, etc.,
= elementos flojos o desajustados, L .
= falta (total o parcial) de los pernos, tuercas y arandelas de sgrg;r:z{: srss)r(rl\r:t;de lalongitud Por inspeccion visual se identifican las zonas con barreras
fijacion, de metal deficientemente colocadas o deterioradas y se 10% 14 dias calendario
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Presencia de barreras de mamposteria o concreto deficientemente

colocadas o deterioradas, como:

= deficiencias en la colocacién respecto a lo especificado por
el fabricante y/o el disefio,

= deterioros en la estructura como grietas, roturas con

Porcentaje méximo de la longitud
de barreras de mamposteria o

Por inspeccion visual se identifican las zonas con barreras

concreto segtin sean aplicables en funcion del material en que
estén construidas las barandas de los puentes.

deficientemente colocadas o
deterioradas.

mide la longitud afectada.

desplazamiento o pérdida de secciones, armaduras concreto deficientemente de mgmposterl’a o concreto de_ficientemente colocadas o 10% 14 dias calendario
expuestas, etc., . colocadas o deterioradas deterioradas y se mide la longitud afectada.

= deficiencias en el pintado cuando estén pintadas, :

= restricciones a su visibilidad (como suciedad de polvo,
afiches pegados, pintadas, vegetacion u otros obstaculosen
el entorno, etc.).

Zrese‘nmzde barandlas defpu%ntes def||0|egtementedcoloca?as o SOrgenta(Jje mdaX|mo de la longitud Por inspeccion visual se identifican las zonas con barreras

eterioradas, como las referidas para las barreras de metal o e barandas de puentes de puentes deficientemente colocadas o deterioradas y se 0% 14 dias calendario

Nota

Para la valoracion de los pardmetros definidos como porcentaje de la cantidad o longitud se dividen los tramos en kilémetros y los kilémetros en sectores de 200 m (comenzando en el mojon), evaluandose el
parametro en dichos sectores; adoptando como “cantidad de referencia” o “longitud de referencia” la cantidad o longitud de elementos existentes a la incorporacién de cada tramo al contrato y lo oportunamente

agregado.

Para aquellos tramos que de la divisién en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definird un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el area afectada en funcion de la longitud de dicha fraccion.

El estandar vinculado con los elementos faltantes se evaluara de la siguiente forma: a) durante la segunda etapa del plazo de puesta se evaluara con relacién a los elementos existentes al momento de la incorporacién
de cada tramo al contrato; y b) durante el plazo de mantenimiento se evaluara en relacion al disefio aprobado.

Los estandares vinculados con elementos defectuosos se evaluaran en relacion con lo establecido en las especificaciones generales y particulares contenidas en los anexos y las practicas del buen arte para aquellos

casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - BALIZAS

¢) Tendra una banda retroreflectiva color rojo en todo el didmetro, de
150mm de ancho, ubicada a 150 mm medido desde la parte superior de
la tapa hacia abajo.

d) La lamina retroreflectiva sera de Tipo IV segin Norma ASTM
D4956.

c) El espaciamiento entre Postes Delineadores para vias con velocidad
de circulacién de hasta 50 km/h sera de 50,00 m en tramos rectos y
25,00 m en curva. Para vias con velocidad de circulacién mayor a 50
km/h hasta 90 km/h, sera de 75,00 m en tramos rectos y 50,00 m en
curva; y, para vias con velocidad de circulaciéon mayor a 90 km/h, sera
de 100,00 m en tramos rectos y 75,00 m encurva.

condiciones del suelo; en su
parte inferior del anclaje a
una altura de 200mm llevara
una varilla de 8mm x 200mm
atravesada al tubo en la base.

disposiciones  ministeriales
Gltimas emitidas 30/10/2013.

vigentes,

¢) Elementos Deteriorados: evaluar la
sefial visualmente, comprobando el
estado del tubo y retrorflectivo.

TIPO DESCRIPCION METODO DE
p EXIGENCIAS
DE EVALUACION PUNTUAL
ELEMENTO - - DE BALIZAS FENIEAEES
MATERIAL Y DIMENSIONES UBICACION CIMENTACION
a) Material tubo redondo de PVC actualmente vigente en el MTOP
(hasta analizar nuevos materiales) con tapa superior, ubicados un lado P
de la via, la altura de instalacion es a 1 m desde el bode del bombeo de 3 .EI espaciamiento desde el costado [,je. la calzada adyacente cuando . ... | a) Por inspeccion visual se identifican | @ No se admitiran elementos
o . - . exista bermas o espaldones debe ser maximo de 3.00 m. Para el anclaje se utilizara
la via hacia arriba y 0.40 m fundido. : elementos Faltantes. faltantes.
base de hormigén de
is " . . b) Donde no haya bermas o espadones, el espaciamiento desde el | f'c=180kg/cm2, de 250mm x . .
b) El dlametr'o varia, en vias de dosparrlles es de 0,50 mm y espesor de costado de la calzada adyacente, debe ser de minimo 1.20 m. 250mm x 400mm, b)_ Elementos Defectl{osqs. Se evaluara | b) 'Los E'Iementlos Defectuosos
1,8mm, en vias de més de dos carriles el diametro sera de 0,75 mmy dependiendo de las visualmente, con el criterio basado en el | seran cambiados si no cumplen con
BALIZAS espesor de 2,0mm. P RTE INEN 004 PARTE 1 y con las | las disposiciones vigentes.

¢ Elementos Deteriorados seran
cambiados inmediatamente, siendo
visible el dafio del tubo y/o
retrorflectivo.

Nota: INFORMACION A CONSIDERARSE EN LA EVALUACION.
1. INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacion: Nombre y Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacién. Nameroy ancho de carriles, parterres, espaldones

y bermas. 2. CRITERIOS: 2.1. La denominacion Elementos Faltantes, se refiere a las sefiales que no existen y que de acuerdo a criterio técnico basado en los Reglamentos y Disposiciones vigentes, son necesarios instalarlos.2.3.

La denominacion Elementos Deteriorados, son las sefiales que han pasado su vida Util, sea de los materiales del poste o del retrorflectivo rojo

ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - TACHAS

DESCRIPCION ESPECIFICACIONES TECNICAS RTE INEN 004-2:2011

Unidireccional

Blanco j Hacia el conductor
Lineas de borde derecho en tramos de la
via que sean rectas y/o donde el espaldén |A 0,05m del filo de linea hacia el espaldén
sea>1m.
Lineas de borde con parterre A 0,05m del filo de linea hacia el parterre.
Amarillo Hacia el conductor

Lineas dobles (simulacién de parterre) > 40
cm.

A 0,05m del filo de linea hacia dentro del parterre

simulado

Epoxico Ay B = 57 kg. Rinde
700 tachas. Aproximadamente
13 tachas/kg.

Vias de Asfalto:
Bitumen =55 lbr. = 1 caja.

Rinde 170 tachas.
Aproximadamente 7 tachas /kg

Faltantes, considerando el
criterio técnico basado en el
RTE INEN 004-2-2011 como
en las disposiciones
ministeriales vigentes.

b) Por inspeccidn visual se
identifican los elementos
Defectuosos por forma,
tamafio, color y elementos
retroreflectivos.

¢) Por inspeccién visual se

TIPO SENALIZACION HORIZONTAL Y DISPOSICIONES MINISTERIALES METODO DE
DE EVALUACION EXIGENCIAS
PUNTUAL DE PUNTUALES
ELEMENTO
) ) RETROREFLE ) TACHAS
COLOR COLOCACION UBICACION CTIVOS DISPOSICION PEGAMENTO
Lineas segmentadas Far;;z:ls‘mitad del espacio entre lineas, con 12 m entre Egglrisuﬁgsoge dos carriles por sentido ) o : iaé;(t’irﬁigzﬁelggiglr;r\g;lﬂ;e

a) No se admitiran
elementos faltantes.

b) No se admitiran
elementos
defectuosos.

¢) No se admitiran
elementos
deteriorados.
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identifican los elementos

Blanco |Lineas de borde A0,05m del filo de linea hacia el espaldon. En vias de dos carriles, uno por sentido Deteriorados, que ya
de circulacion. cumplieron su vida til y los
que incumplen la NTE-INEN
. . . . En vias de dos carriles, uno por sentido 2289-2009
Linea continua separador de carril Sobre la linea cada 12 m de circulacion.

En el espacio entre lineas siempre que haya una
distancia de 0,15 cm entre lineas las tachas se
colocaran pareadas cada 12 m.

Amarillo
Bidireccional
Lineas dobles continuas
En el espacio entre lineas menor a 0,40 m las tachas
van pareadas hacia afuera de las lineas, cada 12 m
Cuando el espaldén sea menor a 1.00 m,
Roio - Blancol Lineas de Borde Se colocaran a 0,05 m del filo de la linea hacia el Color Rojo hacia el |en zonas de alto riesgo (curvas,
| espaldén. conductor barrancos, cunetas hondas, etc.) y zonas
de neblina.
Nota: INFORMACION A CONSIDERARSE EN LA EVALUACION.
1. INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacion: Nombre y Sentido de la via. Abscisa inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacién. NGmero y ancho de carriles, parterres y espaldones.

Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Tipo de linea donde estan las tachas.
2. CRITERIOS:
2.1. Elementos Faltantes, se refiere a las tachas que por cualquier causa no existen.
2.2.  Elementos Defectuosos, son tachas que tienen falla de fabrica, lentes retroreflectivos no normados. También puede ser defecto por mala instalacién (mala ubicacion del lente, mala ubicacion, mal pegamento y proceso de
instalado).
2.3.  Elementos Deteriorados, se refiere a tachas que ya cumplieron su vida Util, o que ya no ejercen su funcién por cualquier razén de destruccién.
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - GUARDAVIAS

sefializacion.

DESCRIPCION - < EXIGENCIA
TIPO METODO DE EVALUACION S
DE 3 PUNTUAL DE GUARDAVIAS PUNTUALES
ELEMENTO POSTE RIELES PERNOS CIMENTACION TERMINALES
Los postes seran . . . . . L Los extremos de los guardavias que miren | a) Por inspeccion visual se identifican elementos Faltantes. 8 No se admitiran
metalicos. v se Las guardavias seran dobles o triples debera Cuando los anclajes de hormigén sean hacia el trafico deberan ser abatibles, de elementos faltantes.
0.y presentarse  la  justificacion  técnica | Todos los pemos, | fundidos en el sitio, no seran conectados al e . PR
colocarén correspondiente. Los elementos del riel | excepto aquellos de | guardavia, sino hasta después de 7 dias. Los acuerdo a las especificaciones | b) Elementos Defectuosos: se comprobaré visualmente b) Los Elementos
firmemente en el pon : A ol N . P " establecidas por el fabricante. La parte | sea uno de ellos o todos los elementos que componente la
BARRERAS " deberan instalarse de acuerdo a los planos | calibracion, deberan | rieles que sean instalados en curvas con P . X Defectuosos, sea
< terreno mediante . : N . N . que va enterrada debe ser tratada con una | guardavia, incluido los pernos, las arandelas y anclajes, que P
MATALICAS DE hincado v/o con y/o  recomendaciones del fabricante, | estar bien ajustados. | radios de 45 m. o menos, deberan ser capa de pintura anticorrosiva o un | puedan ser sustituidos independientemente uno o mas, debe ser
CONTENCION yio con obteniendo una instalacion continua y Ilana | Los pernos deberan | doblados previamente en la fabrica. El pa de pi o P P : cambiada toda la
base de hormigén - . L N N recubrimiento de brea o alquitran. En lo A1
VEHICULAR clase B en funcion con los traslapes de la siguiente manera: el | tener la suficiente | material sobrante de las excavaciones, posible no se utilizardn terminales tipo | c) Elementos Deteriorados: se verificara la presencia barrera metélica
(GUARDAVIAS de las condiciones riel anterior debe CUb”.r al subsiguiente, en el longitud y pasardn la | después .d,e que se haya terminado I? cola de pescado. las guardavias deberan | torceduras o destruccion de elementos, total o parcial que guardavia.
DOBLES) . sentido del flujo de trafico. Los | tuerca por lo menos | construccién de los barandales, sera . N - . L
del suelo y del area lados v centro de los elementos de los | 0.5 em. sin exceder | dispuesto en forma uniforme a Io largo del complementarse con elementos de | afecte al funcionamiento de laguardavia. El incumplimiento 9 Elementos
de cimentacion, barandZIes estaran en contacto con el Ids 2 5£:m canﬁino en lugares indicados gr ol transicion entre esta y los puntos duros | de las especificaciones del fabricante calificara la guardavia Deteriorados
dispuesta por la : : i 9 p (puentes, muros de alcantarillas, etc.) como deteriorada y cambio inmediato. 5 !
separador. Fiscalizador. deberan ser

reemplazado.

Nota:

INFORMACION A CONSIDERARSE EN LA EVALUACION.

1. INFORMACION GENERAL: INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacién: Nombre de la via, Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse. Fechade la evaluacion.

NUmero y ancho de carriles, Parterres y Espaldones dimensiones. Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Metros lineales de barreras de contenciones metalicas a instalarse o averificarse.
2. CRITERIOS:
La denominacién Elementos Faltantes, se refiere a las barreras de contencion metalica que deberian estar implantadas y que no existente en la realidad, considerando que hara su instalacion debe colocarse desde la tangente
no solo en la curva.
La denominacion Elementos Defectuosos, se refiere que por cualquier causa presentan defectos, como: no cumplir con las especificaciones técnicas de proveedor incluyendo los planos de montaje, anclaje e instalacion del
sistema de contencion metalico, o por malas condiciones de los materiales como el 6xido, asi también el incumplimiento de la calidad y espesores de los elementos que componen la guardavia.
La denominacion Elementos Deteriorados, se refiere a cualquier torcedura, deformacion o ausencia de uno o todos los elementos que conforman el sistema de guardavias instalado.

2.1.

2.2.

2.3.
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - PORTICOS

TIPO
DE

ELEMENTO

DESCRIPCION

POSTE

ESTRUCTURA

PLACA SENAL

CIMENTACION

METODO DE EVALUACION
PUNTUAL DE PORTICOS

EXIGENCIAS
PUNTUALES

El disefio del pértico o tipo

banderola se lo
especificamente  de
proyecto  ya  que
dimensiones  varfan

acuerdo a la luz total.

son
generales.

hara
cada
las
de
Estas

especificaciones

Las columnas del pértico se asentaran
através de la placa metalica de la base,
sobre otra placa metélica que contiene
los pernos de sujecion anclada con
estructura de acero de refuerzo a un
macizo de hormigén simple o armado
(plinto, zapata, micro pilote, etc.)Las
columnas seran de didmetro externo de
300 mm y 8,54 m de alto, mediante la
unién por soldadura de 3 tramos de
tubo de 2,44 m y uno de 1,22 m. Los
tramos de tubo se fabricaran por corte
y barolado de las planchas de hierro
negro A36 de 2,44 x 1,22 metros de 6
mm de espesor. La columna dispondra
en su parte inferior de un disco de 60
cm de didmetro en plancha de 6 mm de
espesor con 8 perforaciones simétricas
que permitiran el ensamblaje de la base
del poste con el plinto.

Los pérticos se componen de cerchas y
postes de seccion tubular, de acero
A36, de densidad 7850 kg/cm3, limite
de fluencia = 252 MPA, limite de
rotura minimo= 410 MPA. Todas las
soldaduras seran trabajadas en taller
mediante cordén corrido, MIG Se
observaran las normas para soldar
AWS Las caracteristicas minimas del
tipo de cercha: Cordén superior e
inferior: didmetro de 100 mm y
espesor de 4 mm; péndolas: didmetro
75 mm y espesor 2 m; tensores o
diagonales: diametro de 50 mm y
espesor 2 mm. La cercha se
ensamblard con las columnas en los
dos puntos (cordén superior e inferior)
mediante 8 pernos de hierro
galvanizado de 5,08 cm x 2,22 cm y
arandelas planas y de presion en cada
extremo de la viga.

Sera de aluminio anodizado de
3mm de espesor. La lamina
retroreflectiva sera de tipo XI de la
norma ASTM D 4956, fondo color
verde; texto, flechas y orla color
blanco, excepto escudos de las rutas
que seran como lo menciona el
Reglamento INEN RTE INEN
1:2011 Sefalizacion Vertical. El
mensaje o texto de la placa de
sefializacion no debe contener mas
de tres renglones y su disefio se
acoge a loque indica al Reglamento
RTE INEN4:2008 de Alfabetos
Normalizados. La altura del pértico
para sefalizacion, sera de 6.20m
libre entre la parte superior de la
calzada y el borde inferior de la
sefial.

El plinto minimo serad de Hormigén
Armado de 210 kg/cm2, Zapata:
1,40 x1,40 x 0,30 m. Varillade 0,10
a 0,15 m en los dos sentidos;
columneta sobre zapata: 0,8x 0,80 x
1,20 m; Armadura Vertical: 14mm
de didmetro 4 por lado y estribos de
8 mm cada 0,15

m. En el centro del plinto, canastilla
de 500 mm de diametro (entre el eje
de varillas diametralmente
opuestas) 8 varillas de acero de
refuerzo de 24,5 mm y 0,50 m de
largo, cada varilla roscada en su
parte superior y galvanizada en los
50 mm. Tendra una placa de acero
de 6 mm, arandelas de presion y
plana y la tuerca de 22,23 mm para
la sujecion de la placa de la columna
del pértico.

a) Por inspeccién visual se identifican los Elementos Faltantes

b).Elementos Defectuosos: Se medira el tamafio de las placas, se
verificara la forma y si corresponde a lo normado tanto en disefio,
mensajes y alfabetos normados RTE INEN PARTE 4. Se verificara el
estado fisico de la sefial. Se mediran los coeficientes de
retroreflectividad. El procedimiento para registrar los coeficientes de
retroreflectividad en pérticos se lo realizara con un béaculo que permita
realizar el registro de la informacion los pasos a seguir son:

1. Limpiar la sefial con agua y un pafio (no utilizar jabén o quimicos) si
esaccesible.

2. Se realizaran tres (3) mediciones del coef. de retroreflectividad del
color verde, los resultados que se promedian para tener el valorfinal.

3. Estos valores en los dos pares de angulos (0,2°, -4°) y (0,5°, -4°) se
comparan con las respectivas tablas de la Norma ASTM D4956,
verificando su cumplimiento.

4. Se definen las acciones (reposicion, mantenimiento, cambio) a
realizarse respecto a la sefial dentro de una planificacion.

c) Elementos Deteriorados: Se comprobara el cumplimiento de los
coeficientes de retroreflectividad; Por inspeccién visual se identifican
los elementos Deteriorados de la estructura que ya cumplieron su vida
atil

a) No se admitiran elementos
faltantes.

b) No se admitiran elementos
defectuosos que no cumplen
con las especificaciones del
RTE INEN PARTE 1 Y 3
como de las Disposiciones
Ministeriales vigentes. Como
también el incumplimiento de
laNorma ASTM D4956 sobre
retroreflectividad. —

¢) No se admitiran elementos
deteriorados,  que no
cumplan con los coeficientes
minimos

retroreflectividad.

Nota:

2.1

2.3

INFORMACION A CONSIDERARSE EN LA EVALUACION.

INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacién: Nombre de la via, Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacion. Namero y ancho de carriles,
parterres y espaldones dimensiones. Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Tipo de Sefial, Codigo del RTE INEN 004-1 Sefializacion Vertical.
CRITERIOS:
La denominacion Elementos Faltantes, se refiere a las sefiales que no existen y que de acuerdo a criterio técnico basado en los Reglamentos y Disposiciones vigentes, son necesarios instalarlos.
La denominacion Elementos Defectuosos, se refiere a que por cualquier causa se encuentren dafiados, despegados, oxidados, torcidos, repintados, rayados, virados, salidos, etc. Sean uno de sus elementos o todos, es decir el
poste, la placa y/o la cimentacion. También se incluye en este grupo las sefiales que no cumplen con el RTE INEN 004-PARTE 1Y PARTE 3, y las disposiciones vigentes.
La denominacion Elementos Deteriorados, son las sefiales que han pasado su vida Util, sea de los materiales del poste o placa. Especialmente se hara énfasis a los coeficientes de retroreflectividad si estos no llegan a los

valores minimos, seran dados de baja y se procedera al cambio inmediato.
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ESTANDARES de DERECHO de VIA

: - a PARAMETR : : PLAZO DE
CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION METODO DE EVALUACION EXIGENCIA P
(®) REPARACION
Presencia de vegetacion de mas de 0,1 m de altura a nivel de la
plataforma, 0,3 m de altura en los primeros 4 m medidos desde el
Existencia de exceso de borde la plataforma, zona de cunetas, empalmes, sectores con Por inspeccion visual se identifican las zonas con No se admitiran excesos de " .
DV - 1(#) Ha . AT A a e Y 7 dias calendario
vegetacion. deficiencia de visibilidad y en los atravesamientos de pueblos, y mas excesos de vegetacion. vegetacion.
de 0,5 m de altura en las demas situaciones; salvo aguellos excesos de
vegetacion que expresamente se exceptten.
Presencia de obstaculos que signifiquen un peligro para el transito,
como:
= arboles, troncos o tocones de arboles en los primeros 15 m
R GR G 6l Gl Gl2 (MGRNEER) Por inspeccion visual se identifican las zonas con
DV - 2(#) Existencia de obstaculos. = ramas de arboles que se encuentren por encima de la calzada y los obstéct?los No se admitiran obstaculos. 7 dias calendario
espaldones a una altura inferior a los 6 m, .
= piedras, monticulos, derrumbes, escombros, etc., en los primeros
15 m medidos desde el eje de la carretera;
salvo aquellos obstaculos que expresamente se exceptuen.
Presencia de residuos como basura, desechos, restos de accidentes, " A . -
DV - 3(#) Existencia de residuos. restos de corte de vegetacion, animales muertos, autos abandonados, Pq;nspeccmn IR 2 TGLTTITGE (6 Z0mEs @it No se admitiran residuos. 7 dias calendario
etc. visibles desde la carretera. e s,
DV_24 Existencia de propaganda. Presencia de propaganda dentro del derecho via como rétulos pintados Por inspeccién visual se identifican las zonas con No se admitiran 7 dias calendario
0 pegados, etc.. propaganda. propagandas.
Perturbaciones al libre Presencia de erosiones, socavaciones u obstaculos (empalizadas, rocas, P
— 5 " A Ve n . No se admitiran
escurrimiento de las aguas en sedimentos, etc.) en los cauces de entrada y salida de agua a menos de Por inspeccién visual se identifican las zonas con A q . .
DV - 5(#) 3 A H N 5 R - perturbaciones al libre 7 dias calendario
los cauces de entrada y salida a | 20 m de distancia de las obras de drenaje y a menos de 50 m de los perturbaciones al libre escurrimiento de las aguas. R (o EBERIES
las obras de drenaje y puentes. | puentes. guas.
Presencia de agua estancada en cauces, cunetas y derecho de viaen . N . e e
. . Por inspeccién visual se identifican las zonas con agua | No se admitiran aguas " .
DV -6 Existencia de agua estancada. general, salvo aquellas zonas de humedales que expresamente se 14 dias calendario
exceti estancada. estancadas.
ptlen.
Ausencia de las siguientes demarcaciones del limite del derecho de via:
Deficiencias en la demarcacién | = cercos, vallas o mojones (cada 100 m) que demarquen los limites Por inspeccion visual se identifican las zonas con No se admitiran deficiencias
DV-7 de los limites del derecho de legales del derecho de via; deficiencias en la demarcacion de los limites del en la demarcacion de los 14 dias calendario
via. = carteles (cada 50 km) indicando el ancho del derecho de via y su derecho de via. limites de derecho de via.
prohibicién de uso particular.
DV_8 Deficiencias en los refugios Presencia en los refugios peatonales de suciedad, basura, propaganda Por inspeccién visual se identifican los refugios No se admitiran refugios 7 di lendari
- peatonales. pintada o pegada, deterioros en la construccion o en la pintura, etc.. peatonales con deficiencias. peatonales con deficiencias. 1as calendario
Deficiencias en sendas Presencia en sendas peatonales, calzadas de servicio y Por inspeccion visual se identifican las sendas Neoatssnﬁerznézgassaldg:
DV-9 peatonales, calzadas de servicio | estacionamientos de basura, obstaculos, agua estancada, deterioros en peatonales, calzadas de servicio y estacionamientos con Eervicio éstacionamientos 14 dias calendario
y estacionamientos el pavimento, etc.. deficiencias. con deficyiencias.

50




Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

2 EXCEPCIONES Y DESTACADOS INCUMPLIMIENTOS DE LOS ESTANDARES
2.1  Excepciones a los estandares
El Contratante establece las siguientes excepciones permanentes a los estandares establecidos anteriormente:

= no aplica el estandar denominado “Existencia de propaganda” para:

= |os avisos existentes al momento de inicio del contrato que cuenten con autorizacidn expresa
del Contratante, y

= |os avisos que expresamente autorice el Contratante luego del inicio del contrato;

para lo cual el Contratista debera realizar un inventario de todos los avisos existentes en los
primeros 3 meses calendario del contrato y solicitar al Contratante definicion de los avisos que se
deben retirar.

2.2  Flexibilizaciones a los estandares

El Contratante podrd disponer flexibilizaciones circunstanciales de los estdndares durante el desarrollo del
contrato, como por ejemplo aquellas citadas en las propias tablas de estdndares con el objetivo de preservar el
medio ambiente en algunas zonas particulares; propaganda y afines durante los periodos de camparfias politicas;
manejo de la basura en zonas pobladas, etc..

Estas flexibilizaciones se documentaran con un acta entre las partes y la participacion de la Direccidn de
Conservacion de la Infraestructura del Transporte, en donde consten los alcances de la flexibilizacion, con el
plazo de duracion y la compensacion que realizara el Contratista en atencidn a la flexibilizacién concedida de
ser procedente.

2.3 Advertencia de dificultades especiales para el cumplimiento de los estandares
El Contratante advierte especialmente sobre ciertas dificultades para el cumplimiento de los estandares como los
que se indican a continuacion, que deberan ser atendidos por el Contratista durante el plazo de puesta a punto

para satisfacer los estandares:

= el pavimento en la calzada y los espaldones presenta profundas grietas;
= las barandas de los puentes presentan importantes deterioros.
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ANEXO I11.- INDICE DE SERVICIO

1 METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DEL INDICE DE SERVICIO

1.1 Indice de servicio de un tramo

La determinacion del indice de servicio prestado por el Contratista en un tramo se realizara de acuerdo a la
metodologia que se detalla a continuacion:

La seleccion de la muestra a evaluar como representativa de un tramo se realizara acorde con el
siguiente procedimiento:

e se subdividirda cada tramo que forma parte del contrato en secciones de 1 Km. en
coincidencia con los postes kilométricos, estableciéndose asi un nimero total de secciones

de cada tramo,

e (si un tramo no comenzara y/o finalizara exactamente en un kilémetro entero, se definiran
secciones especiales de menos de 1 Km. al comienzo y/o fin del tramo en correspondencia
con dichas fracciones del kilémetro siempre que al menos dicha seccion alcance a los 100

m, de resultar inferior se desprecia);

e se define como tamafo minimo de la muestra a evaluar en cada tramo al 50% del nimero

total de secciones del tramo,
e (Se redondeara al nUmero entero superior);

o se definiran las secciones de cada tramo a evaluar de la siguiente manera: en el primer mes
se avaluaran todas las secciones impares, en el segundo mes, todas las secciones pares, y asi

consecutivamente, durante el periodo contractual.

La evaluacion de la muestra seleccionada como representativa de un tramo se realizara acorde con

el siguiente procedimiento:

= cada seccion seleccionada se la subdivide en segmentos a evaluar de 200 m,

(Si la longitud de una seccion no es multiplo entero de 200 m se define un segmento especial
correspondiente a la fraccion restante de la seccion siempre que al menos dicho segmento

alcance a los 100 m, de resultar inferior se desprecia);

(si en un segmento extremo aparece parcialmente un elemento discreto, como una alcantarilla,

éste se considerara totalmente incluido en el segmento extremo);

= en cada segmento se analiza el cumplimiento de todos los estandares establecidos en el anexo
Il para cada uno de los elementos que integran la carretera (calzada, espaldones, obras de

drenaje, seguridad vial y derecho de via);

= en el tramo se cuantifica: i) nimero de segmentos que incumplen con uno o varios de los
estandares para cada uno de los elementos que integran la carretera (calzada, espaldones, obras

de drenaje, seguridad vial y derecho de via); ii) nimero total de segmentos evaluados;

iii) nimero de segmentos que cumplen con todos los estandares para cada uno de los elementos
que integran la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje, seguridad vial y derecho de

via).

El calculo del indice de servicio de un tramo se realizara segun el siguiente procedimiento:

= se calcula el porcentaje de segmentos que cumplen con todos los estandares para cada uno de
los elementos que integran la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje, seguridad vial y
derecho de via), llamandolos indice de servicio de calzada, espalddn, obras de drenaje,

seguridad vial o derecho de via segun corresponda;

= ¢l indice de servicio para cada uno de los elementos que integran la carretera (calzada,
espaldones, obras de drenaje, seguridad vial y derecho de via) se pondera con los factores que
se indican a continuacion, obteniéndose el indice ponderado de servicio para cada uno de los
elementos que integran la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje, seguridad vial y

derecho de via):
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1.2

ELEMENTO DE LA CARRETERA FACTOR DE PONDERACION
Calzada 1,00
Espaldones 0,75
Obras de drenaje 0,75
Seguridad vial 1,00
Derecho de via 0,50

= se calcula el indice de servicio del tramo, sumando los indices ponderados de servicio de los
distintos elementos que integran la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje, seguridad
vial y derecho de via) dividiendo entre 4,00 que representa la suma del nimero ponderado de
elementos (calzada: 1,00, espaldones: 0,75, obras de drenaje: 0,75, seguridad vial: 1,00 y
derecho de via: 0,50) y redondeando el resultado al entero inmediato inferior o superior segun
corresponda (sin cifra decimal).

El modelo de planilla adjunta ilustra la metodologia para la determinacion del indice de servicio de un

tramo:
Carretera N° X —tramo B a C (long. 9,65 km)

< i W 2 5
. a 5 Bl a ]
SECCION SEG. 3 a 2z z< 2
= 2 o i 25 m >
3 g 85 i i
a Z a
1
seccion 09 2
08km000 al 09km000 3
4 X X
5
1
seccion 12 2 X
11km000 al 12km000 3
4
5
1
seccion 16 2
15km000 al 16km000 3
4 X
5
1 X
seccion 18 2
17km000 al 18km000 3
4
5
1 X
seccion 25 2
24km000 al 24km650 3
4 - - - - -
5 - - - - .
Cantidad segmentos con deterioros 1 1 1 1 2 6
Cantidad total segmentos 23
Cantidad de segmentos sin deterioros 22 22 22 22 21
Indi rvicio del elemen
Factor de ponderacion 1,00 0,75 0,75 1,00 0,50 4,00
indice ponderado de servicio del elemento 95,7% 71,7% 71,7% 95,7% 45,7% 380,4%
INDICE DE SERVICIO 95%

Obs.: El cuadro anterior es un ejemplo, en donde las marcas “X” sefialan incumplimientos y “---
“indican segmentos no evaluados.

indice de servicio del contrato

La determinacion del indice de servicio prestado por el Contratista en todo el contrato se calculard como
el promedio ponderado en la longitud del indice de servicio de los tramos que lo integran, el cual se
redondea a un nimero entero.
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El modelo de planilla adjunta ilustra la metodologia para la determinacion del indice de servicio de todo
el contrato a partir del indice de servicio de cada tramo:

RUTA TRAMO SITUACION LONG. IS evaluado PROD.
X AaB en mantenimiento 10,00 km 97% 9,70
X B a C (ejemplo de cuadro anterior) en mantenimiento 9,65 km 95% 9,17
X CaD en mantenimiento 35,00 km 88% 30,80
X DaE excluido --- ---
X EaF en mantenimiento 5,00 km 97% 4,85
59,65 km 54,52
Indice de servicio del contrato 54,52 / 59.65 (%) 91%

Obs.: El cuadro anterior es un ejemplo.

2 VALORES ADMISIBLES PARA EL INDICE DE SERVICIO

El indice de servicio cuantificado en las Evaluaciones del indice de Servicio debera igualar o superar los
valores admisibles establecidos a continuacién:

= el indice de servicio de cada tramo en particular debera ser mayor o igual a 90%;

= el indice de servicio del contrato en general debera ser mayor o igual a 90%.

= el indice de servicio del contrato en general debera ser mayor a 95%, Gnicamente para

aplicacién de la Bonificacion.
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ANEXO IV. PROPUESTA TECNICA PRELIMINAR DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS.

1

11

OBRA OBLIGATORIA DE MEJORA DEL PAVIMENTO

Alcances

La obra obligatoria de mejora del pavimento consiste en:

«  Minas y Escombreras

Tramo 1:

Razanteo necesario de los accesos a las minas y escombreras elegidas por el contratista en 100
m. Las minas para este proyecto se esta considerando las que existen en La Parroquia Picoazé

Canton Portoviejo y Copeto Canton Santo Domingo de los Colorados.

Escombreras ubicadas a lo largo del proyecto en los lugares cercanos donde se va a intervenir.

Refuerzo del pavimento con mezcla asféltica en caliente, con un espesor minimo de 5 cm en
una extensién minima de 100 m, en el acceso correspondiente a la mina o escombrera, a fin
minimizar los dafios que se presentan por el ingreso y salida de maquinaria, volquetas y todo
tipo de vehiculos a estos lugares.

PEDERNALES-COJIMIES.

. calzada

Tramo 2:

Fresado de pavimento asfaltico 200,00m3

bacheo menor del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, 2.471 ms, adecuando la
profundidad de la reparacidn a la causa del deterioro.

bacheo mayor del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, en una superficie de 4.809 mz,
adecuando la profundidad de la reparacion a la causa del deterioro.

Sellado de fisuras superficiales 43.837,00 m de grietas (fisuras de 1 a 3 mm de abertura).
refuerzo del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, con un espesor minimo de 5 cm, (2")
en toda la extension de la via.

marcas de pavimento 102.900,00 m.

PASO LATERAL EL CARMEN.

. calzada

Tramo 3:

fresado de pavimento asfaltico 200,00 m3

bacheo menor del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, 2.955 ms, adecuando la
profundidad de la reparacién a la causa del deterioro.

bacheo mayor del pavimento con mezcla asféaltica en caliente, en una superficie de 1.893 mz,
adecuando la profundidad de la reparacion a la causa del deterioro.

Sellado de fisuras superficiales 121.913,00 m de grietas (fisuras de 1 a 3 mm de abertura).
refuerzo del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, con un espesor minimo de 7.5 cm,
(3") en toda la extension de la via.

marcas de pavimento 110.700,00 m.

EL CARMEN-FLAVIO ALFARO.

. Calzada

Remocion y reposicidn pavimento de hormigén de cemento Portland, 4.5Mpa. 1.591,00 m3,
adecuando la profundidad de la reparacion a la causa del deterioro;

Refuerzo del pavimento con mezcla asféltica en caliente, con un espesor minimo de 7,5 cm,

(3") en diferentes tramos con pavimento flexible.

Marcas de pavimento Pintura Termoplastica, e = 2,3 mm en hormigén hidraulico (a=0.12m),
280.240m.

Sello de juntas 528.833 m.
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Tramo 4: CHONE - FLAVIO ALFARO (INCLUIDO PASO LATERAL DE FLAVIO
ALFARO).

. calzada

=  Fresado de pavimento asfaltico 310m3

=  Remocidny reposicién pavimento de hormigdn de cemento Portland, 4.5Mpa. 1.148,00 m3,
adecuando la profundidad de la reparacion a la causa del deterioro;

=  Sello de juntas 363.026m.

=  Sellado de un minimo de 500,00 m de grietas;

=  Refuerzo del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, con un espesor minimo de 7,5 cm,
(3") en diferentes tramos con pavimento flexible.

= Marcas de pavimento Pintura Termoplastica, e = 2,3 mm en hormigén hidraulico (a=0.12m)
202.600,00m.

Tramo 5: CHONE (INCLUIDO PASO LATERAL DE CHONE)-TOSAGUA (ENTRADA A
TOSAGUA).
o Calzada
=  Remocion y reposicion pavimento de hormigén de cemento Portland, 4.5Mpa. de 302,00 m3,
adecuando la profundidad de la reparacion a la causa del deterioro.
=  Sellado de un minimo de 500,00 m de grietas.
= Marcas de pavimento Pintura Termoplastica, e = 2,3 mm en hormigén hidraulico (a=0.12m)
94.240m.
=  Sello de junta 222.666m.

Tramo 6: TOSAGUA (INCLUIDO PASO LATERAL DE TOSAGUA)-ROCAFUERTE (Y DE
CHARAPQOTO).
o Calzada
= bacheo menor del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, 98 ms, adecuando la
profundidad de la reparacion a la causa del deterioro.
= bacheo mayor del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, en una superficie de 243 m2,
adecuando la profundidad de la reparacion a la causa del deterioro.
=  Sellado de un minimo de 3.000,00 m de grietas;
=  Pavimento de hormigén de cemento Portland, 4.5Mpa.770,00m3

Tramo 7: ROCAFUERTE (Y DE CHARAPOTO)-T DE BUENOS AIRES (REDONDEL VIA A
CRUCITA).
. Calzada
= bacheo menor del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, 107 ms, adecuando la
profundidad de la reparacién a la causa del deterioro.
=  bacheo mayor del pavimento con mezcla asfaltica en caliente, en una superficie de 134 mz,
adecuando la profundidad de la reparacién a la causa del deterioro.
= Selladode 2.779 m ;
=  Refuerzo del pavimento con mezcla asféltica en caliente, con un espesor minimo de 5 cm,
(2") 49.200m2
=  Marcas de pavimento (Pintura alto trafico en base de agua)(Linea continua y discontinua 15
cm) 16.000,00 m.

Las ubicaciones exactas en donde se ejecutaran las cantidades establecidas precedentemente seran
definidas conjuntamente entre el Fiscalizador y el Contratista.

En las obras del tipo de reparacion (bacheos) se deberdn usar materiales similares a los existentes en
cada caso.

En concordancia con las Especificaciones Generales para Construccién de Caminos y Puentes (MOP
- 001 - F - 2002) la capa de asfaltado se debera recibir definitivamente con un IRl no mayor a 2,50.
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Los materiales y procedimientos de construccién a emplear en estas obras deberan ajustarse a las
especificaciones establecidas en las Especificaciones Generales para Construccién de Caminos y
Puentes (MOP - 001 - F - 2002) (con sus especificaciones complementarias y modificativas) y las
précticas del buen arte para aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.

El disefio es minimo en cuanto a la cantidad y calidad de las obras, debiéndose ampliar los trabajos a
realizar, aumentar las cantidades de obra a ejecutar y perfeccionar las especificaciones a emplear para
alcanzar los estandares exigidos.

Se admitird trasponer cantidades de obra a otro tramo si las cantidades indicadas para un tramo resultaran
excesivas.

Presentacion de la propuesta técnica definitiva.

En oportunidad de la presentacion de la propuesta técnica definitiva se debera incluir como minimo las
planillas y/o planos con los trabajos que se prevé realizar por kilémetro, las especificaciones que prevé
utilizar para cada uno de los trabajos y materiales, un cuadro detallado de cantidades (que surja de la
propuesta de obras) con sus correspondientes precios unitarios (de forma que totalicen el precio ofertado),
la memoria de célculo adjuntando los estudios de campo realizados, el plan de accién ambiental, el
programa de trabajo y toda aquella otra informacion que permita comprender claramente la propuesta.

El programa de trabajo de la obra de mejora del pavimento se coordinara con el programa de trabajo
de las obras de mejora de los elementos de seguridad vial de forma que no existan mas de 5 km de obra
de pavimento finalizada sin la correspondiente obra de seguridad vial terminada.

OBRA OBLIGATORIA DE MEJORA DE LOS ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
Alcances
La obra obligatoria de mejora de los elementos de seguridad vial consiste en:

«  sefializacion horizontal
= demarcacion de la sefalizacion horizontal en el eje y bordes (con ancho 0,15 m), en toda la
extension del tramo;
= demarcacion de las marcas, como flechas y franjeados (separacion de calzadas , advertencia de
aproximacion a puente, advertencia de curva peligrosa, etc.), en toda la extension del tramo;

» sefializacion vertical

=  retiro y entrega en las oficinas regionales del MTOP, de las sefiales en deterioro (incluido sus
postes), sin provocar deterioros adicionales;

= suministro e instalacion detalladas en las tablas de cantidades de sefiales (papel alta intensidad
/ panel chapa galvanizada).

= reparacion y/o reposicion de los postes de kilometraje dafiados o faltantes;

=  se retirara todo elemento o dispositivo de sefializacion vertical existente, incluido, mojones y
postes de Kilometraje que no se sujeten en disefio y dimensiones a la normativa vigente, con el
fin de garantizar la uniformidad y homogeneidad de la sefializacion vial. los elementos retirados
seran entregados en las bodegas de la Direccion Provincial del MTOP que administre el
contrato.

« elementos de encarrilamiento y contencién
= colocacién de tachas en los accesos a los puentes, las curvas peligrosas y reparacion y/o
reposicidn de las tachas dafiadas;
= reparacion y/o reposicion de los postes delineadores dafiados o faltantes, incluido la
restitucion de los elementos reflectivos;

57



Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

2.2

3.1

= reparacidon y/o reposicion de las defensas y barreras dafiadas de la carretera, incluido la
restitucion de los elementos reflectivos;

= reparacion y/o reposicion de las barandas dafiadas de los puentes, incluido levantar las
barandas que han quedado bajas;

=  colocacién de guardavias de talladas en las tablas de cantidades.

La ubicacion exacta en donde se ejecutaran las cantidades establecidas precedentemente seran definidas
conjuntamente entre el Fiscalizador y el Contratista.

Las caracteristicas de los diferentes elementos de seguridad vial a instalar responderan a los lineamientos
establecidos en el Reglamento Técnico de Sefializacion Vial y las instrucciones impartidas por el
Contratante por intermedio del Fiscalizador.

Los materiales y procedimientos de construccién a emplear en estas obras deberan ajustarse a las
especificaciones establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes
(MOP - 001 - F - 2002) (con sus especificaciones complementarias y modificativas) y las practicas del
buen arte para aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.

El disefio es minimo en cuanto a la calidad de las obras, debiéndose perfeccionar las especificaciones a
emplear para alcanzar los estandares exigidos. Las instrucciones impartidas por el Contratante para el
disefio no podran significar un incremento de las cantidades de obra indicadas precedentemente, salvo que
se opere el mecanismo definido para las obras extraordinarias.

Vallas Informativas del Proyecto. - Con un maximo de noventa (90) dias de iniciado el plazo contractual
se colocaran vallas informativas respecto del proyecto (al inicio y fin del mismo), con indicacion del
objeto, plazo, cuantia, obras esenciales y partes contratantes de acuerdo a disefio, dimensiones y
especificaciones proporcionadas por el MTOP, vallas que deberan mantenerse en buen estado durante
todo el plazo contractual.

Presentacion de la propuesta técnica definitiva.

En oportunidad de la presentacién de la propuesta técnica definitiva se deberd incluir como minimo las
planillas y/o planos con la ubicacion longitudinal y lateral de las sefiales que se prevé instalar, las
especificaciones que prevé utilizar para cada uno de los trabajos y materiales, una muestra de sefial y
poste, un cuadro detallado de cantidades (que surja de su propuesta de obras) con sus correspondientes
precios unitarios (de forma que totalicen el precio ofertado), el plan de accion ambiental, el programa de
trabajo y toda aquella otra informacién que permita comprender claramente la propuesta.

OBRA OBLIGATORIA DE MEJORA DE LAS OBRAS DE DRENAJE
Alcances

La obra obligatoria de mejoras de las obras de drenaje consiste en:

Tramo 1: PEDERNALES-COJIMIES.

o Alcantarillas.
= limpieza de las alcantarillas, asi como de sus cauces de entrada y salida;
= nivelacion del pavimento en los accesos a las alcantarillas en aquellas zonas que se han
hundido, de forma de restituir la rasante original;
= remocion, reposicion y/o reparacion de las alcantarillas existentes de ser necesario para
alcanzar los niveles de servicio;

o  Cunetas
= Construccion de cuneta revestida, segin seccion existente (aprox. 40,00 m3 hormigén), en este
tramo, es necesario considerar las areas de cunetas en los puntos que no existe y reponer en los
tramos colapsados.
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= limpieza de las cunetas revestidas y sin revestir existentes;

= reposicion y/o reparacion de las cunetas existentes;

= perfilado (mecanizado y/o manual) de las cunetas no revestidas de forma de facilitar el
escurrimiento de las aguas (cuidando de no dafiar los arboles, columnas, cafios enterrados,
accesos particulares, etc.);

=  Construccidn de cunetas revestidas o descargas, adicionales a las obras existentes,

Tramo 2: PASO LATERAL EL CARMEN.

o Alcantarillas
= limpieza de las alcantarillas, asi como de sus cauces de entrada y salida;

e  Cunetas

= Construccion de cuneta revestida, segun seccion existente (aprox. 10 m3 hormigon), en este
tramo, es necesario considerar las areas de cunetas en los puntos colapsados.
limpieza de las cunetas revestidas y sin revestir existentes;
reposicion y/o reparacion de las cunetas existentes;
perfilado (mecanizado y/o manual) de las cunetas no revestidas de forma de facilitar el
escurrimiento de las aguas (cuidando de no dafar los arboles, columnas, cafios enterrados,
accesos particulares, etc.);

= Construccion de cunetas revestidas o descargas, adicionales a las obras existentes,

Tramo 3: EL CARMEN-FLAVIO ALFARO.

o Alcantarillas
= limpieza de las alcantarillas y puentes, asi como de sus cauces de entrada y salida;

o  Cunetas
= construccion de cuneta revestida, segun seccion existente (aprox. 10,00 m? hormigén), en este
tramo, es necesario considerar las areas de cunetas en los puntos de reposicion de alcantarillas.

Tramo 4: CHONE - FLAVIO ALFARO (INCLUIDO PASO LATERAL DE FLAVIO
ALFARO).

. Alcantarillas.
= limpieza de las alcantarillas y puentes, asi como de sus cauces de entrada y salida;
= nivelacion del pavimento en los accesos a las alcantarillas y los puentes en aquellas zonas que
se han hundido, de forma de restituir la rasante original;
= remocion, reposicion y/o reparacion de las alcantarillas existentes;
= Limpiezay arreglos de alcantarillas o descargas, adicionales a las obras existentes.

o  Cunetas

= limpieza de las cunetas y canales revestidas y sin revestir existentes;

= reposicion y/o reparacion de las cunetas y canales revestidos existentes;

= perfilado (mecanizado y/o manual) de las cunetas no revestidas de forma de facilitar el
escurrimiento de las aguas (cuidando de no dafiar los arboles, columnas, cafios enterrados,
accesos particulares, etc.);

= construccion de cunetas revestidas o descargas, adicionales a las obras existentes, segun los
adjuntos:

= reconstruccidn de cunetas revestidas, seglin seccién existente, de acuerdo a las cantidades
detalladas en los anexos, es necesario considerar las areas de cunetas en los puntos de reposicion
de alcantarillas.
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Tramo 5: CHONE (INCLUIDO PASO LATERAL DE CHONE)-TOSAGUA (ENTRADA A
TOSAGUA).

= Alcantarillas

limpieza de las alcantarillas y puentes, asi como de sus cauces de entrada y salida;

nivelacion del pavimento en los accesos a las alcantarillas y los puentes en aquellas zonas que
se han hundido, de forma de restituir la rasante original;

remocion, reposicion y/o reparacién de las alcantarillas existentes;

Limpieza y arreglos de alcantarillas o descargas, adicionales a las obras existentes.

. Cunetas

limpieza de las cunetas y canales revestidas y sin revestir existentes;

reposicion y/o reparacion de las cunetas y canales revestidos existentes;

perfilado (mecanizado y/o manual) de las cunetas no revestidas de forma de facilitar el
escurrimiento de las aguas (cuidando de no dafar los arboles, columnas, cafios enterrados,
accesos particulares, etc.);

construccidn de cunetas revestidas o descargas, adicionales a las obras existentes, segin los
adjuntos:

Tramo 6: TOSAGUA (INCLUIDO PASO LATERAL DE TOSAGUA)-ROCAFUERTE (Y DE
CHARAPOTO).

= Alcantarillas

limpieza de las alcantarillas y puentes, asi como de sus cauces de entrada y salida;

nivelacion del pavimento en los accesos a las alcantarillas y los puentes en aquellas zonas que
se han hundido, de forma de restituir la rasante original;

remocion, reposicion y/o reparacion de las alcantarillas existentes;

Limpieza y arreglos de alcantarillas o descargas, adicionales a las obras existentes.
Construccién de alcantarilla de cajon simple de (7x3.5) m, en el sector de ojo de agua.

. Cunetas

limpieza de las cunetas y canales revestidas y sin revestir existentes;

reposicion y/o reparacion de las cunetas y canales revestidos existentes;

perfilado (mecanizado y/o manual) de las cunetas no revestidas de forma de facilitar el
escurrimiento de las aguas (cuidando de no dafiar los arboles, columnas, cafios enterrados,
accesos particulares, etc.);

construccion de cunetas revestidas o descargas, adicionales a las obras existentes, segun los
adjuntos:

Tramo 7: ROCAFUERTE (Y DE CHARAPOTO)-T DE BUENOS AIRES (REDONDEL VIA A
CRUCITA).

= alcantarillas

limpieza de las alcantarillas y puentes, asi como de sus cauces de entrada y salida;

nivelacion del pavimento en los accesos a las alcantarillas y los puentes en aquellas zonas que
se han hundido, de forma de restituir la rasante original,

remocion, reposicion y/o reparacién de las alcantarillas existentes;

Limpieza y arreglos de alcantarillas o descargas, adicionales a las obras existentes.

. cunetas

limpieza de las cunetas y canales revestidas y sin revestir existentes;

reposicion y/o reparacion de las cunetas y canales revestidos existentes;

perfilado (mecanizado y/o manual) de las cunetas no revestidas de forma de facilitar el
escurrimiento de las aguas (cuidando de no dafiar los arboles, columnas, cafios enterrados,
accesos particulares, etc.);
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= construccion de cunetas revestidas o descargas, adicionales a las obras existentes, segun los
adjuntos:

Los materiales y procedimientos de construccién a emplear en estas obras deberan ajustarse a las
especificaciones establecidas en las Especificaciones Generales para Construccién de Caminos y
Puentes (MOP - 001 - F - 2002) (con sus especificaciones complementarias y modificativas) y las
practicas del buen arte para aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.

El disefio es minimo en cuanto a la cantidad y calidad de las obras, debiéndose perfeccionar el disefio a
los efectos de solucionar los problemas identificados, respetando los criterios generales establecidos
anteriormente.

Presentacion de la propuesta técnica definitiva.

En oportunidad de la presentacion de la propuesta técnica definitiva se debera incluir como minimo las
planillas y/o planos con el detalle de los trabajos que se prevé realizar, las especificaciones que prevé
utilizar para cada uno de los trabajos y materiales, un cuadro detallado de cantidades (que surja de su
propuesta de obras) con sus correspondientes precios unitarios (de forma que totalicen el precio ofertado),
la memoria de calculo adjuntando los estudios de campo realizados, el plan de accién ambiental, el
programa de trabajo y toda aquella otra informacion que permita comprender claramente la propuesta.

INTERVENCION PUNTOS CRITICOS
Alcances

La intervencion de puntos criticos sera ejecutada de acuerdo al Anexo “FICHAS TECNICAS DE
PUNTOS CRITICOS MPR MANABI”.

La ubicacién exacta en donde se ejecutaran las cantidades establecidas precedentemente seran definidas
conjuntamente entre el Fiscalizador y el Contratista, y guiados en las coordenadas de cada punto critico.

Los materiales y procedimientos de construccion a emplear en estas obras deberdn ajustarse a las
especificaciones establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes
(MOP - 001 - F - 2002) (con sus especificaciones complementarias y modificativas) y las practicas del buen
arte para aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.

El disefio es minimo en cuanto a la cantidad y calidad de las obras, debiéndose perfeccionar el disefio a los
efectos de solucionar los problemas identificados, respetando los criterios generales establecidos
anteriormente.

Presentacion de la propuesta técnica definitiva.

En oportunidad de la presentacién de la propuesta técnica definitiva se debera incluir como minimo las
planillas y/o planos con el detalle de los trabajos que se prevé realizar, las especificaciones que prevé utilizar
para cada uno de los trabajos y materiales, un cuadro detallado de cantidades (que surja de su propuesta de
obras) con sus correspondientes precios unitarios (de forma que totalicen el precio ofertado), la memoria
de calculo adjuntando los estudios de campo realizados, el plan de accion ambiental, el programa de trabajo
y toda aquella otra informacion que permita comprender claramente la propuesta.

FICHAS TECNICAS DE PUNTOS CRITICOS MPR MANABI
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Programa de Infraestructura y Conservacion Vial
Crédito del Banco Desarrollo de América Latina “ CAF”

CARRETERA; E386: PEDERNALES —COJIMIES, E-38: PASO LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN -FLAVIO
ALFARO —CHONE —-E15: TOSAGUA -ROCAFUERTE -T DE BUENOS AIRES, CON UNA LONGITUD DE
218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE MANABI.

Nota: Las Coordenadas prevalecen sobre el Abscisado.
TRAMO 1: PEDERNALES — COJIMIES

PUNTO CRITICO 01

SECTOR:

ABSCISAS: Km 5+300 (Considerando 0+000 Pedernales)
COORDENADAS: INICIO (E 606653 N 12803)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Desplazamiento y asentamiento, tanto de espalddn y cuneta.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Erosién de sobre-ancho de la mesa de via, que hace que pierda sustento la berma natural, tanto por
humedad y falta de obras de drenaje.

SOLUCION RECOMENDADA:
Construccidn de un muro de tablestaca, reparacion de la calzada, obras de drenaje y bordillo cuneta de
hormigon.

CANTIDADES MiNIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi

PUNTO CRITICO 02
SECTOR:

ABSCISAS: Km 7+800 (Considerando 0+000 Pedernales)
COORDENADAS: INICIO (E 607135 N 15028)
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SECUENCIA FOTOGRAFICA.

b O

e e

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Deterioro de cuneta, producto de infiltracién de aguas lluvias y el talud natural expuesto al efecto

edlico.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Rotura de cuneta y deformacion del talud de la mesa de la via, producto de las aguas lluvias y efecto
edlico.

SOLUCION RECOMENDADA:

Recuperacion de la estructura de pavimento en espaldones y revestimiento de cuneta lateral,
proteccion de talud, limpieza de cdmaras de sub-drenes y mantenimiento de guardavias dobles.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto

PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto

TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi

CARRETERA: EL CARMEN-FLAVIO ALFARO-CHONE-TOSAGUA-ROCAFUERTE (E-38)

TRAMO 2: PASO LATERAL EL CARMEN.
No existen Puntos Criticos en este tramo.

TRAMO 3: EL CARMEN - FLAVIO ALFARO

PUNTO CRITICO 01
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SECTOR:
ABSCISAS: Km 41+400 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)
COORDENADAS: UTM: INICIO (E 662446 N 9970058 A.S.N.M=312m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Socavacion de talud de relleno en espaldén de via (LD).

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Las aguas lluvias, en el recorrido de evacuacién hacia el sector de la alcantarilla, han provocado la

erosion de los materiales.

SOLUCION RECOMENDADA:
Reposicién del relleno, complementado con muro de contencidn (Gaviones), reposicion de cunetas

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto

PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto

TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi
PUNTO CRITICO 02

SECTOR:

ABSCISAS: Km 61+400 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)
COORDENADAS: UTM: INICIO (E 646563 N 9964842 A.S.N.M=294m).

SECUENCIA FOTOGRAFICA.
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

Las aguas lluvias provocan la saturacién de los materiales limo-arcillosos que constituyen el talud de corte
(LD), provocan la pérdida de resistencia de los mismos y por consecuencia el derrumbe, afectando la
calzada de la via.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
El talud de corte tiene inclinacidon no adecuada al tipo de material y falta de cunetas de coronacion.

SOLUCION RECOMENDADA:
Construccidn de talud de corte con mayor inclinacién, complementado con bermas y cunetas revestidas
de hormigdn.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto

PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi

PUNTO CRITICO 03
SECTOR:

ABSCISAS: Km 76+600 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)
COORDENADAS: INICIO (E 637628 N 9962463 A.S.N.M=370m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Deslizamiento de material del talud de corte (LD), cuyos materiales estan fragmentados en bloques y
que por efecto de las aguas lluvias, hacen que los mismos se deslicen.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
El talud de corte presenta Fracturamiento; estda compuesto por areniscas que por efectos del agua se
han deslizadas.

SOLUCION RECOMENDADA:
Inclinar el talud de corte, construccién de berma y proteccidén con cunetas revestidas de hormigén.

CANTIDADES MiNIMAS:  Cuadro Adjunto

PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto

TECNICOS RESPONSABLES: Direccidon Provincial de Manabi
PUNTO CRITICO 04

SECTOR:

ABSCISAS: Km 774900 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)
COORDENADAS: UTM: INICIO (E 636314 N 9961803 A.S.N.M=205m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Socavacidn, destruccion de cuneta y erosion del material bajo el espalddn de la calzada (LD), debido a
las aguas lluvias, que no han tenido un adecuado desalojo, a través del sistema de drenaje de lazona.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Por problema del sistema de drenaje, se produce el colapso del espalddn y cunetas.

SOLUCION RECOMENDADA:
Reposicién del relleno que mitigue el talud erosionado, complementado con la construccién de muro de
contencién (tablestacas), reposicién de cunetas y encauzamientos.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 05

SECTOR:

ABSCISAS: Km 78+000 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 636273 N 9961788 A.S.N.M=199m) FIN (E 636221 N 9961736 A.S.N.M=
190m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

La presencia de agua superficial e infiltrada, asi como la erosién del pie del terraplén, se desestabiliza el
cuerpo del mismo, conllevando el fracturamiento de las losas del pavimento rigido y de cunetas laterales
(LD).

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
La inestabilidad de la via, ha provocado la presencia de losas fisuradas, baches y erosion del cuerpo de
relleno, lo cual trae dificultades al transito vehicular.

SOLUCION RECOMENDADA:

Reposicién del relleno de la zona, asi como la estructura del pavimento flexible, con capas de material
granular, complementado con la colocacién de sub-drenes longitudinales y transversales profundos,
recapeo a lo ancho de la calzada y en toda la longitud de la zona afectada, una vez estabilizado el tramo
se recomienda se considere pavimento rigido, revestimiento de cunetas laterales y proteccion de cauces.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 06

SECTOR:
ABSCISAS: Km 78+800 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)
COORDENADAS: INICIO (E 635842 N 9961741 A.S.N.M=215m) FIN (E 635846 N 9961741 A.S.N.M=

215m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Socavacion y colapso de espalddn, por consecuencia de las aguas lluvias, debido al dafio que ha sufrido
el sistema de drenaje existente en la zona.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Por problema del dafio que ha sufrido el sistema de drenaje de las aguas lluvias, se produce el colapso

del espalddn y cunetas.

SOLUCION RECOMENDADA:
Reposicién del relleno para mitigar el talud erosionado y espaldén, complementado con la construccion
de cunetas y encauzamientos de hormigdn.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccién Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 07

SECTOR:

ABSCISAS: Km 82+100 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 633157 N 9963118 A.S.N.M=135m) FIN (E 633102 N 9963118 A.S.N.M=
137m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Socavacion y erosion del espalddn, por accidn de las aguas lluvias, por deficiente funcionamiento del

sistema de drenaje lateral.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Debido al mal funcionamiento del sistema de drenaje lateral, provocd el colapso y pérdida del espalddn

y cunetas de hormigén.

SOLUCION RECOMENDADA:
Reposicion del relleno para mitigar el talud erosionado y espaldén, complementado con la construccién

de un muro de gaviones, cunetas y encauzamientos de hormigdn.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccidon Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 08

SECTOR:

ABSCISAS: Km 82+350 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 632969 N 9963112 A.S.N.M=142m) FIN (E 632944 N 9963103 A.S.N.M=
142m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Colapso de la cuneta de hormigén.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Producto del mal funcionamiento del drenaje de aguas lluvias, a través de la cuneta lateral, provocé la
pérdida del elemento de hormigon.

SOLUCION RECOMENDADA:
Reposicién de la cuneta de hormigon.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 09

SECTOR:

ABSCISAS: Km 82+600 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 632786 N 9963075 A.S.N.M=136m) FIN (E 632762 N 9963078 A.S.N.M=
136m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Erosidn provocada por el mal funcionamiento de la cuneta lateral, generdndose la pérdida del elemento
de hormigdn; asi mismo, presencia de losas fisuradas.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Debido a las aguas lluvias y el mal funcionamiento de la cuneta, provocaron el colapso y pérdida del
elemento, con consecuencias de erosion del talud de la via y fisuramiento de losas.

SOLUCION RECOMENDADA:
Recuperacién del talud mediante reposicion de relleno, construccidon de la cuneta con encauzamiento,
colocacion de un muro de gaviones, reposicion de losas fracturadas, con el respectivo material de apoyo.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto

PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto

TECNICOS RESPONSABLES: Direccidn Provincial de Manabi.
PUNTO CRITICO 10
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

SECTOR:

ABSCISAS: Km 85+300 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 630167 N 9963363) FIN A.S.N.M= 248m)
SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Desplazamiento lateral y fracturamiento de las losas de hormigdn que forman parte de la calzada, debido
al exceso de humedad que tiene la subrasante, que causa pérdida de capacidad de sustento de la misma.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
El exceso de humedad provoca la pérdida de capacidad portante, asi como expansion del suelo de
subrasante conllevando al desplazamiento de la calzada de hormigdn y fisuramiento de losas.

SOLUCION RECOMENDADA:

Demolicién e hidro compactacién de losas de pavimento (Calzada pavimento rigido), colocacién Geotextil,
Subbase, base, carpeta asfaltica de 10 cm, cunetas, muro de gavidn para confinar la estructura, subdrenaje
y drenaje con sus protecciones de hormigon.

La solucion recomendada para este punto critico puede ser replicada en otros puntos del proyecto de
considerase como una mejor alternativa de solucidon a las propuestas originales, siempre que sean
técnicamente aplicables y ejecutando una solucion definitiva, de variar la solucion técnica durante la
ejecucion de la obra no generard pagos extras al contratista.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto.
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 11

TRAMO: EL CARMEN — FLAVIO ALFARO

SECTOR:

ABSCISAS: Km 89+500 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 627846 N 9960895 A.S.N.M=177m) FIN (E 627818 N 9960907 A.S.N.M=
171m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
El sitio se encuentra mitigado parcialmente; existe erosién producto de las aguas superficiales, asi como
también pérdida de espalddn y cuneta de hormigén.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Pérdida de espaldén y cuneta, debido a erosion de los materiales limo-arcillosos.

SOLUCION RECOMENDADA:
Construccion de sub-dren lateral, recuperacion de la estructura granular del pavimento, calzada,
espalddn, cuneta y encauzamiento de hormigon.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 12

SECTOR:

ABSCISAS: Km 90+900 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 626606 N 9960941 A.S.N.M=186m) FIN (E 626578 N 9960932 A.S.N.M=
184m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

Perdida de parte de la mesa de via, provocada por presencia de humedad, que desestabiliza |la estructura
(deformacion y asentamiento), generandose la perdida de la calzada, espaldén y cuneta de hormigdn.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Deformacion y asentamiento de la calzada, espalddn y cuneta de hormigon.

SOLUCION RECOMENDADA:
Recuperacién de la plataforma y reemplazo de la estructura granular del pavimento, losas de hormigdn,
sub-drenaje, construccion de cunetas y encauzamientos de hormigén.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 13

TRAMO: EL CARMEN — FLAVIO ALFARO

SECTOR:

ABSCISAS: Km 91+800 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 626158 N 9961141 A.S.N.M=228m) FIN (E 626133 N 9961113 A.S.N.M=
228m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Desestabilizacion de los materiales del talud de corte, por saturacién de los mismos y que causan el
derrumbamiento.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
El talud de corte tiene una pendiente fuerte.

SOLUCION RECOMENDADA:
Inclinacion del talud de corte, con berma y cunetas, que incluya de coronacion.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 14

SECTOR:

ABSCISAS: Km 92+500 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 625787 N 9960653 A.S.N.M=254m) FIN (E 625753 N 9960545 A.S.N.M=
258m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Desestabilizacion de los materiales del talud de corte, por saturacion de los mismos y que causan el
derrumbamiento y como consecuencia a la transitabilidad de la via.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
El talud de corte tiene una pendiente fuerte.

SOLUCION RECOMENDADA:
Inclinacion del talud de corte, con berma y cunetas, que incluya de coronacion.

CANTIDADES MiNIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 15

SECTOR:
ABSCISAS: Km 94+000 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)
COORDENADAS: INICIO (E 624878 N 9959861 A.S.N.M=250m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

- 5 1N

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Erosidn de los materiales arcillosos, que tiene el talud de corte en la entrada de alcantarillay

taponamiento de la misma.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Por falta de una adecuada descarga de aguas lluvias, se produce el taponamiento a la entrada de la

alcantarilla.

SOLUCION RECOMENDADA:
Inclinacién del talud de corte, con construccion de berma y formacidn de cauce con proteccion de

hormigon.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 16

SECTOR:

ABSCISAS: Km 95+500 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 623891 N 9959615 A.S.N.M=328m) FIN (E 623895 N 9959609 A.S.N.M=
327m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Socavacidn y colapso de espalddn, por consecuencia de las aguas lluvias, debido al dafio que ha sufrido
el sistema de drenaje existente en la zona.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Por falta de una adecuada descarga de aguas lluvias, se produce el colapso de cunetas y por ende del

espalddn de la calzada.

SOLUCION RECOMENDADA:
Reposicién del relleno sobre talud erosionado, construccidon de muro de contencidn de tablestacas,
reposicion de cunetas de hormigdn y encauzamientos.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 17

SECTOR:
ABSCISAS: Km 97+300 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)
COORDENADAS: INICIO (E 623798 N 9959240 A.S.N.M=259m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Desplazamiento y asentamiento de espaddn y cuneta, con dafios en losas de la calzada.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Debido a infiltracion de agua lluvia por las juntas de losa, se produce la pérdida de resistencia del suelo
de subrasante y por ende el deterioro de espaddn y losas de calzada.

SOLUCION RECOMENDADA:
Muro de tablestacado para confinamiento de talud y proteccion de la mesa de via; reemplazo de
pavimento deteriorado y construccién de cunetas con protecciones de salida de agua.

CANTIDADES MiNIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 18

SECTOR:

ABSCISAS: Km 98+990 (Considerando 0+000 en Santo Domingo)

COORDENADAS: INICIO (E 623140 N 9957297 A.S.N.M=256m) FIN (E 622973 N 9956925 A.S.N.M=
256m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Desplazamiento y asentamiento de espaddn y cuneta, con dafios en losas de la calzada.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:

Debido a infiltracion de agua lluvia por las juntas de losa, se produce la pérdida de resistencia del suelo

de subrasante y por ende el deterioro de espaddn y losas de calzada.

SOLUCION RECOMENDADA:
Muro de tablestacado para confinamiento de talud y proteccion de la mesa de via; reemplazo de
pavimento deteriorado y construccién de cunetas con protecciones de salida de agua.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccidon Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

TRAMO 4: FLAVIO ALFARO - CHONE
PUNTO CRITICO 01
SECTOR:

ABSCISAS: Km 21+200 (Considerando 0+000 Chone monumento los Raidistas)
COORDENADAS: INICIO (E 606674 N 9940760 A.S.N) FIN (E 606693 N 9940767)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Desestabilizacion del talud de relleno, que es producido por la presencia de agua y causa pérdida de
resistencia del material.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Desplazamiento y fisuramiento de losas, producido por deformacidn del talud de relleno.

SOLUCION RECOMENDADA:
Recuperacion del talud de relleno, complementado con escollera de piedra al pie del mismo; reposicién
de la estructura de pavimento y losas del espalddn, cunetas laterales y proteccién de salida de agua.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 02

SECTOR:
ABSCISAS: Km 30+500 (Considerando 0+000 Chone monumento los Raidistas)
COORDENADAS: INICIO (E 609878 N 9947762 A.S.N.M= 248m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Socavacion parcial del talud de relleno, como consecuencia de las aguas lluvias y el inadecuado
funcionamiento del sistema de drenaje existente en la zona.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:

Por problema en el sistema de drenaje, se produce el colapso del sobre-ancho de la mesa de la via.

SOLUCION RECOMENDADA:
Reposicién del relleno para mitigar el talud erosionado y construccién de muro de gaviones para

contencion.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccidn Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 03

SECTOR:
ABSCISAS: Km 30+600 (Considerando 0+000 Chone monumento los Raidistas)
COORDENADAS: INICIO (E 609945 N 9947850 A.S.N.M= 248m) FIN (E 609954 N 9947871 A.S.N.M=

248m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Socavacion y/o erosién del talud, con pérdida de cuneta, por consecuencia de las aguas lluvias y el
inadecuado funcionamiento del sistema de drenaje existente en la zona.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Por problema del sistema de drenaje, se produce el colapso de cunetas y del material que conforma el

talud de la mesa de via.

SOLUCION RECOMENDADA:
Reposicién del relleno para mitigar el talud erosionado, complementado con la construccién de muro de
contencidn (escollera), reposicion de cunetas y encauzamientos de hormigén.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccidon Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 04

SECTOR:
ABSCISAS: Km 30+950 LI (Considerando 0+000 Chone monumento los Raidistas)
COORDENADAS: INICIO (E 610198 N 9948083 A.S.N.M=259m) FIN (E 610214 N 9948095 A.S.N.M=

259m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Socavacion y erosion del talud, con pérdida de cuneta, por consecuencia de las aguas lluvias y el
inadecuado funcionamiento del sistema de drenaje existente en la zona.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Por problema del sistema de drenaje, se produce el colapso de cunetas.

SOLUCION RECOMENDADA:
Reposicién del relleno para recuperar el talud erosionado, construccidn de muro de contencién con
escollera, reposicién de cunetas y encauzamientos.

CANTIDADES MiNIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 05

SECTOR:

ABSCISAS: Km 30+950 LD (Considerando 0+000 Chone monumento los Raidistas)

COORDENADAS: INICIO (E 610198 N 9948083 A.S.N.M=259m) FIN (E 610214 N 9948095 A.S.N.M=
259m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Fragmentacién multiple de losas de hormigdn por exceso de humedad y pérdida de finos de la capa de
sustento, que causan condiciones de soporte deficientes.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
El exceso de humedad y pérdida de los finos de la capa de sustento para las losas, ha provocado la
fragmentacién multiple de losas, bajo la accion del paso vehicular.

SOLUCION RECOMENDADA:
Remocidn y reposicion de pafios de hormigén de calzada, reposicion de la estructura granular,
reconformacion del cuerpo de terraplén, ejecucién de cunetas.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 06

SECTOR: CAMARONES
ABSCISAS: Km 36+200 (Considerando 0+000 Chone monumento los Raidistas)
COORDENADAS: INICIO: (E 613818 N 9950723 A.S.N.M=174m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Asentamiento de la calzada por deslizamiento de talud.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Por exceso de humedad y pérdida de los finos de la capa de sustento para las losas ha provocado el

fracturamiento de losas por efectos del paso vehicular.

SOLUCION RECOMENDADA:
Complementacién de obras para estabilizar el talud de relleno.

CANTIDADES MiINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

PUNTO CRITICO 07

SECTOR:

ABSCISAS: Km 37+200 (Considerando 0+000 Chone monumento los Raidistas)

COORDENADAS: INICIO (E 614591 N 9950775 A.S.N.M=184m) FIN (E 614662 N 9950818 A.S.N.M=
186m).

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Derrumbes y erosion del material arcilloso que conforma el talud de corte, por efecto de las aguas
lluvias.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
El talud de corte tiene una pendiente fuerte, con materiales que al saturarse pierden resistencia en sus
propiedades mecanicas.

SOLUCION RECOMENDADA:
Construccidn de talud con mayor inclinacién y bermas, con cunetas revestidas de hormigon.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccidon Provincial de Manabi.

TRAMO 5: CHONE - TOSAGUA.
No existen Puntos Criticos en este tramo.
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TRAMO 6: TOSAGUA - ROCAFUERTE

PUNTO CRITICO 01

SECTOR:

ABSCISAS: Km 35+800 (Inicio 0+000 Portoviejo)

COORDENADAS: INICIO (E 574165 N 9908030 A.S.N.M=162m) FIN (E 574177 N 9908039 A.S.N.M=
162m)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Erosién del talud de la mesa de via, con pérdida de media calzada y cuneta, por consecuencia de las
aguas lluvias.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Pérdida de calzada, espalddn y cuneta lateral.

SOLUCION RECOMENDADA:
Construccion de muro (tablestacado) y reposicion de estructura de pavimento en espalddn, sub-drenes,
cunetas de hormigdén y encauzamiento de hormigon.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.
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PUNTO CRITICO 02

SECTOR: La Sabana
ABSCISAS: Km 56+940 (Inicio 0+000 Portoviejo)
COORDENADAS: INICIO (E 573959 N 9907809)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Inundaciones constantes por falta de alcantarilla que permita el paso de agua lluvia de un lado al otro de

la calzada.

DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA:
Falta de alcantarilla, que en época de lluvias provoca inundaciones recurrentes.

SOLUCION RECOMENDADA:
Construccién de alcantarilla nueva en la zona de inundaciones.

CANTIDADES MINIMAS:  Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO SOLUCION:  Cuadro Adjunto
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Provincial de Manabi.

TRAMO 7: ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES.
No existen Puntos Criticos en este tramo.
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ANEXO V.- ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PARA OBRA Y
MANTENIMIENTO.

ESPECIFICACIONES GENERALES PARA CONSTRUCCION DE CAMINOS Y PUENTES (MOP -
001 - F - 2002)

ESPECIFICACIONES PARTICULARES, COMPLEMENTARIAS Y/O MODIFICATIVAS DE LAS
ESPECIFICACIONES GENERALES PARA CONSTRUCCION DE CAMINOS Y PUENTES (MOP -
001 - F - 2002):

91



Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

ANEXO VI.- FORMULAS DE REAJUSTE DE PRECIOS.

Los precios seran ajustados mensualmente de acuerdo con las fluctuaciones del costo de los insumos establecidos
en forma separada para los Rubros: 1 “Gestion y ejecucion del Mantenimiento” y 2 “Obras Obligatorias”.

Los montos certificados en cada mes por concepto de obras obligatorias y gestion y ejecucion del mantenimiento,
una vez deducido los anticipos, multas y penalizaciones y agregado las bonificaciones segln corresponda, seran
ajustados mediante la aplicacidn del pertinente factor de reajuste de precios a los montos del pago.

Los montos certificados por concepto de obras de extraordinarias no estaran sujetos a reajuste de precios.

Para el reajuste de precios se aplicara la férmula de reajuste elaborara por la entidad contratante de acuerdo al
siguiente detalle:

M =P x Mo
P=X+YxK/Ko
Siendo:

M = Precio ajustado

Mo = Precio de laoferta

P = Coeficiente de reajuste

X=0

Y=1
K/Ko=aXA/Aoc+bxB/Bo+cXC/Co+dXxD/Do+eXE/Eo+fXF/Fo+gxG/Go+hxH/Hot
iX1/lo+jxJ/Jo

Los coeficientes seran definidos una vez aprobadas las tablas de cantidades de las Obras Obligatorias y
Gestion y ejecucion de Mantenimiento de la propuesta técnica definitiva:

Coeficientes a b c d e f g h i Y

Gestidon y ejecucion del
mantenimiento

Obras Obligatorias

Con los siguientes indices o precios:

Indices

Wl >

Mano de obra

Otros

Los indices o precios seran suministrados por el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos.
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ANEXO VII.- MODELOS DE DOCUMENTOS

1

MODELO DE AVISO

AVISO N° 13
FECHA: 30/01/18

Se informa al Contratista... del contrato N°... que se ha procedido a realizar una Evaluacion de Estandares en el
dia de la fecha, habiéndose constatado los deterioros que figuran en el cuadro adjunto, por lo que se dispone la
reparacion de los mismos antes de la fecha indicada como “fecha de vencimiento”, bajo apercibimiento de aplicar
las multas establecidas en las bases de licitacion.

CODIGO DE ) CECHA DE
DETERIOR DENOMINACION PLAZO DE
X RO || TIRAGID) || SSETOR o DETERIORO REPARACION | VENCIMIENTO
7+100 o
23 X CaD 7km DV -3 Existencia de 7 dias 06/02/08
al residuos.
7+300
24 X CaD 7 km 7+400 C-MA- Huecos (calzada) 2 dias 01/02/08
3
x| X CaD | 7km | 7+650 c- ';"A - Huecos (calzada) 2 dias 01/02/08
Obstrucciones interiores
26 X CaD 10 10+320 OD-A- al 2 dias 01/02/08
km 1 escurrimiento de las aguas
Por la Fiscalizacion
2 MODELO DE COMUNICADO

COMUNICADO N° 8
FECHA: 03/02/18

Se informa a la Fiscalizacion ... del contrato N° ... que se ha procedido a reparar los deterioros a continuacion
indicados, sometiéndose a su consideracidn las reparaciones para su aprobacion.

CcODIGO FEDCI';A FECHA
DE DENOMINACION . DE
ne | RUTA | TRAMO | KM SECTOR | pETERIOR DETERIORO VENCI REPARA- | ATRASO
o MIENTO DO
Obstrucciones al en .
22 X BaC 12 12+340 oc-Cc-1 . 02/02/08 e 3 dias
K escurrimiento de las aguas ejecucion
m
23| x cab | 7km 7+100 DV-3 Existencia de 06/02/08 en en plazo
al residuos. ejecucion
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7+300
% | X caD 7km | 7+400 C- ';"A - Huecos (calzada) 01/02/08 | 03/02/08 4 dias
5 | X CaD 7km | 7+650 C-MA- Huecos (calzada) 01/02/08 | 03/02/08 4 dias
3
Obstrucciones interiores
% | X CaD 10 10+320 | OD-A-1 al 01/02/08 | 03/02/08 4 dias
km escurrimiento de las aguas
27 | x EaF 4km | 4+470 FV-1 Existencia de exceso 07/02/08 | 03/02/08 0 dia
de vegetacion

Por el Contratista

3 MODELO DE RESUMEN DE PAGO

RESUMEN DE PAGO
FEBRERO/18

El monto a pagar por concepto de la gestidn y ejecucion del mantenimiento asciende a <total-1>, segun el
siguiente detalle:

RUTA | TRAMO | | oNG. SITUACION PRECIO MONTO
X AaB 10,00 km en mantenimiento <precio> 10,00 km x <precio>
X BaC 24,65 km en mantenimiento <precio> 24,65 km x <precio>
X CaD 35,00 km en mantenimiento <precio> 35,00 km x <precio>
Excluido (obra
X DaE 0,20 km extraord.) --- ---
X EaF 5,00 km en mantenimiento <precio> 5,00 km x <precio>

Gestion y ejecucion del mantenimiento

<total-1>

Las multas por incumplimiento de estdndares ascienden al monto de <total-2>, segln el siguiente detalle:

CODIGO DE .
DENOMINACION
[s]
N RUTA TRAMO | KM SECTOR DETERIORO DETERIORO ATRASO MULTA
Obstrucciones al
22 X BaC 12 km 12+340 oc-C-1 escurrimiento de las 6 dias UM lGSdX’ US$1/UM
aguas X 6 dias
23 X CaD 7 km 7+100 DV -3 Existencia de 10 dias UM 10x US$ 1/ UM
al 7+300 residuos. x 10 dias
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24 X CaD 7 km 7+400 C-MA- Huecos (calzada) 4 dias UM 20 x USS$ 1/ UM
8 x 4 dias
25 X Cab 7 km 7+650 C-MA- Huecos (calzada) 4 dias
3
Obstrucciones interiores
26 X CaD 10 km 10+320 OD-A-1 al escurrimiento de las 4 dias UM 15x US$1/UM
aguas x 4 dias
27 X EaF | 4km | 4+470 FV-1 Existencia de exceso 0 dia
de vegetacion
Multas por incumplimiento de estandares <total-2>

Observacidn: En los deterioros 24 y 25 se aplica una sola multa por ser dos deterioros de la calzada en el
mismo kilémetro.

El resultado neto de las penalizaciones y bonificaciones por la calidad del servicio asciende al monto de
<total-3>, segun el siguiente detalle:

IS <
LONG. . 1S PENALIZACION /
RUTA | TRAMO SITUACION admisible evaluado BONIFICACION
X AaB 10,00 en 90% 97% +(97% - 90%) x 10,00 km x
km mantenimiento <precio>
X BaC 24,65 en 90% 95% + (95% - 90%) x 24,65 km x
km mantenimiento <precio>
X caD 35,00 en 90% 88% - (90% - 88%) x 35 km x <precio>
km mantenimiento
X DaE 0.20 excluido
km
X EaF 5,00 e_n _ 20% 97% +(97% - 90%)_x 5,00 km x
km mantenimiento <precio>
Penalizaciones y bonificacion por la calidad del servicio <total-3>

En resumen, por concepto de gestion y ejecucion del mantenimiento descontadas las multas, penalizaciones
y bonificaciones corresponde pagar el monto de <total> a precios de la licitacion y <total> x K a precios
actualizados, segun el siguiente detalle:

Gestion y ejecucion del mantenimiento <total-1>
Multa por incumplimiento de estandares <total-2>
Penalizaciones y bonificaciones por la calidad del servicio <total-3>
Otras multas
TOTAL, DEL MES sin actualizacién de precios <total>
Factor de actualizacion de precios (K)
TOTAL, DEL MES con actualizacion de precios <total> x K

Por la Fiscalizacion
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4 ACTA DE EVALUACION DEL INDICE DE SERVICIO

Reunidos en la localidad de ...el dia ... de ...
y por otra parte el Ing. ... en representacion del Contratista del contrato N° ... denominado ..., suscriben dos
copias de igual tenor de la presente acta certificando que se ha realizado la Evaluacion de indice de Servicio
constatandose los siguientes valores del indice de servicio que se han determinado de acuerdo con las planillas
de calculo del indice de servicio de cada tramo y del contrato que se adjuntan:

ACTAN°...

del ..., por una parte el Ing ... en representacion del Contratante

RUTA | TRAMO | | ~\c. SITUACION IS admisible IS evaluado
10,00 en
X AaB km mantenimiento 90% 9%
24,65 en
X BaC km mantenimiento 90% 95%
35,00 en
X CaD km mantenimiento 90% 88%
0,20
X DaE km excluido
5,00 en
X EaF km mantenimiento 90% 9%
Indice de servicio del contrato 90% 92%

El Fiscalizador establece las siguientes observaciones...

El Contratista establece las siguientes observaciones...

por la Fiscalizacion

por el Contratista

96




Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

ANEXO VIIl. MODELO DE CONTRATO PARA ASOCIACIONES DE CONSERVACION VIAL.

CONTRATO DE “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E386:
PEDERNALES - COJIMIES, E-38: PASO LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO
ALFARO - CHONE - E15: TOSAGUA - ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES, CON UNA
LONGITUD DE 218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE MANABI”.

ASOCIACIONES DE CONSERVACION VIAL.

PRIMERA (PARTES CONTRATANTES Y TESTIGOS).

Las partes contratantes son la empresa denominada._, representada por su Representante Legal_, que en adelante
se denominara el CONTRATANTE, y la empresa denominada Asociacion de Conservacion Vial , representada
por su Secretario Ejecutivo, que en adelante se denominard la ASOCIACION, quienes celebran y suscriben
el presente Contrato de Mantenimiento por Resultados.

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) participa del presente contrato en calidad de testigo en
aras de certificar el cumplimiento de las exigencias de los Documentos de Licitacién del contrato
“MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E386: PEDERNALES -
COJIMIES, E-38: PASO LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO ALFARO -
CHONE - E15: TOSAGUA - ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES, CON UNA LONGITUD DE
218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE MANABI”.

SEGUNDA (ANTECEDENTES).

El MTOP contraté ala empresa (CONTRATANTE) para ejecutar el contrato denominado
“MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E386: PEDERNALES -
COJIMIES, E-38: PASO LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO ALFARO -
CHONE - E15: TOSAGUA - ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES, CON UNA LONGITUD
DE 218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE MANABI” de acuerdo con las necesidades
prioritarias de mantenimiento de la red vial.

El MTOP reconoce los antecedentes de la empresa (ASOCIACION) que desde hace afios tiene
a su cargo parte del mantenimiento rutinario de la red vial del contrato “MANTENIMIENTO POR
RESULTADOS DE LA CARRETERA: E386: PEDERNALES - COJIMIES, E-38: PASO
LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO ALFARO - CHONE - E15: TOSAGUA -
ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES, CON UNA LONGITUD DE 218,48KM, UBICADA EN
LA PROVINCIA DE MANABI «
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El MTOP en cumplimiento de politicas gubernamentales, promueve la participacion de microempresas en el
mantenimiento de la red vial. En atencion a esto el MTOP establecié en los Documentos de Licitacion (clausula
10.1 del aparatado 1 de las Condiciones Particulares del Contrato) del contrato “MANTENIMIENTO POR
RESULTADOS DE LA CARRETERA: E386: PEDERNALES - COJIMIES, E-38: PASO
LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO ALFARO - CHONE - E15: TOSAGUA -
ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES, CON UNA LONGITUD DE 218,48KM, UBICADA EN
LA PROVINCIA DE MANABI” la obligatoriedad del CONTRATANTE

de contratar las Asociaciones de Conservacion Vial que realizan trabajos de mantenimiento en la zona del
proyecto.

TERCERA (OBJETO DEL CONTRATO).

El objeto del contrato es obtener y mantener un nivel de mantenimiento de la via acorde a los estdndares
establecidos en el Anexo Il en la carretera: E386: PEDERNALES — COJIMIES, E-38: PASO LATERAL
DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO ALFARO - CHONE - E15: TOSAGUA - ROCAFUERTE
- T DE BUENOS AIRES, CON UNA LONGITUD DE 218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA
DE MANABI”

CUARTA (OBLIGACIONES DE LA ASOCIACIONES).

La ASOCIACION se obliga a ejecutar los trabajos de conservacion vial en la carretera entre y en
el tramo comprendido entre el km____al km , para a) obtener en un plazo de 3 meses un nivel de servicio
de la via acorde a los estandares que se detallan en el Anexo, y b) mantener en forma continua durante el resto
del plazo del contrato el nivel de servicio en la via establecido con los estandares que se detallan en el Anexo.
Los trabajos de mantenimiento para obtener y mantener los estandares se deberan realizar de acuerdo con las
normas técnicas y ambientales establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos
y Puentes (MOP - 001 - F - 2002).

La ASOCIACION se compromete a asignar el personal, la dedicacion horaria, el transporte del personal, las
herramientas y equipos manuales, los uniformes, elementos de seguridad e higiene laboral necesarios para
cumplir con las obligaciones del presente contrato.

QUINTA (OBLIGACIONES DEL CONTRATANTE).

El CONTRATANTE se obliga a) a efectuar los pagos establecidos en el presente contrato en los plazos
indicados, y b) a suministrar las facilidades (equipos, transporte, personal adicional, etc.) indicadas en la Gltima
columna de las tablas de estandares del Anexo.

SEXTA (PLAZO DEL CONTRATO).

El plazo de contrato es de 12 meses calendario a partir de la firma del presente contrato y de la respectiva orden
de proceder del contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E386:
PEDERNALES - COJIMIES, E-38: PASO LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO
ALFARO - CHONE - E15: TOSAGUA - ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES, CON UNA
LONGITUD DE 218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE MANABI”

El plazo del contrato sera extendido automaticamente por otro periodo de igual duracion y hasta el vencimiento
del contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E386:
PEDERNALES — COJIMIES, E-38: PASO LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO
ALFARO - CHONE - E15: TOSAGUA - ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES, CON UNA
LONGITUD DE 218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE MANABI”, salvo que se sucedan
alguna de las siguientes situaciones: a) la ASOCIACION haya recibido descuentos por incumplimientos de los
estandares por un monto superior al 30% del monto del contrato; b) la ASOCIACION comunique formalmente
su interés de no renovar el contrato con una antelacién minima a un mes del vencimiento del contrato.

SEPTIMA (MONTO DEL CONTRATO).

El monto del contrato para obtener y mantener un nivel de mantenimiento de la via acorde a los estandares
establecidos en la carretera_en el tramo comprendido entre el km__al km__en los términos establecidos
en el presente contrato es de US$_(_délares). EI monto del contrato incluye los siguientes
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conceptos: salario mensual, cargas sociales, alimentacion, insumos para el personal (transporte, herramientas,
equipos manuales, uniformes y elementos de seguridad e higiene laboral), gastos generales, utilidad e impuestos.

OCTAVA (FORMA DE PAGO).

El pago del monto del contrato se realizara en doce cuotas mensuales de US$___ (___ddlares) dentro de los 14
(catorce) dias calendario de la presentacion del certificado de pago al CONTRATANTE. En caso de atraso en el
pago, el CONTRATANTE pagara intereses por el saldo adeudado de acuerdo con los mismos criterios
establecidos en su contrato con el MTOP.

NOVENA (ANTICIPO).

EI CONTRATANTE otorgara un anticipo de hasta el 5% del monto del contrato para la puesta en funcionamiento
de la ASOCIACION (inscripciones, adquisicion de los insumos para el personal (transporte, herramientas,
equipos manuales, uniformes y elementos de seguridad e higiene laboral), etc.). Dicho pago se realizara dentro
de los 14 (catorce) dias calendario de la firma del contrato y la presentacion del certificado de pago al
CONTRATANTE. En caso de atraso en el pago, el CONTRATANTE pagara intereses por el saldo adeudado de
acuerdo con los mismos criterios establecidos en su contrato con el MTOP. La devolucion del anticipo se
realizara mediante descuentos en el monto mensual del contrato, dichos descuentos se realizaran previamente a
calcular el reajuste de precios y su monto sera del mismo porcentaje que el anticipo otorgado.

DECIMA (REAJUSTE DEL PRECIO).

El monto a pagar mensualmente estara sujeto a un reajuste de precios de acuerdo con la siguiente formula: M =
100% x IPC / IPCo X Mo siendo: M el monto mensual a pagar ajustado; Mo el monto mensual a pagar establecido
en el contrato; IPC el valor del indice de precios al consumidor informado por el Instituto Nacional de
Estadistica y Censo correspondiente al cierre del mes anterior al mes de reajuste; IPCo el valor del indice de
precios al consumidor (nacional) informado por el Instituto Nacional de Estadistica y Censo correspondiente a
28 dias calendarios antes de la apertura de la oferta

DECIMA PRIMERA (DESCUENTOS POR INCUMPLIMIENTOS EN LOS ESTANDARES).

El CONTRATANTE se reserva el derecho de descontar del pago de cada mes hasta el 50% del monto de las
penalizaciones por incumplimiento de los estandares de responsabilidad de la ASOCIACION, que le hubiesen
sido impuestas por el MTOP, de acuerdo con los Documentos de Licitacion (clausula 4.2 del apartado 2 de las
Condiciones Particulares del Contrato) del contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA
CARRETERA: E386: PEDERNALES - COJIMIES, E-38: PASO LATERAL DEL CARMEN; EL
CARMEN - FLAVIO ALFARO - CHONE - E15: TOSAGUA - ROCAFUERTE - T DE BUENOS
AIRES, CON UNA LONGITUD DE 218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE MANABI”.

.La exigencia de los estandares y sus eventuales penalizaciones por incumplimiento se haran a partir de la
finalizacion de tercer mes del contrato, en concordancia con la finalizacién del periodo concedido para obtener
los estandares.

DECIMA SEGUNDA (DOCUMENTOS QUE FORMAN PARTE DEL CONTRATO).

Forma parte del presente contrato los documentos de licitacion, el contrato y toda orden o enmienda realizada al
contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E386: PEDERNALES
— COJIMIES, E-38: PASO LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO ALFARO -
CHONE - E15: TOSAGUA - ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES, CON UNA LONGITUD DE
218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE MANABI”, que haya sido

notificada por escrito a la ASOCIACION.

DECIMA TERCERA (COORDINACION ENTRE LAS PARTES).

El CONTRATANTE designaré un ingeniero civil residente en el proyecto, en calidad de supervisor, quien tendré
a su cargo orientar la labor de la ASOCIACION ayudando a preparar el programa de trabajo, capacitando en
técnicas de construccion, suministrando las facilidades (equipos, transporte, personal adicional, etc.) indicadas
en la Ultima columna de las tablas de estdndares del Anexo que forman parte de las obligaciones del
CONTRATANTE, etc. La ASOCIACION designaréa un funcionario, en calidad de representante, quien tendra a
su cargo la programacion y direccién técnica de los trabajos.
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EI CONTRATANTE y la ASOCIACION, con la asistencia del MTOP, formularan un manual de procedimientos
que facilite el trabajo en conjunto. La ASOCIACION llevara en la propia carretera un Libro Diario donde
registrard la programacion de trabajos y las actividades realizadas, y en donde el CONTRATANTE anotara las
instrucciones y observaciones impartidas a la ASOCIACION, asi como los suministros de las facilidades
(equipos, transporte, personal adicional, etc.) que forman parte de las obligaciones del CONTRATANTE. El
CONTRATANTE proveera al menos 4 horas de capacitacion mensual (fuera del horario laboral) para los
funcionarios de la ASOCIACION en técnicas de administracion empresarial o construccion vial segin un plan
anual que formularan en acuerdo con el MTOP.

DECIMA CUARTA (PERIODO DE REAJUSTE).

El CONTRATANTE y la ASOCIACION, con el MTOP en calidad de observador, durante los primeros 6 (seis)
meses del contrato, habilitaran instancia para realizar los reajustes y cambios necesarios para facilitar el
cumplimiento de los estandares, los cuales de ser necesarios se incluiran en el presente contrato mediante la
correspondiente enmienda.

DECIMA QUINTA (MODIFICACIONES AL CONTRATO).

Los términos y condiciones del presente contrato no podrén ser modificados unilateralmente, excepto mediante
enmiendas escritas y firmadas por ambas partes, acordados previamente y por escrito con el MTOP.

DECIMA SEXTA (INTRANSFERIBILIDAD DEL CONTRATO).
La ASOCIACION bajo ningun titulo podra ceder, transferir, subrogar, total o parcialmente el presente contrato.

DECIMA SEPTIMA (RESPONSABILIDAD CIVIL).

La ASOCIACION asume total responsabilidad por los dafios materiales, econémicos y otra indole, a corto o
largo plazo, que pueda ocasionar durante la ejecucion de los trabajos de mantenimiento objeto del presente
contrato, en forma directa por intermedio de sus asociados o del personal contratado.

La ASOCIACION protegera de posibles dafios a las propiedades adyacentes a la carretera. En caso de que estos
se produzcan deberan ser resarcidos bajo su exclusiva responsabilidad, debiendo indemnizar por dafios causados
por las actividades de la ASOCIACION a los propietarios afectados y de toda lesion causada a terceras personas
como resultado de sus trabajos.

La ASOCIACION precautelara de dafios a las cafierias, arboles, conductores, torres y cables de instalacion
eléctrica, debiendo reparar cualquier dafio o desperfecto ocasionado por su propia cuenta y riesgo.

DECIMA OCTAVA (GARANTIAS).

El CONTRATANTE procederd a descontar un 5% del monto del primer pago mensual como garantia de
cumplimiento de las obligaciones asumidas en el presente contrato. Este monto se devolvera a la ASOCIACION
con el Gltimo pago del contrato, al finalizar el mismo normalmente. Asimismo, la ASOCIACION ofrece como
garantia adicional las herramientas, uniformes, elementos de seguridad y equipos manuales que adquieran como
consecuencia del presente contrato.

DECIMA NOVENA (IMPUESTOS Y SEGUROS OBLIGATORIOS).

Correré por cuenta de la ASOCIACION el pago de los impuestos y seguros obligatorios vigentes en el pais. En
caso que el Gobierno posteriormente implantara impuestos o seguros obligatorios adicionales, incrementara o
disminuyera los vigentes, mediante disposicion legal expresa, el CONTRATANTE y la ASOCIACION
reconoceran el reembolso neto, o efectuaran el descuento neto de los montos que se establezcan.

VIGESIMA (CAUSAS DE FUERZA MAYOR Y/O CASO FORTUITO).

En los casos de fuerza mayor o fortuitos debidamente autorizados por el MTOP en el marco de los Documentos
de Licitacion (apartado 4 de las Condiciones Particulares del Contrato), la ASOCIACION quedara exenta de
toda responsabilidad por los dafios, no teniendo derecho a indemnizacién alguna.
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VIGESIMA PRIMERA (SUSPENSION DEL CONTRATO).

El CONTRATANTE se reserva el derecho de suspender el presente contrato a la ASOCIACION en caso que el
MTOP suspenda el contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E386:
PEDERNALES - COJIMIES, E-38: PASO LATERAL DEL CARMEN; EL CARMEN - FLAVIO
ALFARO - CHONE - E15: TOSAGUA - ROCAFUERTE - T DE BUENOS AIRES, CON UNA
LONGITUD DE 218,48KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE MANABI” al

CONTRATISTA. En esta situacion el CONTRATANTE notificara a la ASOCIACION por escrito, con una
anticipacion de 7 dias calendario del momento de suspension del contrato.

VIGESIMA SEGUNDA (RESOLUCION DEL CONTRATO).

Causales de resolucion por requerimiento del CONTRATANTE: a) por incumplimiento en las condiciones del
contrato; b) por incumplimiento o demora en mas de 7 dias calendario en el inicio de los trabajos contados a
partir del pago del anticipo; ¢) por abandono o suspensién de los trabajos sin justificacion durante 7 dias
calendario continuos o 14 dias calendario discontinuos sin autorizacién escrita del CONTRATANTE; d) por
incumplimiento de los estandares que signifiquen descuentos superiores al i) 50% del monto mensual en un
mes, 0 ii) 20% del monto mensual en tres meses consecutivos; e) por disolucion de la ASOCIACION.
Causales de resolucion por requerimiento de la ASOCIACION: a) por retraso en el pago de mas de 28 dias
calendario por parte del CONTRATANTE, contados a partir de la fecha correspondiente de pago; b) por el
incumplimiento en tiempo o forma del suministro de las facilidades (equipos, transporte, personal adicional,
etc.) que forman parte de las obligaciones del CONTRATANTE que impliquen un descuento en los pagos para
la ASOCIACION.

Reglas aplicables a la Resolucion: Por cualquiera de las causales sefialadas anteriormente, el CONTRATANTE
0 la ASOCIACION daran aviso a la otra parte de su intencion de resolver el CONTRATO estableciendo
claramente la causal. Si dentro de los 14 dias calendarios siguientes de la fecha de notificacion se enmendaran
los problemas y el requirente expresa su conformidad, se tomaran las medidas necesarias para continuar
normalmente y el aviso de resolucion ser retirado. En caso contrario, al vencimiento del término del preaviso
de 28 dias calendario, el proceso de resolucion continuara, el CONTRATANTE o la ASOCIACION, segtin quién
haya requerido la resolucion, notificard mediante carta notariada a la otra parte de que la Resolucién de Contrato
se ha hecho efectiva. Esta carta dara lugar a que cuando la resolucion sea por causales imputables a la
ASOCIACION se consolidaran a favor del CONTRATANTE el monto de la garantia de cumplimiento de
contrato.

El CONTRATANTE procedera a establecer y certificar los montos reembolsables a la ASOCIACION por
concepto de trabajos satisfactoriamente ejecutados pendientes de pago. Con base en este certificado, el
CONTRATANTE preparara la liquidacion final estableciendo saldos a favor o en contra de la ASOCIACION
para su respectiva cancelacion o cobro. Solo en caso que la resolucidn no sea originada por incumplimiento de
la ASOCIACION, esta tendra derecho a una evaluacion de los gastos.

VIGESIMA TERCERA (LEGISLACION APLICABLE Y NOTIFICACION).

Este contrato, su interpretacion y su aplicacion quedan sujetos a las leyes de Ecuador, quedando convenido que
las partes se someteran sin restriccion alguna a la legislacion antes indicada. Cualquier aviso o notificacion que
tenga que darse el CONTRATANTE debera ser enviado a su domicilio legal situado en__. Cualquier aviso o
notificacion que tenga que darse a la ASOCIACION seré enviado a su domicilio legal situado en_. Cualquier
aviso o notificacion que tenga que darse al MTOP serd enviado a su domicilio legal situado en_.

VIGESIMA CUARTA (CONCLUSION FINAL DEL CONTRATO).

Una vez terminado el plazo contractual y si no hay observaciones sobre trabajos pendientes, se suscribira el acta
de conclusién final en la que conste que todas las obligaciones han sido concluidas a entera satisfaccion del
CONTRATANTE, y entregada a esta tltima a la ASOCIACION. Después de suscrita el acta de conclusion final
del contrato, el CONTRATANTE aprobara el certificado de pago correspondiente al Gltimo mes, autorizara el
pago correspondiente, devolvera la garantia del contrato, y notificard al MTOP de la conclusion del contrato.
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VIGESIMA QUINTA (CONFORMIDAD).

En sefial de conformidad y para su fiel y estricto cumplimiento firman el presente CONTRATO PRIVADO en
tres ejemplares de un mismo tenor y validez y el sefior en representacion legal del CONTRATANTE y el sefior
en representacion de la ASOCIACION, y en calidad de testigo el sefior __en representacion del MTOP.

Lugar y fecha
Sr. Sr. Sr.
g%pl\rlengrE_rZeNdTellz Representante 'de la Representante del
ASOCIACION MTOP
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