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ANEXO I.- CARACTERISTICAS ESPECIALES DEL CONTRATO.

CARACTERISTICAS ESPECIALES

A FORMA DE COTIZAR, ADJUDICAR, PRECIOS YGARANTIAS.
A.l Presentacion de ofertas

La modalidad del presente contrato es a precio fijo, los Oferentes cotizaran un Unico precio,
denominado “precio ofertado”, expresado exclusivamente en dolares de los Estados Unidos de
América (USD), por el cumplimiento de las obligaciones referidas a la gestion y ejecucion del
mantenimiento y la construccion de las obras obligatorias, presentando desgloses de precios
unitarios, tablas y/o cuadros de cantidades de obra y servicios.

Los pagos se realizaran en dolares de los Estados Unidos de América (USD).
A2 Adjudicacion de la licitacion

La adjudicacion del contrato se realizara a la empresa que:
i) satisfaga sustancialmente los criterios de evaluacion y calificacion (incluida: la
propuesta técnica ofertada), desarrolle metodologias de construccion, gestion y prestacion
de servicio de mantenimiento ldgicas y coherentes, y
ii) cotice el precio ofertado mas bajo, enmarcado en los parametros definidos.

A3 Precios del contrato
En la forma de pago general el Contratante determinara el precio de la gestion y ejecucion del

mantenimiento [a] y el precio de las obras obligatorias [b] de acuerdo con la distribucion
porcentual establecida en la planilla siguiente y el precio ofertado oportunamente cotizado[P]:

RUBRO |DESCRIPCION CANT. UNIDAD | PRECIO MONTO PORCENTAJES

R1 Gestion y 8791224 | km - a 8791’2[2:]" =1 a1/ [P1=30%
ejecucion del [1] mes
mantenimiento
(GM)

R2 Obras obligatorias 1 global b Ix[b]=[B] | [B]/[P]=70%
(00)
Precio ofertado [AT+[B]=[P] 100%

[1] metraje=40%x192,79 kmx24 meses+100%x192,79 kmx36 meses=8791,224 km— mes(Ejemplo
guia)

Valor a = costo del Km — mes de la gestion del mantenimiento por resultados en los cinco afios
Valor b = costo global de las obras obligatorias

Los valores a y b seran calculados por la Entidad con la oferta adjudicada.

[A] Monto total del R1 = Gestion y ejecucion del mantenimiento(GM).
[B] Monto total del R2 = Obras obligatorias(OO).

La presentacion de la oferta implica tacitamente la aceptacion de este criterio para la determinacion
de los precios de los rubros involucrados, no admitiéndose por este concepto reclamaciones
posteriores. Por consiguiente, el oferente al presentar su oferta desglosara valores para obras
obligatorias y para mantenimiento y el calculo de los valores a pagar compete exclusivamente a la
Entidad Contratante (MTOP).
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B ATENCION A LOS USUARIOS DEL CONTRATO
B.1 Comunicacion con los usuarios

El Contratista debera facilitar al Contratante una linea telefonica, donde se reciban las quejas y
sugerencias e informar sobre emergencias en la carretera.

El Contratista debera instalar una valla cartel cada 50 Km. de dimensiones minimas de 1 m. de
altura y 2 m. de ancho. Estos carteles contendran las indicaciones para que los usuarios puedan
presentar sus quejas y sugerencias e informar sobre emergencias en la carretera en el numero de
teléfono.

El Contratista debera instalar una valla cartelon en cada extremo del contrato de dimensiones
minimas de 4 m de altura por 5 m. de ancho. Estas vallas contendran informacion sobre el contrato
(tramos y plazos), el contratante, el contratista, el financiamiento, el logotipo del contratante,
contratista e institucion financiera, etc.

Los disefios y ubicacion de las vallas cartelones y carteles seran indicados por el Contratante.

La linea telefonica y vallas cartelones y carteles se deberan instalar dentro de los primeros 14 dias
calendario posteriores al inicio del contrato.

La Ausencia o deterioro de los elementos de comunicacion con los usuarios (linea telefonica, vallas
carteles) sera sancionado de acuerdo a la tabla 12.2.1.

12.2.1 TABLA DE SANCIONES (MULTAS Y PENALIZACIONES)

Motivo ANEXO - Cliusula WA Lo 6tz
Maiximo sancion
Cambif) de personal ofertac.lo dur'ante el .pen.odo de Contrato UM 30.000 / persona multa
ejecucion de las Obras Obligatorias, no justificado.
Ausencia o deterioro de los elementos de comunicacion ANEXO 11— UM 100 / dia / cartel multa
con los usuarios (linea telefonica, vallas carteles) clausula B.1
Falta de identificacion (seguridad y proteccion) ANEXO 11— UM 10/ dia/ persona o multa
adecuada del personal o maquinaria clausula B.2 maquina
I limiento de la sefializacion de ob tablecid 1
rllcump imiento de la sefializacién de obra establecida en e ANEXO I — UM 100 / dia /
plan de sefalizacion (Cumplimiento Propuesta X . L multa
" clausula B.3 infraccion
técnica)
Ausencia del Ingeniero Superintendente en la ANEXO I-GM UM 500 / dia multa
evaluacion inicial y durante el plazo de puesta a punto clausula 2
Atraso en la presentacion de los programas de trabajo de ANE?(O - GM UM 1.000 / dia multa
mantenimiento clausula 2
Incumplimiento de los requerimientos para satisfacer la ANEXO I-GM UM 1.000/ dia multa
puesta a punto clausula 3.1
variable segun el elemento
Incumplimiento de estandar en una evaluacion de estandares ANEXO I-GM % cla multa
clausula 4.2
carretera
Incumplimiento de una orden referida al mantenimiento ANEXOI-GM UM de 500 a 2.000 / dia multa
clausula 4.2
Ausencia del Superintendente o su delegado técnico en ANEXO I-GM UM 1.000/ dia multa
una evaluacion de indice de servicio clausula 4.3
Incumplimiento en la calidad del servicio en una ANEXO I-GM variable segun el indice penalizaci
evaluacion de indice de servicio clausula 4.3 de servicio logrado on
Atraso en la actualizacion de la propuesta técnica de una ANF?XO [-00 UM 1.000 / dia multa
obra obligatoria clausula 2.5
Atraso en la terminacion de las obras obligatorias ANEXOT-00 UM 15.000 / dia multa
clausula 3.3
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Atraso en la presentacion y/o actualizacion de los ANEXO I-00 UM 500 / dia multa
programas de trabajos de las obras obligatorias clausula 3.4
Incumplimiento de una orden referida a las obras ANEXO I-00 UM de 500 2 2.000 / dia multa
obligatorias clausula 3.6
Atraso en los plazos parciales (dos primeros tercios) de las obras ANEXO I-00 UM 2.000 / dia multa
obligatorias clausula 4.2
— 0,
No ejecucion de una obra extraordinaria ordenada ANEXO I - OE 30% fle la obra no multa
clausula 3 ejecutada
Atraso en los plazos parciales o final de las obras de ANEXO I-OE UM 1.000 / dia multa
extraordinarias clausula 3
Atraso en las actividades del plan de accién ambiental ANEXO [ -GSA UM 1.000 / dia multa
clausula 2
B.2 Identificacion del personal y maquinaria del contratista

El Contratista debera proveer y asegurarse que en todo momento el personal utilice los equipos
seguridad, proteccion e identificacion de trabajo, con elementos reflectivos. También debera colocar y
asegurarse que en todo momento la maquinaria que se esté empleando en el contrato, disponga distintivos
adhesivos, con informacion del contrato segun un disefio que sera solicitado por el contratista y
comunicado por el Contratante.

Estas disposiciones tendran vigencia para el contratista principal y los subcontratistas.

La Falta de identificacion (seguridad y proteccion) adecuada del personal o maquinaria, sera sancionado
de acuerdo a la tabla 12.2.1.

B.3 Seiializacion de las obras

El Contratista debera preparar un plan de sefializacion de las diferentes actividades de mantenimiento y
ejecucion de las obras obligatorias previsibles de realizar durante el contrato. Dicho plan debera ser
sometido a la aprobacion del Contratante dentro de los primeros 14 dias calendario posterior al inicio del
contrato.

El Incumplimiento de la sefializacion de obra establecida en el plan de sefializacion (Cumplimiento la
propuesta técnica definitiva) sera sancionado de acuerdo a la tabla 12.2.1.

C SUBCONTRATACION EN ELCONTRATO
C.1 Asociaciones de conservacion vial

El Contratista debera subcontratar obligatoriamente, para la etapa de gestion y ejecucion del
mantenimiento (GM), a las Asociaciones de Conservacion Vial, que estén autorizadas y/o con contratos
de servicios, con el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP), disposicion de cumplimiento
obligatorio para todos los tramos del proyecto; de no disponer de contratos en ejecucion de
microempresas el MTOP debera facilitar una base (listado) de asociaciones preestablecidas y legalmente
constituidas en capacidad de contratar, Los alcances y términos de estos subcontratos se expresan en el
Anexo VIII. Los montos de los subcontratos seran acordados entre el Contratista y las Asociaciones de
conservacion vial ,respetando los salarios minimos establecidos y los beneficios de ley correspondientes.

N° INICIO FIN ABSCISA INICIO ABSCISA FIN LONG (KM)
1 BIBLIAN BABARCOTE 1. 0+000 5+100 5,10
2 BABARCOTE 1 BABARCOTE 2 0+000 1+500 1,50
3 BABARCOTE 2 CANAR 0+000 21+720 21,72
4 CANAR JUNCAL 0+000 15+730 15,73
5 JUNCAL ZHUD 0+000 9+222 9,22
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6 ZHUD ANGAS 0+000 16+640 16,64

7 ZHUD COCTHR’?STS?J -EL 0-+000 86+220 86,22

o | Paso I%ARBI;Z\IRC/ZLLDE LA PASO Eg;léiziL LA 04000 $1496 649

| o [ oNE [ | e

10 TRONCAL PUERTO INCA 0+000 26+521 26,52
LONG= 192,79

El Contratante podra aplicar las sanciones facultadas en el contrato, si se comprobase que no se respeta lo
dispuesto anteriormente por responsabilidad del Contratista y no demuestra mensualmente la inclusion de
Asociaciones de Conservacion vial desde el inicio hasta la finalizacion del plazo del proyecto, bajo la figura
juridica de subcontratos o a través de los roles de pago del contratista.

C.2 Otros subcontratistas

El Contratista podra subcontratar con otras empresas diferentes de las Asociaciones de conservacion vial
(MICROEMPRESAS) en la medida que lo estime conveniente, siempre que los mencionados
subcontratistas no hayan sido oferentes del contrato, cuenten con la aprobacion explicita del Contratante y
el monto total de los subcontratos no supere el 30% del monto total del contrato.

El Contratante podra solicitar toda la informacién que estime conveniente para evaluar la capacidad y
experiencia de un subcontratista como requisito previo a extender la aprobacion.

El Contratante podra rescindir el contrato si se comprobase que el Contratista no respeta lo dispuesto
anteriormente.
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GESTION Y EJECUCION DEL MANTENIMIENTO “GM”
1 ALCANCES DEL MANTENIMIENTO

El contrato abarcara la obligacion del Contratista de obtener y mantener los indicadores de mantenimiento
establecidos para los distintos elementos que integran la infraestructura contratada de los diferentes
tramos de carretera.

A los distintos elementos de la carretera que integran el contrato (calzada, espaldones, obras de drenaje,
puentes, seguridad vial, derecho de via) se les establecen ciertos indicadores de estado denominados
estandares. Como forma de evaluar los distintos estandares de un mismo tramo del contrato, en un nico
parametro, se establece un indicador de la calidad del servicio prestado denominado indice deservicio.

En el Anexo II figuran las exigencias para los estandares (con sus correspondientes metodologias de
evaluacién) de los distintos elementos de la carretera que integran el contrato (calzada, espaldones, obras
de drenaje, seguridad vial, derecho de via), cuyos incumplimientos se entienden como deterioros. En las
tablas de estindares se identifican unos estandares denominados basicos mediante un sombreado y
un (#) en los codigos de identificacion.

En el Anexo III figura la exigencia para el indice de servicio prestado en la carretera (con su
correspondiente metodologia de evaluacion), como forma de expresar en un tnico indicador el grado de
cumplimiento de los distintos estandares de los diversos elementos de la carretera de un mismo tramo del
contrato o de todo el contrato en general.

Ante una eventual insuficiencia de detalle en alguna de las metodologias de evaluacion de los indicadores
establecidas en los anexos, el Contratante dispondra los complementos que estime necesarios como para
obtener un procedimiento objetivo y sencillo.

La evaluacion de estandares e indice de servicio, correspondiente al primer mes ejecutado con los
procedimientos detallados en la seccion correspondiente, se considerara como LINEA BASE, para
verificar la evolucion de estos parametros en todo el plazo contractual.

2 GESTION DELMANTENIMIENTO

El Contratista asumira la gestion del mantenimiento tendiente a asegurar el logro y mantenimiento de los
estandares e indice de servicio. Para lo cual se debe organizar para detectar por si mismo aquellas
situaciones que no satisfagan o se encuentren proximas a no satisfacer los estandares sin esperar
indicaciones del Contratante, analizar y arbitrar las medidas necesarias para su correccion o prevencion, y
ejecutar los trabajos de mantenimiento necesarios de forma que con todo ello se logre garantizar el
servicio comprometido.

Durante la ejecucion de las Obras Obligatorias el contratista llevara a cabo y a la par de estas, la ejecucion
de la Puesta a Punto que es la ejecucion de los rubros y actividades para una correcta consecucion de los
estandares ¢ indice de servicio, en todo el proyecto; en todos los componentes de la carretera. (Es decir el
desarrollo del mantenimiento rutinario y construccion, colocacion y/o instalacion de elementos de
seguridad y senalizacion vial, derecho de via, limpiezas de drenajes, alcantarillas, cunetas, cunetas de
coronacion, etc.)

En este contexto debera participar o realizar como minimo las siguientes tareas:
= dentro de los 14 dias calendario de iniciado el contrato el contratista debera participar

conjuntamente con el fiscalizador, en una evaluacion del estado inicial del contrato, pudiendo
0 no estar presente el contratante, aplicando la metodologia para las evaluaciones del indice de
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servicio, con la finalidad de obtener LINEA BASE que nos servira para futuros analisis de la
evolucion del estado de la red y acordar detalles sobre las posteriores evaluaciones de control;

= dentro de los 14 dias calendario de iniciado el contrato, el Contratista debera presentar un
programa de trabajo para obtener los estandares exigidos, para los distintos elementos de la
carretera, en el plazo previsto para la puesta a punto, debiendo este programa de trabajo
incorporar las obras establecidas como obras obligatorias;

=  durante el plazo de puesta a punto, el Contratista debera participar de las actualizaciones de la
evaluacion del estado del contrato que realizara el Contratante, de acuerdo con la metodologia
para las Evaluaciones del Indice de Servicio, dentro de los 7 dias calendario anteriores al
vencimiento del primer y segundo tercio del plazo previsto para la puesta apunto;

»  durante el plazo de puesta a punto, el Contratista debera presentar la actualizacion del
programa de trabajo dentro de los 7 dias calendario posteriores al vencimiento del primer y
segundo tercio del plazo previsto para la puesta apunto;

= al finalizar el plazo de puesta a punto y cada 6 meses, el Contratista debera presentar el
programa de trabajo para los proximos 6 meses en donde se muestre los trabajos que realizara
para mantener los estandares exigidos para los distintos elementos de la carretera.

Las fechas de las Evaluaciones del Indice de Servicio, a realizarse al inicio del contrato y luego durante el
plazo de puesta a punto, seran comunicadas por el Contratante al Contratista con un minimo de 3 dias
calendario de anticipacion.

La ausencia del Ingeniero Superintendente, sera sancionada de acuerdo a la tabla 12.2.1, por dia de
postergacion de las evaluaciones.

El Ingeniero Superintendente, a pesar del porcentaje de participacion solicitada en los pliegos,
obligatoriamente se presentara a las evaluaciones de Indice de servicio.

Los programas de trabajo presentados por el Contratista deberan contar con el aval técnico del Ingeniero
Superintendente y del Supervisor en mantenimiento. Los programas de trabajo que involucren la
participacion de subcontratistas deberan estar acompafiados de una nota del subcontratista avalando los
plazos comprometidos.

En caso de incumplimiento en tiempo y forma con la presentacion de los programas de trabajo, se
aplicara una multa correspondiente de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia de atraso hasta que se entregue un
programa de trabajo de mantenimiento satisfactorio.

El Contratante analizara los programas de trabajo formulando las observaciones que estime pertinentes,
pudiendo exigir las rectificaciones necesarias que garanticen el cumplimiento en tiempo y forma con las
exigencias establecidas.

3 EJECUCION DELMANTENIMIENTO
3.1 Plazo de la Gestion de Mantenimiento.

El Contratista recibira los tramos objeto del contrato en el estado que se encuentren al momento de su
incorporacion al contrato, sin que esto le signifique derecho a reclamo de ninguna indole, estableciéndose
un plazo para realizar una puesta a punto que le permita satisfacer los estdndares e indice de servicio
establecidos.

El plazo de puesta a punto se establece a continuacion, diferencidndose una primera etapa donde se
deberan lograr los estandares basicos y una segunda etapa donde se deberan alcanzar los restantes
estandares (incluidos los basicos):
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Cinco (5) afios para Gestion de Mantenimiento dentro del cual, en el afio uno (1) se ejecutaran las Obras
Obligatorias donde se incluiran las obras de Puesta a Punto, de conformidad con la programacion
aprobada.

La primera etapa del plazo, sera de tres meses de puesta a punto, se contabiliza a partir del inicio del
contrato. Cumplida la primera etapa del plazo de puesta a punto, el Fiscalizador realizara controles
tendientes a verificar el cumplimiento de los estandares basicos (Revisar numeral 4.2), procediendo a
aplicar multas si no se satisfacen con los estandares comprometidos. No se evaluara el indice de servicio
y por ende no se aplicaran penalizaciones u otorgaran bonificaciones en funcion de los logros en el indice
de servicio.

La segunda etapa del plazo de puesta a punto, se contabiliza automaticamente a partir de la finalizacion
de la primera etapa y finaliza cuando se satisfagan los siguientes requerimientos:

=  se cumpla el plazo de puesta a punto correspondiente a la segunda etapa;
= gse otorguen la recepcion provisional de las obras obligatorias;
= se verifique que todos los tramos satisfacen el indice de servicio comprometido.

Cumplida la segunda etapa del plazo de puesta a punto, el Contratante, a través de la Fiscalizacion,
realizara controles tendientes a verificar el cumplimiento de todos los estandares (incluidos los basicos) y
el indice de servicio, procediendo a:

= aplicar multas si no se satisfacen con los estandares comprometidos;
= aplicar penalizaciones u otorgar bonificaciones segun el indice de servicio sea inferior o
superior al indice de servicio comprometido.

En caso de incumplimiento en tiempo y forma con la puesta a punto, se aplicara una multa de acuerdo a la
tabla 12.2.1, por dia hasta que se satisfagan los requerimientos que permitan dar por cumplida la puesta a
punto; sin perjuicio de las otras sanciones establecidas en estas bases de licitacion.

3.2 Periodo de responsabilidad por defectos del mantenimiento

El Contratista deberd asumir la responsabilidad por los defectos en la gestion y ejecucion del
mantenimiento hasta la recepcion definitiva del contrato.

Una vez cumplido el periodo de responsabilidad por defectos y habiendo subsanado todos los defectos, se
formalizara la recepcion provisional de esta obligacion.

3.3 Materiales y procedimientos de construccion del mantenimiento

El Contratista debera ejecutar todos aquellos trabajos de mantenimiento que estime convenientes para
lograr los estandares en el plazo de puesta a punto y luego mantener los mismos a lo largo del restante
plazo del contrato.

En estos trabajos de mantenimiento, el Contratista debera emplear materiales y procedimientos
constructivos lo mas similares posibles a los utilizados para la construccion de las obras existentes. Los
materiales y procedimientos de construcciéon a emplear en los trabajos de mantenimiento deberan
ajustarse a las establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes
(MOP - 001 - F - 2002), 1as especificaciones particulares establecidas en el Anexo V y las practicas del
buen arte para aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas. (Las formas o bases de
pago indicadas en las especificaciones generales y/o particulares antes indicadas no aplican en este
contrato.)

El Contratista durante el desarrollo del contrato podra someter a consideracion del Contratante nuevas
especificaciones, de materiales o procedimientos constructivos innovadores, acompariadas de la
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documentacion que permita su andlisis y previamente a su utilizacion en la carretera, con vistas a su
utilizacidn como materiales o procedimientos constructivos alternativos.

No obstante, el Contratante a través del Fiscalizador, podra implementar las pruebas e inspecciones que
estime convenientes para verificar el cumplimiento de las especificaciones de materiales y
procedimientos de construccion convenidos sin que estas interfieran con el avance de los trabajos.

4 CONTROL DELMANTENIMIENTO
4.1 Tipos de controles

El Contratante, para asegurarse el cumplimiento durante el desarrollo del contrato de los estandares
(indicados en el anexo II) y el indice de servicio (indicado en el anexo III), instrumentara una serie de
evaluaciones denominadas:

= evaluaciones de estandares;
= evaluaciones del indice deservicio.

Estas evaluaciones se realizaran con el instrumental proporcionado por el Contratante a través del
contrato de fiscalizacion.

Como resultado de estas evaluaciones se aplicaran multas si no se satisfacen con los estandares
comprometidos y se aplicaran penalizaciones u otorgaran bonificaciones seglin el indice de servicio sea
inferior o superior al indice de servicio comprometido. Los criterios para las multas, penalizaciones y
bonificaciones se establecen en las siguientes clausulas.

El Contratante, para conceder la recepcion definitiva del mantenimiento, verificara que todas las
deficiencias encontradas en las evaluaciones de estandares estén perfectamente solucionadas.

4.2 Evaluaciones de estandares

El Contratante realizara dos clases de Evaluaciones de Estindares, una destinada a verificar el
cumplimiento de la totalidad de los estandares, y otras destinadas a verificar el cumplimiento solamente
de los estandares basicos.

En el anexo Il figuran los estindares para los distintos elementos de la carretera (calzada,
espaldones, obras de drenaje, seguridad vial, derecho de via), indicandose los estandares bdsicos
mediante un sombreado en las tablas de estiandares y un (#) en los codigos de identificacion.

Las evaluaciones de los estandares basicos se realizaran con una frecuencia minima de una vez a la
semana, y abarcara la totalidad de la red contratada. La primera de estas evaluaciones se realizara en la
semana inmediata posterior a la finalizacion de la primera etapa del plazo de puesta a punto.

Las evaluaciones de los estandares no basicos se realizaran con una frecuencia de una vez al mes, en la
primera semana del mes, y abarcara la totalidad de la red contratada. La primera de estas evaluaciones se
realizara en el mes inmediato posterior a la finalizacion de la segunda etapa del plazo de puesta a punto.

El Contratante efectuara las evaluaciones de estdndares sin la necesidad de la presencia del Contratista,
informandole los deterioros constatados por medio de un Aviso, entendiéndose como deterioros a los
incumplimientos de los estandares establecidos en el anexo II de presente.

Los Avisos se ajustaran al modelo establecido en el anexo VII del presente y contendran: un niimero
correlativo de Aviso, la fecha, un nimero correlativo de deterioro constatado, la ubicacion del deterioro
(kilometro y sector), la identificacion de deterioro (co6digo y denominacion del deterioro), y el plazo
(plazo de reparacion y fecha de vencimiento) concedido para solucionar el deterioro.
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Para el calculo de la fecha de vencimiento para solucionar el deterioro se considerara como fecha de
emision del Aviso la correspondiente al primer dia habil siguiente a la emision de la notificacion con el
Aviso mediante cualquier medio de comunicacion escrito.

Los plazos para dar solucion a los deterioros detectados, sin que se apliquen multas, son los establecidos
en las tablas del anexo II del presente. En casos de especial gravedad el Contratante podra disponer, a su
solo juicio, de menores plazos de reparacion.

El Contratante, en ningiin caso, se hara cargo de los mayores costos de reparacion derivados de un mayor
deterioro de los deterioros derivados del transcurso del plazo de reparacion y sus eventuales prorrogas o
demoras.

Cuando las circunstancias lo ameriten, el Contratante en sus Avisos podra citar al Contratista al sitio de
los deterioros con la finalidad de evaluar su gravedad y/o los métodos de reparacion.

El Contratista remitira al Contratante un Comunicado cuando solucione cada uno de los deterioros
oportunamente avisados.

Los Comunicados se ajustaran al modelo establecido en el anexo VII del presente y contendran: un
numero correlativo de Comunicado, la fecha, el nimero correlativo de deterioro asignado en el Aviso, la
ubicacion del deterioro (kilometro y sector), la identificacion de deterioro (codigo y denominacion del
deterioro), y el calculo del eventual atraso (fecha de vencimiento, fecha de reparado, atraso) en solucionar
el deterioro.

Para el calculo del retraso, en solucionar el deterioro se considerara como fecha de reparacion la
correspondiente a la fecha de emision la notificacion con el Comunicado, independientemente de cual fue
la fecha efectiva de la reparacion y en la medida que el Contratante, al realizar la comprobacion, verifique
que el deterioro ha sido solucionado satisfactoriamente.

Cuando las circunstancias climaticas lo ameriten, el Contratista podra solicitar por escrito al Contratante
una prorroga en los plazos de reparacion.

El Contratante y el Contratista mantendran conectados sus correos electronicos durante las 24 horas del
dia para la recepcion de los Comunicados y Avisos respectivamente.

Si cumplido el plazo establecido en un Aviso para la reparacion de un deterioro el Contratista no lo ha
solucionado satisfactoriamente, el Contratante podra aplicar una multa diaria por concepto de
incumplimiento de los estandares desde el momento que se notific6 mediante el Aviso de la presencia del
deterioro y hasta que se solucione satisfactoriamente dicho deterioro y se restituya plenamente la calidad
del servicio.

La multa maxima por incumplimiento de los estandares por dia y por kildémetro para cada elemento de la
carretera con deterioros se establece en el siguiente cuadro, en concordancia con la tabla 12.2.1:

ELEMENTO DE LA CARRETERA MULTA por DiA por KM en UM
Calzada 100
Espaldones 40
Obras de drenaje 70
Seguridad vial 100
Derecho de via 30

Si en el mismo km, en el mismo elemento de la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje,
seguridad vial y derecho de via), en el mismo dia, se suceden varios deterioros que no fueron
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solucionados en el plazo de reparacion establecido, con independencia si fueron notificados en el mismo
aviso, se aplicara una sola multa por ese km. — dia (la mayor).

Emitido un Comunicado por parte del Contratista informando la reparacion de un deterioro, el
Contratante dispondra de 7 dias calendario para evaluar la solucién del deterioro.

Si el Contratante comprobase que la solucion no le resultare satisfactoria o que el deterioro no ha sido
solucionado, el Contratante emitira un nuevo Aviso sin conceder un plazo adicional para la reparacion,
pudiendo disponer la aplicacion de una multa del doble de la indicada precedentemente a partir del
momento de notificacion del nuevo Aviso.

Si el Contratante no emitiese el nuevo Aviso en el plazo antes indicado para evaluar la solucion del
deterioro, a los efectos del computo de la multa se considerara aceptada la solucion del deterioro,
debiendo el Contratante darle a la situacion el tratamiento como un nuevo deterioro.

Mensualmente el Contratante preparara un resumen de los deterioros corregidos y sin corregir del mes y
realizara el calculo de las multas por incumplimiento de los estandares correspondientes al mes a los
efectos de descontarlas del pago.

Estos Resumenes de Pago se ajustaran al modelo establecido en el anexo VII del presente y contendran: el
numero correlativo de deterioro asignado en el Aviso, la ubicacion del deterioro (kilometro y sector), la
identificacion de deterioro (codigo y denominacion del deterioro), el calculo del eventual atraso (fecha de
vencimiento, fecha de reparado, atraso) en solucionar el deterioro, y el calculo de la multa y el monto a
pagar en el mes.

En deterioros de especial gravedad que el Contratista no solucione satisfactoriamente en los plazos
anteriormente establecidos, el Contratante podra emitir una Orden complementaria al Aviso disponiendo
la reparacion inmediata del deterioro y estableciendo un nuevo plazo para la ejecucion de los trabajos.

A las multas por incumplimiento del Aviso se le podra agregar una multa por incumplimiento de una
Orden referida al mantenimiento, que se establecera a solo juicio del Contratante entre UM 500 y UM
2.000 por dia de incumplimiento de lo ordenado en relacidén al mantenimiento, en funcion de la
importancia y gravedad que se le asigne a la situacion y en concordancia con la tabla 12.2.1.

Las multas que pudieran surgir como consecuencia de cualquiera de las dos clases de Evaluaciones de
Estandares se incorporaran al Resumen de Pago, descontandose de los montos previstos para pagar en
dicho mes.

4.3 Evaluaciones del indice deservicio

El Contratante realizara las Evaluaciones del Indice de Servicio se realizaran una vez al mes, dentro de
los cinco ultimos dias habiles del mes, y abarcara una muestra de la red contratada seleccionada al azar.
La primera de estas evaluaciones se realizara en el mes inmediato posterior a la finalizacion de la segunda
etapa del plazo de puesta a punto.

En el anexo III se indica la metodologia para la determinacion del indice de servicio de cada tramo y del
contrato en general. Para la evaluacion del indice de servicio se utilizaran todos los estandares
establecidos en el anexo II.

El Contratante efectuara la seleccion de la muestra y evaluacion en presencia del Contratista.

Estas evaluaciones podran ser presenciadas y supervisadas por personal técnico del Contratante
independiente del que usualmente esta a cargo de la fiscalizacion del contrato.

El Contratante y el Contratista suscribiran un Acta conteniendo el indice de servicio prestado en cada
tramo en particular y en el contrato en general.
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Las Actas se ajustaran al modelo establecido en el anexo VII conteniendo el nimero correlativo de Acta,
la fecha, los valores del indice de servicio obtenidos para cada tramo y para el contrato, y las eventuales
observaciones que pudieran realizar las partes; adjuntandose las planillas de calculo del indice de servicio
de cada tramo y del contrato segun sus correspondientes modelos.

La ausencia del ingeniero residente del Contratista y/o la falta de descargos del Contratista en el Acta, se
tomaran como conformidad del mismo con el resultado de la evaluacion realizada. Las controversias
surgidas seran arbitradas en primera instancia por personal técnico jerarquico del Contratante
independiente del que usualmente esta a cargo de la fiscalizacion del contrato.

La ausencia del Ingeniero Superintendente del Contratista podra ser sancionada con una multa de acuerdo
ala tabla 12.2.1, por inasistencia a una evaluacion de Indice de servicio.

Segun los resultados de las evaluaciones del indice de servicio en lo referente al indice de servicio de
cada tramo en particular se aplicara un mecanismo de penalizaciones y bonificaciones segln el siguiente
criterio que se detalla a continuacion:

= i el indice de servicio de un tramo en particular es igual al valor admisible establecido en el
anexo III, no se aplicaran penalizaciones ni se otorgaran bonificaciones por la calidad del
servicio prestado;

= i el indice de servicio de un tramo en particular es inferior al valor admisible establecido en el
anexo III, se aplicara una penalizacion por la prestacion de un servicio de calidad inferior al
contratado, segun el siguiente criterio:

Penalizacion= [IS admisible — IS evaluado] x L xa
Con: IS agmisiie  indice de servicio admisible correspondiente al tramo,

establecido en el anexo III;
IS evaado  Indice de servicio del tramo registrado en la evaluacion;

L longitud del tramo, establecida en la definicion de tramos
comprendidos en el contrato, expresada en kilometros;
a precio del rubro “Gestidon y ejecucion del mantenimiento”, por

km - mes, resultante de la oferta; (en tabla A.3)

= i el indice de servicio de un tramo en particular es superior al valor admisible establecido en
este numeral, se otorgara una bonificacion (no retirable) por la prestacion de un servicio de
calidad superior al definido en el siguiente parrafo, seglin el siguiente criterio:

Bonificacion= [IS evatuado — IS admisibie] X L xa
Con: IS agmisiie  indice de servicio admisible correspondiente al tramo,
establecido en el anexo III;
IS evaado  Indice de servicio del tramo registrado en la evaluacion;
L longitud del tramo, establecida en la definicion de tramos
comprendidos en el contrato, expresada en kilometros;
a precio del rubro “Gestidon y ejecucion del mantenimiento”, por

km - mes, resultante de la oferta; (en tabla A.3)

La Bonificacion se reconocera siempre y cuando el indice de servicio evaluado del contrato
sea superior a 95 %, consecuentemente para este caso en la formula detallada el IS admisible sera
igual a 95.
El Contratante se reserva el derecho de rescindir el contrato por incumplimiento del Contratista cuando el
indice de servicio de un tramo en particular sea inferior al 80% o el indice de servicio del contrato en
general sea inferior al 85%.
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Las multas, penalizaciones y/o bonificaciones que pudieran surgir como consecuencia de las Evaluacion
del Indice de Servicio se incorporaran al Resumen de Pago, descontdndose y/o incrementandose a los
montos previstos para pagar en dicho mes.

5 PAGO DEL MANTENIMIENTO

El Contratante realizara un pago mensual por concepto de la gestion y ejecucion del mantenimiento en
funcién de la cantidad efectiva de kildmetros, el precio del rubro “Gestion y ejecucion del
mantenimiento” por km - mes resultante de la oferta, y los siguientes criterios:

»  hasta la finalizacion de la segunda etapa del plazo de puesta a punto:
el pago mensual sera el producto de la cantidad efectiva de kilometros multiplicado por el 20%
del precio del rubro “Gestion y ejecucion del mantenimiento”;

= desde la finalizacion de la segunda etapa del plazo de puesta a punto:
el pago mensual sera el producto de la cantidad efectiva de kilometros multiplicado por el
precio del rubro “Gestidon y ejecucion del mantenimiento”.

Para el calculo de la cantidad efectiva de kilometros, al total de kildmetros del contrato se les descontara
los kilémetros de los tramos que pudieran estar excluidos temporal o definitivamente del contrato. Como
cantidad total de kilometros del contrato se adoptara como exacta las cantidades establecidas en la
definicion de tramos comprendidos en el contrato.

Se aclara que:

= i el Contratista lograse la recepcion de todas las obras obligatorias y obtuviese el indice de
servicio comprometido en todos los tramos antes de la finalizacion del plazo de puesta a
punto, se continuara pagando el 20% del producto de la cantidad efectiva de kildometros
multiplicada por el precio del rubro “Gestiéon y ejecucion del mantenimiento” hasta que se
alcance el plazo de puesta a punto previsto;

= i el Contratista no lograse la recepcion de todas las obras obligatorias y/o no obtuviese el
indice de servicio comprometido en alguno o todos los tramos al momento de la finalizacion
del plazo de puesta a punto, se procedera al NO PAGO de trabajos referidos al rubro “Gestion
y ejecucion del mantenimiento” hasta que se reciban las obras obligatorias y se obtenga el
indice de servicio comprometido, circunstancia a partir de la cual se comenzara con los pagos
regulares de mantenimiento (cantidad efectiva de kildmetros multiplicado por el precio del
rubro “Gestion y ejecucion del mantenimiento™).

Cuando como consecuencia de las variaciones de los plazos de las obras obligatorias o los cambios en los
periodos en que se encuentren afectados al contrato cada uno de los tramos surjan variaciones en la
cantidad de kildmetros - mes del contrato, el Contratista debera aceptar la modificacion del monto del
contrato sin derecho a reclamacion alguna.
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OBRAS OBLIGATORIAS “00”
1 ALCANCES DE LAS OBRASOBLIGATORIAS

El contrato abarcara la obligacion del Contratista de ejecutar las siguientes obras obligatorias:
*  mejora del pavimento;

*  mejora de los elementos de seguridad vial;

= mejoras de las obras de drenaje;

= intervencion puntos criticos.

2 PROPUESTA TECNICA DE LAS OBRASOBLIGATORIAS
2.1 Propuesta Técnica preliminar.

En el anexo IV “PROPUESTA TECNICA PRELIMINAR DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS” del
Informe Técnico Nro. 001-2020 figuran las obras y actividades preliminares propuestas por la
Contratante para la ejecucion de las obras obligatorias indicadas precedentemente, las cuales tienen el
caracter de disefios minimos.

2.2 Propuesta técnica ofertada.

Los oferentes deberan presentar las propuestas técnicas ofertadas, las mismas que constaran de disefios
modelo y/o tipo de las obras a ejecutar en base al Anexo IV, se detallaran disefios tipo de mezclas
asfalticas y/o disefios de micropavimentos, disefios de hormigon, disefios (graficos tipo) del estado final
de la calzada luego de la ejecucion de las actividades, disefio tipo de sefalizacion, disefos tipo de
alcantarillas, muros de entrada y desfogue, y de mas actividades que el proyecto requiera.

El oferente adjudicado redefinira y/o actualizara la propuesta técnica ofertada en forma conjunta con la
fiscalizacion antes de cumplirse los catorce (14) dias calendario de iniciado el plazo de obra, basandose
en inspecciones de campo y esta pasara a denominarse propuesta técnica definitiva la cual deberan ser
aprobada por la fiscalizacion contratada en los dos (02) dias posteriores, propuesta técnica definitiva con
la cual se desarrollaran las obras obligatorias.

A estos efectos las obras obligatorias se las clasifica de la siguiente forma:

DENOMINACION DE LA OBRA

Mejora del pavimento (calzada y espaldones)

Mejora de los elementos de seguridad vial

Mejoras de las obras de drenaje

Tratamiento de Sitios Inestables (Intervencion Puntos Criticos)

La propuesta técnica ofertada deberad estar alineada con lo establecido en el anexo IV “PROPUESTA
TECNICA PRELIMINAR DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS”, habilitindose la posibilidad de
proponer mejoras en los disefios que redunden en una mejor obra y una consecuente menor gestion de
mantenimiento. En esta instancia se podran plantear mejoras en la solucion, (por ejemplo: reemplazar un
tratamiento por un refuerzo con concreto asfaltico) o mejoras en los disefios (por ejemplo: aumentar el
espesor de una capa, aumentar las cantidades de bacheo), optimizar los disefios de los muros de ala en las
alcantarillas etc. Sin que esto modifique el presupuesto referencial.

La propuesta técnica debera incluir todos aquellos elementos que permitan su correcta ejecucion de
acuerdo con lo establecido en el ANEXO IV “PROPUESTA TECNICA PRELIMINAR DE LAS OBRAS
OBLIGATORIAS” y deberan contar con el aval técnico de un Ingeniero Civil, con diploma académico
otorgado por una universidad nacional o extranjera, con no menos de 10 afios de experiencia profesional
en el area de la ingenieria.
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Los tramos de carretera seran entregados en el estado que se encuentren al momento de su incorporacion
al contrato sin ninguna preparacion o tratamiento especial, por lo que los Oferentes deberan tener en
cuenta el deterioro que sufriran las obras existentes a los efectos de considerar las obras adicionales
necesarias con sus correspondientes costos asociados para formular la oferta.

2.3 Evaluacion de la propuesta técnica ofertada de las obras obligatorias

La propuesta técnica definitiva, presentada por el Contratista (en la fase inicial del plazo de obra), seran
evaluados por el Fiscalizador y/o Contratante y seran con los cuales el contratista desarrollara el proyecto.

El Fiscalizador y/o Contratante evaluara la propuesta técnica definitiva presentada y formulara las
observaciones que estime pertinentes, a fin mejorar el desarrollo del proyecto.

Las correcciones que segun el tipo de obra obligatoria, proponga el Contratista y deban introducir a la
propuesta técnica definitiva presentada no generara el derecho a reclamo de mayores costos.

2.4 Actualizacion de la propuesta técnica de las obras obligatorias

Considerando que los tramos de carretera seran entregados en el estado que se encuentren al momento de
su incorporacion al contrato sin ninguna preparacion o tratamiento especial y atendiendo al plazo
transcurrido entre el levantamiento y presentacion de la propuesta técnica ofertada y el inicio efectivo de
los trabajos, sera necesario realizar una actualizacién la propuesta técnica ofertada antes del inicio
efectivo de los trabajos.

El Contratista debera presentar la actualizacion a la propuesta técnica definitiva luego del inicio del
contrato y antes de cumplirse los 14 dias calendario de iniciado el plazo de obra, disponiendo el
Contratante de 5 dias calendario para pronunciarse sobre el mismo, en caso que el Contratante formule
observaciones le concedera al Contratista otros 7 dias calendario para atenderlas, reservandose el
Contratante 7 dias calendario para evaluar las soluciones propuestas a las observaciones; obteniéndose
con este procedimiento la propuesta técnica definitiva, y seran la propuesta técnica definitiva con la cual
el contratista desarrollara el proyecto.

En caso de incumplimiento en tiempo y forma con la actualizacion de la propuesta técnica definitiva,
podra ser sancionada con una multa de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia y por actualizacion de la
propuesta técnica definitiva atrasada hasta que se concrete la actualizacion satisfactoria.

Las correcciones que el Contratista deba introducir a la propuesta técnica para sortear el proceso de
evaluacion no generaran el derecho a reclamo de mayores costos.

3 EJECUCION DE LAS OBRASOBLIGATORIAS
3.1 Propuesta técnica definitiva de las obras obligatorias

El Contratista debera ejecutar la propuesta técnica definitiva que sorteo el proceso de evaluacion del
Contratante.

Durante la ejecucion de las obras obligatorias, el Contratista podra poner a consideracion del Contratante,
modificaciones o ajustes a la propuesta técnica definitiva en la medida que:

= Jos resultados esperados con el disefio modificado o ajustado sean iguales o superiores a los
resultados esperados con el disefio aprobado;

= ¢l costo de las obras asociadas a la propuesta técnica definitiva no sea superior al costo de las
obras correspondientes la propuesta técnica definitiva originalmente aprobada, ya que no se
prevé pagos mayores al establecido en el contrato;
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" o se requiera al Contratante un mayor precio o un mayor plazo por las modificaciones o
ajuste de las obras.

El Contratante en obra dispondra de las facultades necesarias para analizar las modificaciones o ajustes en
la medida que la propuesta encuadre en las premisas antes indicadas, disponiendo de 7 dias calendario
para evaluarlas.

Las cantidades de obra minimas que constaran en el contrato seran las determinadas para la ejecucion del
proyecto y podran ser reprogramadas sin que ello implique incremento en el monto total contractual.

3.2 Materiales y procedimientos de construccion de las obras obligatorias

Los materiales y procedimientos de construccién a emplear en las obras obligatorias deberan ajustarse a
las establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP - 001

- F - 2002), 1as especificaciones particulares establecidas en el Anexo V y las practicas del buen arte para
aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas. (Las formas o bases de pago indicadas
en las especificaciones generales y/o particulares antes indicadas no aplican en este contrato.)

Los materiales y procedimientos constructivos requeridos para las obras obligatorias estaran sujetos a
pruebas, inspeccion y aprobacion por parte del Contratante con una frecuencia razonable.

3.3 Plazo para la ejecucion de las obras obligatorias

Las obras obligatorias se ejecutaran en los afios 1 y 2, de acuerdo con la programacion aprobada, contados a
partir del inicio del contrato.

Con la finalizacion satisfactoria de las obras obligatorias se formalizara una recepcion provisional de las
obras obligatorias, en el porcentaje correspondiente a las obras obligatorias definida en la forma de pago
establecida en el literal: A.3 Precios del Contrato, del presente documento y marcara el inicio del periodo
de responsabilidad por defectos de las obras obligatorias.

En caso de incumplimiento en tiempo y forma con la ejecucion de las obras obligatorias, sera sancionada
con una multa de acuerdo a la tabla 12.2.1 de atraso hasta que se finalice satisfactoriamente las obras
obligatorias.

3.4 Avance de las obras obligatorias

Simultdneamente con la presentacion de la propuesta técnica definitiva, el Contratista sometera a
consideracion del Contratante el programa de trabajo para las obras obligatorias con las siguientes
caracteristicas:

» mediante un diagrama de barras presentara el avance para cada actividad de obra,
contemplando el probable régimen de lluvia que viabilice la finalizacion de las obras
obligatorias en el plazo establecido;

» mediante un diagrama de barras presentara la necesidad de equipos (propios o de
subcontratistas) y de materiales externos a la obra, compatible con el diagrama de avance por
actividad de obra.

El programa de trabajo atendera a un avance minimo expresado en los siguientes términos:

= al primer tercio del plazo previsto para la ejecucion de las obras obligatorias, un avance
minimo del 30% del monto de las obras obligatorias;

= al segundo tercio del plazo previsto para la ejecucion de las obras obligatorias, un avance
minimo del 60 % del monto de las obras obligatorias;
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= al tercer tercio del plazo previsto para la ejecucion de las obras obligatorias, un avance del
100% del monto de las obras obligatorias.

El Contratista debera presentar una actualizacion del programa dentro de los primeros 7 dias calendario
de vencido el primer y segundo tercio del plazo previsto para la ejecucion de las obras obligatorias.

Los programas de trabajo presentados por el Contratista deberan contar con el aval técnico del ingeniero
Superintendente. Los programas de trabajo que involucren la participacion de subcontratistas deberan
estar acompafiados de una nota del subcontratista avalando los plazos comprometidos. En caso de
incumplimiento en tiempo y forma con la presentacion de los programas de trabajo, sera sancionada con
una multa de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia de atraso hasta que se entregue un programa de trabajo
satisfactorio.

El Contratante analizara los programas de trabajo formulando las observaciones que estime pertinentes,
pudiendo exigir las rectificaciones necesarias que garanticen el cumplimiento en tiempo y forma con las
obras obligatorias.

3.5 Periodo de responsabilidad por defectos de las obras obligatorias

La responsabilidad del contratista de la buena ejecucion de las Obras Obligatorias se mantendra vigente
hasta la suscripcion del acta de entrega recepcion definitiva del contrato.

3.6 Incumplimientos

En caso de atrasos en relacion a lo establecido en el programa de trabajo, deficiencias en el disefio
construido o en la calidad de los materiales o procedimientos de construccion, deficiencias en la
sefializacion de obra o cualquier otro incumplimiento, el Contratante podra emitir una Orden disponiendo
la correccion inmediata del problema y estableciendo un plazo para su solucion bajo apercibimiento de la
aplicacion de una multa por incumplimiento de la Orden que se establecera a solo juicio del Contratante
entre UM 500 y UM 2.000 por dia de incumplimiento de lo ordenado, en funcién de la importancia y
gravedad que se le asigne a la situacion.

4 PAGO DE LAS OBRASOBLIGATORIAS
4.1 Anticipo

El Contratante pagara al Contratista, un monto de hasta el 30% del VALOR TOTAL DEL CONTRATO,
como anticipo, que sera amortizado durante la ejecucion de las Obras Obligatorias.

El Contratista podra solicitar el anticipo a partir de la firma del contrato.

Esta garantia debera ser equivalente a la totalidad del monto anticipado y tendra vigencia hasta que el
anticipo se haya amortizado en su totalidad; la misma que sera devuelta al contratista una vez que se haya
devengado la totalidad del anticipo.

El Contratista devolvera el anticipo mediante deducciones en los pagos mensuales de las obras
obligatorias, en la proporcion correspondiente para su amortizacion total durante la ejecucion de las
mismas, descontandose dicha fraccion del pago mensual antes de realizar el reajuste de precios.
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4.2 Pagos mensuales

El Contratante realizarda un pago mensual por concepto de las obras obligatorias en funcion de las
cantidades efectivamente ejecutadas de acuerdo con lo indicado en la propuesta técnica definitiva
presentado por el Contratista (con los eventuales ajustes que se les pudieran haber realizado como
consecuencia de la actualizacion de los disefios), hasta completar el porcentaje definido el Numeral A.3
Precios del contrato, aplicando un tnico coeficiente a los precios unitarios y que sea el necesario para
ajustarse al porcentaje total de obras obligatorias definido en el mencionado numeral. De estos pagos
mensuales, se descontara la cuota correspondiente a la devolucion del anticipo previamente a realizar el
reajuste de precios.

En el caso que el avance efectivo de las obras obligatorias signifique que el acumulado de los montos
certificados se encuentre por fuera de los limites minimos y maximos establecidos para el programa de
trabajo, el Contratante podra disponer las siguientes medidas:

= i la ejecucion (medida en términos de monto de obra), en cualquier momento del plazo
previsto para la ejecucion de las obras obligatorias, es superior a la curva definida con los
avances maximos establecidos para el programa de trabajo, se podran restringir los pagos al
monto definido como maximo, sin que esto genere derecho a reclamo de intereses por atraso
en los pagos.

= sila ejecucion (medida en términos de monto de obra), en el primer o segundo tercio del plazo
previsto para la ejecucion de las obras obligatorias, es inferior a los avances minimos
establecidosparaelprogramadetrabajo,serasancionadaconunamultadeacuerdoalatabla
12.2.1 hasta la siguiente evaluacion de avance, en el proximo tercio del plazo.

» si la ejecucion (medida en términos de monto de obra) al final del plazo previsto para la
ejecucion de las obras obligatorias es inferior al 75% del monto de las obras, se podra rescindir
el contrato por incumplimiento del Contratista; sin perjuicio que si no se opta por la rescision,
se apliquen las multas antes establecidas hasta la finalizacion de las obras.

OBRAS EXTRAORDINARIAS“OE”
1 ALCANCES DE LAS OBRAS EXTRAORDINARIAS

El contrato abarcara la obligacion del Contratista de ejecutar todas aquellas obras, no incluidas en los
otros alcances del contrato, que el Contratante defina como necesarias para atender situaciones
extraordinarias.

Las obras extraordinarias responderan a las siguientes situaciones extraordinarias:

e Situaciones extraordinarias que no afectan el cumplimiento de los estdndares este tipo de obras
extraordinarias respondera a la necesitad del Contratante de atender problemas que, no afectando los
estandares de mantenimiento, requieren de una urgente solucion, pero que no estan previstos en otros
alcances del contrato; se trata de problemas que comprometan el entorno socio-ambiental, la
seguridad del transito o la infraestructura vial;, abarca obras para prevenir o mitigar potenciales
impactos al entorno socio-ambiental (como recuperacion de zonas afectadas por derrames, etc.), obras
para mejorar la seguridad del transito de los vehiculos y peatones (como terceras sendas, calzadas de
servicio, sendas peatonales, pasarelas peatonales, paradas de buses, sefalizacion adicional,
remodelacion de un empalme, etc.), u obras para atender la preservacion de la infraestructura vial en
aspectos no previstos en otros alcances del contrato (como limpieza de cauces de rios adicionales,
reparacion de estructuras de puentes y todo otro deterioro no contemplado en el mantenimiento por
estandares);

e Situaciones extraordinarias que afectan el cumplimiento de los estandares este tipo de obras
extraordinarias respondera a la necesidad del Contratista de solucionar problemas derivados de
fenomenos extraordinarios impredecibles (como conflictos sociales, tormentas, inundaciones,
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erupciones volcanicas, deslaves y terremotos, etc.) que afecten los estandares de mantenimiento y
signifiquen un deterioro de magnitud superior al indicado a continuacion:

= pérdida de un sector de carretera, en una longitud superior a 20m;

= pérdida total de un sector de pavimento, en una longitud superior a 40m;

= pérdidas o deterioros parciales de un sector de pavimento, en una longitud superior a 1 Km., que
signifiquen una pérdida de mas de 10 puntos porcentuales en el indice de servicio de calzado u
espaldones;

= pérdida de una obra de drenaje, en una longitud superior a 15 m en tuberias 0 en un volumen
superior a 5 m® de concreto hidraulico en cualquier otra situacion;

» derrumbe de tierra, piedras, rocas y/o vegetacion, en un volumen superior a 500 m’ medidos
sobre camion;

* colmatacion de una obras de drenaje, en un volumen superior a los 500 m*® medidos sobre
camion;

En cualquier otra circunstancia no citada expresamente, el Contratista serd el tinico responsable de
ejecutar todas las otras obras de mantenimiento necesarias para satisfacer los estandares establecidos, con
independencia de la causa que generé el deterioro: simple deterioro por efecto combinado del transito y el
clima, materiales defectuosos, accidentes de transito, vandalismos, y/o falta de proactividad del
contratista, en donde un defecto cualquiera no es atendido oportunamente y/o no se programa o proyecta
una solucion de mantenimiento antes de su presencia, etc.

2 DEFINICION DE LAS SITUACIONES EXTRAORDINARIAS

En las situaciones extraordinarias que no afectan el cumplimiento de los estandares de mantenimiento, el
Contratante asumira todos los gastos de construccion, correspondiéndole exclusivamente al Contratante
promover y definir este tipo de obra.

En las situaciones extraordinarias que afectan el cumplimiento de los estandares de mantenimiento, el
Contratante asumira solamente los gastos de reparacion que superen el limite establecido
precedentemente en el numeral anterior, correspondiéndole al Contratista promover la ejecucion de la
obra, y al Contratante a través de la Fiscalizacion, evaluar y definir cuales situaciones son catalogadas
como extraordinarias y elegibles para este tipo de obra.

En estos casos, el Contratista a través de la Fiscalizacion debera solicitar al Contratante la definicion de la
situacion, presentando los argumentos que fundamentan la solicitud (incluyendo detalles del fenémeno
extraordinario impredecible y la magnitud del deterioro), debiendo el Contratante pronunciarse en un
plazo inferior a los 8 dias calendario, para la atencion del requerimiento.

Las eventuales controversias que pudieran surgir en relacion a la elegibilidad de las situaciones, seran
arbitradas en primera instancia por personal técnico de la Direccion de Estudios de Infraestructura de
Transporte del MTOP, independiente del personal técnico que participd de la decision inicial. En caso que
se rectifique la decision inicial, el Contratante reconocera los gastos en que incurrié el Contratista para
solucionar el problema.

Podran ser elegibles como situaciones extraordinarias que requieran de una obra extraordinaria, aquellas
situaciones sucedidas entre el momento de la presentacion de las ofertas de la licitacion y la finalizacion
del contrato.

En ningln caso se considerara como situacién extraordinaria elegible para una obra extraordinaria,
cuando la obra estuviese contemplada en las obligaciones originales del contrato o la situacion se derivase
de un incumplimiento o falta de proactividad del Contratista, ademas de mala practica y/o negligencia al
ejecutar las obras obligatorias y/o la gestion del mantenimiento.

3 EJECUCION DE LAS OBRASEXTRAORDINARIAS
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En caso que la situacion sea catalogada como extraordinaria y corresponda ejecutar una obra
extraordinaria, el Contratista preparara los disefios, especificaciones técnicas y pliego de licitacion (si
fuera necesario) que permitan ejecutar las obras, aprobados por la Fiscalizacion, aceptada por el Gerente
de Obra y Administrador del contrato, se dispondra que el Contratista proceda a realizar las mismas en un
cierto plazo y de acuerdo con un cronograma e instrumento legal que se formalizara entre las partes.

El Contratista estara obligado a ejecutar las obras extraordinarias que le fueran ordenadas siempre y
cuando el monto estimado para dichas obras no supere la estimacion del saldo de la “suma provisional”
disponible para las obras extraordinarias, bonificaciones y ajustes de precios, que corresponde al 10% del
monto total del contrato.

El incumplimiento de una orden para realizar una obra extraordinaria, podra ser considerado por el
Contratante como un incumplimiento del contrato por parte del Contratista, cuya inobservancia podria ser
causal de:

= Multas conforme a lo determinado en el numeral 12.2.1 TABLA DE SANCIONES (MULTAS Y
PENALIZACIONES, de las Especificaciones Técnicas y de ser el caso la Terminacion de
Contrato, de forma unilateral y anticipada, de acuerdo a lo establecido en el pliego precontractual
y demas normativa aplicable vigente, dependiendo del grado de incumplimiento del contratista,
ante una disposicion de la fiscalizacion o del Administrador del Contrato, para ejecutar una obra
extraordinaria que se requiera su inmediata atencion, por tratarse de un causal de fuerza mayor o
cualquier circunstancia que suspenda el servicio de la carretera, debida a la magnitud del evento
adverso que se deba intervenir de manera emergente. Siempre y cuando la obra extraordinaria se
enmarque dentro del valor limite contractual, contemplado para atender una situacion
extraordinaria, y se haya formalizado el instrumento legal correspondiente.

= Descontar el monto de obras extraordinarias del monto total del contrato, por no acatar la
disposicion de ejecucion de obras extraordinarias, el descuento se lo realizaria de las planillas
de Obra Obligatoria y/o Gestion de Mantenimiento, segin corresponda, y dentro del término
previsto para la ejecucion de la ora extraordinaria.

El atraso en relacion con el cronograma de ejecucion de las obras extraordinarias sera sancionado con la
multa correspondiente de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia de demora en los plazos parciales o finales
establecidos.

Los materiales y procedimientos de construccion a emplear en las obras extraordinarias deberan ajustarse
a las establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP -
001 - F - 2002), las especificaciones particulares establecidas en el anexo V y las practicas del buen arte
para aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas. (Las formas o bases de pago
indicadas en las especificaciones generales y/o particulares antes indicadas no aplican en este contrato.)

4 PAGO DE LAS OBRASEXTRAORDINARIAS
El Contratante pagara:

= la totalidad de los gastos de construccion en las situaciones extraordinarias que no afectan el
cumplimiento de los estandares de mantenimiento, y

= la fraccion de los gastos de reparacion que supera el limite establecido como minimo para ser
considerada como una obra extraordinaria en las situaciones extraordinarias que afectan el
cumplimiento de los estandares de mantenimiento.

El Contratante realizara un pago mensual por concepto de las obras extraordinarias, en funcién de su
avance real, mediante un sistema de costo mas porcentaje, costos de acuerdo con las obras efectivamente
ordenadas y ejecutadas, con base al instrumento legal que se formalizara entre las partes. Al Contratista se
le reconoceran los gastos directos de mano de obra, equipos, maquinaria y materiales empleados en las
obras, incrementados en un porcentaje de costos indirectos previstos en los Analisis de Precios
Unitarios de la Oferta, que incluye gastos generales, utilidad. Los gastos directos se documentaran con
facturas de adquisicion de los insumos, planillas de computo de utilizacion de los insumos, etc.
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Las eventuales controversias que pudieran surgir en la determinacién del precio de las obras seran
arbitradas en primera instancia por personal técnico de la Direccion de Estudios de Infraestructura del
Transporte independiente del personal técnico que participd de la decision inicial.

En el caso de las obras extraordinarias derivadas de situaciones extraordinarias que afectan el
cumplimiento de los estandares de mantenimiento, el Contratante descontara del primer pago las
cantidades correspondientes al limite establecido como minimo para ser considerada como una obra
extraordinaria.

El Contratante se reserva el derecho de descontar de los pagos cualquier ejecucion que debiera contratar
con otro contratista para lograr una correcta ejecucion de las obras extraordinarias o para atender una
situacion extraordinaria no atendida por el Contratista y recuperar los estandares e indices de servicio.

5 MANTENIMIENTO DURANTE LAS SITUACIONESEXTRAORDINARIAS

En lo referente al mantenimiento, si no es posible satisfacer los principales estandares del contrato en
alguna zona de obras, se considerara el sector de carretera como excluido temporalmente del contrato, por
lo que el Contratista estara exonerado de cumplir con los diferentes indicadores del contrato en dicho
sector, y por ende no recibira pago alguno por dicho sector. En caso que los montos que dejara de percibir
el Contratista por estas situaciones llegaran en forma agregada al 15% del monto del contrato, el
Contratista podra solicitar la rescision del contrato. Si por el contrario resultara que es posible satisfacer
los principales estandares del contrato en la zona afectada, se considerara dicho sector de carretera como
incluido en el contrato, por lo que el Contratista mantendra la obligacion de cumplir con los diferentes
indicadores del contrato con la sola excepcion de aquellos estandares que resulten imposibles de
satisfacer como consecuencia de la situacién extraordinaria, y por ende continuara recibiendo el pago
correspondiente a dicho sector.

La decision de mantener incluido o de excluir temporalmente un sector del contrato hasta la finalizacion
de las obras correspondera exclusivamente al Contratante.

En cualquiera de los casos, sea 0 no una situacion catalogable como extraordinaria, esté¢ incluido o
excluido el sector afectado en el contrato, sea o no el Contratista encargado de la obra, el Contratista
debera colocar inmediatamente, y mantener posteriormente, una sefializacion que advierta al transito el
peligro de la situacion extraordinaria.

GESTION SOCIO - AMBIENTAL “GSA”
1 ALCANCES DE LA GESTION SOCIO-AMBIENTAL
El Contratista durante la ejecucion de las obligaciones del contrato debera satisfacer:

= lalegislacion ambiental vigente;

= Jas normas socio - ambientales contenidas en las Especificaciones Generales para
Construccion de Caminos y Puentes (MOP - 001 - F -2002);

= las normas internacionales de buenas practicas ambientales, para aquellos casos en que hubiera
un vacio en las anteriores normas.

= Regulacién ambiental

Con base en los documentos antes sefialados, el Contratista debera preparar el plan de accion ambiental
donde se presente las acciones y medidas especificas requeridas para la prevencion, mitigacion y/o
compensacion de los potenciales impactos ambientales producto de las obras y el mantenimiento
previstos.
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El plan de manejo ambiental deberd incluir: a) un detalle de las acciones y medidas especificas a
desarrollar para el manejo ambiental de las obras y el mantenimiento; b) un cronograma para la ejecucion
de las acciones antes mencionadas; y c) establecer responsabilidades para la ejecucion de las acciones.

El plan de manejo ambiental de las obras obligatorias se presentard conjuntamente y como parte de la
propuesta técnica definitiva de las mismas. El plan de manejo ambiental del mantenimiento se
presentard dentro del primer mes de iniciado el contrato y abarcara las obras de puesta a punto y los
trabajos rutinarios de mantenimiento. El Contratante podra solicitar una actualizacion o ajuste del plan
de accion ambiental cada vez que las circunstancias lo justifiquen.

Sera de responsabilidad del Contratista, gestionar los permisos ambientales adicionales requeridos por la
legislacion previamente a la ejecucion de las obras y el mantenimiento, como es el caso de los permisos
de explotacion de aridos y agregados, el permiso de desmonte, regulacion ambiental (obtencion de
certificado de interseccion y categorizacion ambiental), etc.

En el marco de la responsabilidad social que asume el Contratista como parte de este contrato, se entiende
que debera advertir al Contratante de todo evento que pudiera afectar directa o indirectamente la
infraestructura vial, aunque ésta no estuviera incluida en las obligaciones del contrato. Como parte de esta
responsabilidad social que asume el Contratista, debera: a) implementar politicas sociales con sus
funcionarios y las comunidades en la zona del contrato; b) velar para que el derecho de via se mantenga
libre de ocupantes ilicitos, comunicando todo inconveniente a las dependencias especializadas del
Contratante. También debera todos los afios imprimir MIL DOSCIENTOS (1.200) copias de un folleto (a
un solo color), disefiado por el Contratante, con informacion sobre medioambiente y seguridad vial,
ademas de distribuirlas a los usuarios de la carretera contratada.

2 PAGO DE LA GESTIONSOCIO-AMBIENTAL

Los costos de las diferentes actividades identificadas en el plan de accion ambiental se consideran
incluidos en las correspondientes actividades asociadas (obras obligatorias, mantenimiento, obras
extraordinarias), no siendo objeto de un pago directo independiente.

En relacion al “no cumplimiento” de las actividades previstas en el plan de accién ambiental, el
Contratante aplicara la multa correspondiente de acuerdo a la tabla 12.2.1 por dia, hasta que las
actividades sean realizadas. Un atraso de mas de 3 meses en la atencion de una actividad prevista en el
plan de accion ambiental podra ser considerado como incumplimiento del contrato por causas imputables
exclusivamente al Contratista con el consiguiente derecho de rescision del contrato.

ANEXO I1.- ESTANDARES
1 DEFINICION DE LOSESTANDARES
1.1 Estandares

A los distintos elementos de la carretera que integran el contrato (calzada, espaldones, obras de drenaje,
seguridad vial, derecho de via, ciclovias (para las ciclovias se aplicaran los estandares de calzada y
espaldones)) se les establecen ciertas condiciones de estado denominados estandares.

Cada estandar consta de un cddigo de identificacion, una denominacion del estandar y una descripcion
de la falla que se desea acotar.

La mayoria de los estandares incluyen la definicion de un pardmetro que permite cuantificar el grado de
deterioro. En estos estandares, en la columna denominada exigencia se establece el valor limite (maximo
o minimo segin corresponda) admisible que puede adoptar el parametro para que se dé satisfaccion al
estandar. En los restantes estandares, que no incluyen la definicién de un parametro, en la columna
denominada exigencia se establecen los deterioros que no se admitiran para que se dé satisfaccion al
estandar.
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En todos los casos, en la definicion de los estandares se incluye un método de evaluacion para determinar
la presencia de la falla y si correspondiera cuantificar el parametro.

1.2 Estandares de calzada

Se entiende por calzada a los dos carriles centrales, asi como eventuales sendas de aceleracion /
desaceleracion, ciclovias, sobre anchos en curvas, carriles adicionales en zonas de pendientes y calzadas
de los puentes.

Las calzadas se mantendran pavimentados con el mismo tipo de pavimento que se encuentren
pavimentados al momento del inicio del contrato, salvo que el Contratista proponga, y se le acepte,
cambiar a su costo el pavimento de las calzadas por otro de calidad superior (concreto hidraulico o
asfaltico por tratamiento superficial asfaltico, concreto hidraulico por concreto asfaltico).

En las tablas denominadas Estdindares de Calzada en Concreto Hidraulico, Estindares de Calzada en
Concreto Asfaltico y Estandares de Calzada en Tratamiento Superficial Asfaltico se establecen los
estandares exigidos.

En los casos que se cambie el pavimento de las calzadas en tratamiento superficial asfaltico por concreto
hidraulico o asfaltico, se aplicaran en dichos tramos los estdndares de concreto hidraulico o asfaltico
segun corresponda. Analogamente en los casos que se cambie el pavimento de las calzadas en concreto
asfaltico por concreto hidraulico, se aplicaran en dichos tramos los estandares correspondientes a concreto
hidraulico.

1.3 Estandares de espaldones

Se entiende por espaldones a los dos espaldones propiamente dichos, asi como eventuales darsenas para
paradas de buses, ciclovias, veredas peatonales en los puentes y toda otra forma de firme existente
adyacente a la calzada y no incluida en esta.

Los espaldones se mantendran pavimentados con el mismo tipo de pavimento que se encuentren
pavimentadas al momento del inicio del contrato, salvo que el Contratista proponga, y se le acepte,
cambiar a su costo el pavimento de los espaldones por otro de calidad superior (concreto hidraulico o
asfaltico por tratamiento superficial asfaltico, concreto hidraulico por concreto asfaltico).

En las tablas denominadas Estandares de Espaldones en Concreto Hidraulico, Estindares de Espaldones
en Concreto Asfaltico y Estandares de Espaldones en Tratamiento Superficial Asfaltico se establecen los
estandares exigidos.

Cuando se cambie el pavimento de los espaldones en tratamiento superficial asfaltico por concreto
hidraulico o asfaltico, se aplicaran en dichos tramos los estandares de concreto hidraulico o asfaltico
segun corresponda. Andlogamente en los casos que se cambie el pavimento de los espaldones en concreto
asfaltico por concreto hidraulico, se aplicaran en dichos tramos los estandares correspondientes a concreto
hidraulico.

1.4 Estandares de obras de drenaje

Alcantarillas

Se entienden por alcantarillas a todas las obras de drenaje con excepcion de cunetas y puentes, como
alcantarillas (tubo o cajon), cajas (receptoras y sedimentadoras), etc.

En la tabla denominada Estdndares de Obras de Drenaje - Alcantarillas se establecen los estandares
exigidos.

Cunetas

Se entienden por cunetas a todas las cunetas y canales, revestidos o sin revestir, como las cunetas que
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coronan los cortes, cunetas de bajada de aguas, cunetas de desagiie, cunetas aliviadoras, cunetas con
disipadores de energia, cunetas que corren paralelo a la carretera, cordones — cuneta, bordillos, etc..

En la tabla denominada Estandares de Obras de Drenaje — Cunetas, se establecen los estandares
exigidos.

1.5 Estandares de seguridad vial
Serializacion horizontal

Se entiende por sefializacion horizontal a todas las demarcaciones con pintura que se realicen sobre el
pavimento como lineas, marcas, etc.

En la tabla denominada Estdndares de Seguridad Vial - Senalizacion Horizontal se establecen los
estandares exigidos.

Sernalizacion vertical

Se entiende por serializacion vertical a las sefiales ubicadas al lado de la carretera (incluidos los postes de
kilometraje) y las sefales elevadas (porticos y en voladizo), con sus respectivos postes y elementos de
fijacion.

En la tabla denominada Estdndares de Seguridad Vial - Serializacion Vertical se establecen los estandares
exigidos.

Elementos de encarrilamiento y contencion

Se entiende por elementos de encarrilamiento y contencion a todos los elementos de encarrilamiento,
contencion, re direccionamiento y/o amortiguamiento del transito, como los delineadores viales
(usualmente llamados balizas), los demarcadores retroreflectivos para pavimentos (usualmente llamados
tachas), las guardavias (de madera, metal, mamposteria o concreto), barandas de los puentes, etc.

En la tabla denominada Estdndares de Seguridad Vial - Elementos de Encarrilamiento y Contencion se
establecen los estandares exigidos.

1.6 Estandares de derecho de via

Se entiende por derecho de via a todos los elementos contenidos en el derecho de via como las areas
verdes y aquellos otros equipamientos vinculados al transito peatonal o vehicular local (como los refugios
peatonales en las paradas de buses, sendas para la circulacion de peatones, calzadas de servicio,
estacionamientos, etc.).

En la tabla denominada Estandares de Derecho de Via se establecen los estandares exigidos.

1.7 Estandares de rugosidad internacional de via

Se entiende por Indice de Rugosidad Internacional de via a la medicion del perfil longitudinal de un
pavimento flexible medido con rugosimetro y/o perfilometro de carreteras en todos y cada uno de los
tramos contratados. El promedio estadistico de estos valores de IRI es reportado como la rugosidad del

pavimento del proyecto.

Las mediciones serviran de referencia para conocer el comportamiento de la capa superficial, mas no sera
motivo de sancion, al no constar en las Obras Obligatorias la ejecucion de una nueva capa de rodadura.

En la siguiente tabla denominada Estdndares de IRI de Via se establecen los estandares exigidos:
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1.8 Anexo Detalle de Estindares: ESTANDAR de IRI en Pavimento
z DENOMINA | DESCRI % METODO DE EVALUACION PLAZO DE
CoRRCe CION PCION | PARAMETRO SEMESTRAL LB LE HN(G REPARACION
Increment | Porcentaje Por medicion con perfildmetro de | Incremento méx. 1
IRI-F Incremento de | o no maximo de carreteras que determinan unidad de IR en 5 30 dias
IRI previsto incremento de semestralmente las variaciones de | afios, con un calendario
de IRI IRI IRI en cada uno de los tramos del | incremento promedio
proyecto. anual de
aproximadamente 0.2
de unidad de IRI
Increment | Porcentaje Por medicion con perfilometro de | Incremento méx. 1
IRI-R Incremento de | o no maximo de carreteras que determinan unidad de IR en 5 30 dias
IRI previsto incremento de semestralmente las variaciones de | afos, con un calendario
de IRI IRI IRI en cada uno de los tramos del | incremento promedio
proyecto. anual de
aproximadamente 0.2
de unidad
de IRI

NOTA: La recepcion inicial del Pavimento (IRI-F; flexible o IRI-R; rigido) est4 definida por las
especificaciones generales para la construccion de caminos y puentes MOP-001-F-2002; tabla405-

9.1

Para la medicion se definira con la fiscalizacion y supervision conjuntamente los puntos de inicio y
fin de toma de medidas de cada uno de los tramos y cubrira todo el proyecto, independientemente
del tipo de pavimento (flexible o rigido).

Las mediciones se realizaran de acuerdo a las normas internacionales y con el equipo dispuesto por la
fiscalizacion del proyecto.
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] 1.8 Anexo Detalle de Estandares:

ESTANDARES de CALZADA en CONCRETO HIDRAULICO

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION EXIGENCI | PLAZO DE
A REPARACION
Reduccion del Reduccion permanente del gorcznta_]c?'mlelmo Por inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ) .
C-H-1 ancho de la ancho existente de la calzada. ¢ reduccion de ancho de calzada y se mide el ancho afectado. 0% 14 dlas‘
calzada ancho de la calendario
: calzada.
Porcentaje
C-H-2 Reduccion del Reduccion permanente del maximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con 0% 14 dias
espesor de espesor de pavimento reduccion del reducciones de espesor en la capa de concreto hidraulico y se calendario
pavimento. existente de la calzada. espesor de la capa | mide el espesor afectado.
de concreto
hidraulico.
Porcentaje
maximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con
reduccion del reducciones de espesor en las capas de material granular (tratado 0% 14 dias
espesor de las o sin tratar con cemento) y se mide el espesor afectado. calendario
capas de material
granular (tratado o
sin
tratar con cemento).
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos
C—H-3(#) | Pozos. Cavidad en la superficie del Porcentaje valiéndose de una regla de 1,5 m para medir la profundidad de la 0% 2 dias
pavimento de mas de 0,04 m de | maximo de area cavidad. ) calendario
profundidad con pozos El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados
: ’ paralelos y . . .
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con baches,
Baches, baches mal reparados, Porcentaje valiéndose de una volqueta cargada para evaluar si tiene
C-H-4 Baches. y pozos rellenados maximo de area movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel con el 0% 14 dias
precariamente o con materiales | con baches. pavimento adyacente, etc.. ) calendario
inadecuados El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero
’ (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.
Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con juntas sin
C-H-5 Juntas sin estar Juntas selladas con los bordes méximo de area estar perfectamente selladas. ) 0% 14 dias
perfectamente abiertos o sin sellar. . ; El area afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas calendario
I ' con juntas sin multiplicada por 0,5
selladas. estar m.
perfectamente
selladas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas sin
estar perfectamente selladas.
Grietas sin estar Grietas de mas de 0,003 m de Porcentaje Para grietas lineales, el area afectada se calcula como la longitud
C-H-6 perfectamente selladas. | ancho, selladas con los bordes méximo de area de las zonas afectadas multiplicada por 0,5 m. . 0% 14 dias
abiertos o sin sellar. con grietas sin Para grietas formando malla, grietas lineales ramificadas o grietas calendario
’ a menos de 0,25 m de
estar otra grieta, el area afectada se calcula como el 4rea del
perfectamente cuadrilatero (de lados paralelos y pergendlculares al eje de la
selladas. calzada) circunscrito a la zona atectada.
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Losas fractpradas en mas de 3 Porcentaje maximo | Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas ]
C-H-7 Losas fracturadas. partes mediante fisuras cuya de area con losas | de losas fracturadas. El 4rea afectada se calcula como el 0% 14 dias
gr]%f?(?tgi%gdaclig?gg;esor de la fracturadas. area de las losas fracturadas. calendario
osa.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con desnivel en los
Ascenso o descenso de Porcentaje méximo | bordes de losas, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en
C-H-8 Ascenso o descenso de | bordes (longitudinales o de area con el borde de la losa ascendida se mide con una regla el desnivel 5% 14 dias
bordes de losas. transversales) de losas desnivel en los con relacion a la losa descendida, determindndose si se encuentra calendario
adyacentes. bordes de losas comprendido entre 0,01 y 0,03 m.
entre 0,01 y 0,03 El 4rea afectada se calcula como el area de las losas ascendidas
m. mas el area de las losas descendidas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con desnivel en los
Porcentaje maximo | bordes de losas, valiéndose de un nivel de mano que se apoya en
de area con el borde de la losa ascendida se mide con una regla el desnivel con 0% 14 dias
desnivel en los relacion a la losa descendida, determinandose si es superior a 0,03 calendario
bordes de losas m.
superior a 0,03 m. | El area afectada se calcula como el area de las losas ascendidas
> mas el area de las losas descendidas.
Materiales finos (tipo suelo o Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales
C — H —9(#) | Materiales sueltos. granular, granos u otros) sueltos U sue}tos. ) . 0% 1 dia
que afecten la seguridad del J———— El area afectada se calcula como el area d.el cuadrilatero calendario
transito o el escurrimiento de (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
las aguas superficiales. SR, circunscrito a la zona afectada.
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Obstruccion de la calzada por
obstaculos (materiales de Porcentaje maximo
C-H- Obstaculos. derrumbes, vegetacion caida, de obstruccion del | Por inspeccién visual se identifican las zonas con 0% 1 dia
10(#) restos de accidentes, juntas de ancho de la calzada | obstruccion de la calzada por obstaculos y se mide el ancho calendario
puentes levantadas, animales por obstaculos. afectado.
muertos, basura, etc.)
que afecten la circulacion y
seguridad del transito.
Junta de la Grietas de mas de 0,003 m de Porgenta_]e . L . . . . ]
C-H-11 | alzada yel ancho entre la calzada y el maximo de la Por inspeccion visual se 1dent1ﬁca1'1 las zonas con la junta sin 0% 14 dlas‘
espaldon sin espaldon, selladas con los bordes ?ongltuvd de la estar perfectamente sellada y se mide la longitud afectada. calendario
estar abiertos o sin sellar. Junta sin estar
perfectamente Sg]r]ffdc;gmente
sellada.
Desnivel entre la Borde de la calzada por debajo ggrlgemaje MAXIMO | Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la , '
C-H-12 | calzada y el espaldon. | del borde del espaldon. L%r; glé%g N Sil%ggallt)&ri gggg :dgfebgggzig?}lg Sc%%lﬂ)o?é longitud de las zonas 0% ceJl:n(g::i o
desnivel. afectadas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la
Borde de la calzada por Porcentaje calzada por encima del borde del espalddn, valiéndose de un nivel
encima del borde del espaldon. maximo de la | de mano que se apoya en el borde de la calzada se mide con una 10 14 dias
longitud con un | regla el desnivel con relacion al espaldon, determinandose si se % calendario
desnivel entre | encuentra comprendido entre 0,01 y 0,03 m. .
0,01y 0,03 m. La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas|
> > afectadas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la
Porcentaje calzada por encima del borde del espalddn, valiéndose de un nivel
maximo de la | de mano que se apoya en el borde de la calzada se mide con una 0% 14 dias
longitud con un | regla el desnivel con relacion al espaldon, determinandose si es calendario
desnivel superior | superiora 0,03 m. ) )
20.03 m. La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas|
> afectadas.
Presencia de deterioros en
juntas de dilatacion (expansion
y contraccion) de los puentes, Porcentaje
Deterioros en la como: . ) méximo de
C—-H-13 | juntas de dilatacion - fl?g:%gc‘on superior a la de longitud de juntas | Por inspeccion visual se identifican la longitud de juntas con 10 14 dias
de los puentes. . desni ’1 de dilatacion del deterioros. % calendario
esnivel entre sus bordes
superior a los 0,005m, puent.e con
«  roturas o deterioros.
desprendimientos de los
bordes,
= juntas permeables (no
estancas).
NOTA: Para la valoracion de los parametros definidos como porcentaje de area o longitud afectada se dividen los tramos en kilometros y los kilometros en sectores de 200 m (comenzando en

el mojon), evaluandose el parametro en dichos sectores; adoptando:
- como “area de referencia” la superficie de la(s) calzada(s) del sector, calculada como el ancho medio de la(s) calzada(s) multiplicado por 200 m o 400 m segun sea simple o doble via;
- como “longitud de referencia” la longitud del sector de los dos lados, esto es 400 m o 800 m segun sea simple o doble via.

Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definira un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “area afectada” o la “longitud afectada” en funcion de

la

longitud de dicha fraccion.
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ESTANDARES de CALZADA en CONCRETO ASFALTICO

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION EXIGENCI | PLAZO DE
A REPARACION
Reduccion del Reduccion permanente del Porcznta_](:'méxllmo Por inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ) ]
C-MA-1 | 4nchodela ancho existente de la calzada. de reduccion de ancho de calzada y se mide el ancho afectado. 0% 14 dlas‘
calzada ancho de la calendario
: calzada.
Porcentaje
C—MA -2 | Reduccién del Reduccion permanente del méximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con 0% 14 dias
espesor de espesor de pavimento reduccion del reducciones de espesor en las capas de concreto asfaltico y se calendario
pavimento. existente de la calzada. espesor de las mide el espesor afectado.
capas de concreto
astaltico.
Porcentaje
maximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con 0% 14 dias
reduccion del reducciones de espesor en las capas de material granular y se calendario
espesor de las mide el espesor afectado.
capas de material
granular.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos
C-MA - Pozos. Cavidad en la superficie del Porcentaje valiéndose de una regla de 1,5 m para medir la profundidad de la 0% 2 dias
3#H) pavimento de mas de 0,04 m de | maximo de 4rea cavidad. ) o calendario
profundidad. con pozos. El 4area afectada se calcula como el drea del cuadrilatero
(de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con baches,
Baches, baches mal reparados, Porcentaje valiéndose de una volqueta cargada para evaluar si tiene
C—-MA -4 | Baches. y pozos rellenados maximo de area movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel con el 0% 14 dias
precariamente o con materiales | con baches. pavimento adyacente, etc.. ) calendario
inadecuados El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados
’ paralelos y . . .
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
afectada.
Grietas de mas de 0.003 m de Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas piel
C—MA -5 | Grietas piel de ancho. formando me’ﬂ]a maximo de area de cocodrilo sin estar erfectamen}e sellad?s. ) 0% 14 dias
ilo si ’ i i iel El drea afectada se calcula como el drea del cuadrilatero i
cocodrilo sin estar selladas con los bordes zon grlcth? pie (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada) calendario
perfectamente abiertos o sin sellar. € cocodrtlo SN | circunscrito a la zona afectada.
selladas. estar
perfectamente
selladas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas sin
estar perfectamente selladas.
Grietas sin estar Grietas de mas de 0,003 m de Porcentaje Para grietas lineales, el area afectada se calcula como la longitud
C—MA -6 | perfectamente selladas. | ancho, sin formar malla, maximo de area de las zonas afectadas multiplicada por 0,5 m. 0% 14 dias
selladas con los bordes con grietas sin Para grietas ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de otra calendario
abiertos o sin sellar. estar grieta, el area afectada se calcula como el area del cuadrilatero
perfectamente (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la
selladas. calzada) circunscrito a la zona afectada.
Fisuras de menos de 0.003 m Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con fisuras piel
C—MA -7 | Fisuras piel de de ancho. formando m;llla méximo de rea de cocodrilo sin estar perfectamente selladas. 2% 14 dias
o gi K > . El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados ;
cocodrilo sin estar selladas con los bordes con fisuras piel | paralelosy ‘ Y i u ( calendario
perfectamente abiertos o sin sellar. de cocodrilo. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
selladas. afectada.
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Por inspeccion visual se identifican las zonas con una

de exceso

de asfalto que cubren
totalmente al arido con un
4rea menor a 0,01 m~.

leves.

(de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.

Depresiones longitudinales en Porcentaje profundidad de huella superior a 0,015 m, valiéndose de una
C—MA -8 | Ahuellamientos. la zona de paso del transito maximo de area regla de 1,5 m que se apoya en los bordes de las huellas para 0% 14 dias
con una profundidad superior con mledir lue%go 1% méximla plrofundidladl. ddel calendario
; El 4rea afectada se calcula como la longitud de las zonas
20,015 m. ahuellamientos. afectadas (sumada las dos huellas) multiplicada por 0,5 m.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con un
Alteraciones del nivel de la Porcentaje hundimiento superior a 0,01 m e inferior a 0,025 m, valiéndose
C—MA -9 | Hundimientos leves. superficie del pavimento maximo de area de una regla de 1,5 m que se apoya en los bordes del 2% 14 dias
localizadas de profundidad con hundimiento para medir luego la maxima profundidad. calendario
superior a 0,01 m e inferioresa | hundimientos El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero
? (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
0,025 m. leves. circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con un hundimiento
Alteraciones del nivel de la Porcentaje superior a 0,025 m, valiéndose de una regla de 1,5 m que se apoya
C —MA — 10| Hundimientos severos. | superficie del pavimento maximo de area en los bordes del hundimiento para medir luego la maxima 0% 14 dias
localizadas de profundidad con profundidad. ) calendario
superior a 0,025 m hundimientos El érlezil afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados
’ ' aralelos
severos. gerpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
afectada.
Presencia en la superficie del
pavimento de manchas de exceso | Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con exudaciones
C —MA - 11| Exudaciones leves. de asfalto que no cubren maximo de area lEelvers fectad leula como el drea del cuadrilater 20 14 dias
totalmente el rido o de manchas | con exudaciones area afectada se caicu’a como e drea ¢t cuadriiatero % calendario
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Presencia en la superficie del Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con exudaciones
C—-MA - Exudaciones severas. pavimento de manchas de maximo de drea severas. ) 0% 14 dias
12 exceso de asfalto que cubren con exudaci El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero calendario
0 udaciones . .
totalmente al drido con un (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
drea mayor a 0,01 m”. severas. circunscrito a la zona afectada.
Pérdida del mastic arena — Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con
C—-MA - Desprendimientos leves.| asfalto que deja expuesto mas méximo de area desprendimientos leves. ) 25 14 dias
13 de la mitad del diametro de los con El area afectada se calcula como el area 461 cuadnléter(;) % calendario
aridos (de mas de 0,0125 m de d dimi (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
diametro). esprendimientos circunscrito a la zona afectada.
leves.
Pérdida de aridos (de més d Porcentaje maximo | Por mspgccmn visual se identifican Tas zonas con
- erdida de aridos (de mas de de desprendimientos severos. ,
C-MA - Desprendimientos 0,0125 m de diametro) con su area cond Fdl alreg afectac]la1 se calcula cgmolel éreell del guzildrila]iteré) ) 0% 114 (gas‘
14 Severos. : desprendimientosse | (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada calendario
correspondiente asfalto. verops. circunscrito a la zona afectada.
pérdida d R . del ficie del | P i P%r ins, efcmn visual se identifican las zonas con reparaciones de
érdida de eparaciones de la superficie del | Porcentaje toda indole. ) ]
C-MA- homogeneidad por pavimento de toda indole. maximo de area El area afectada se calcula como el area del cuadrildtero 20 14 dlas‘
15 racion con circunscrito a la zona afectada de acuerdo con los criterios % calendario
reparaciones. . establecidos para delimitar cada deterioro.
reparaciones.
Materiales finos (tipo suelo o Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales :
C —MA — | Materiales sueltos. granular, granos u otros) sueltos i ok G siallios, 0% 1 dia
16(#) ql}e a{ecten] la segl{rldadtdeé con materiales El 4area afectada se calcula como el area del cuadrilatero calendario
transito o el escurrimiento de : :
las aguas superficiales. sueltos. (QC lados‘]taarallelos y pe;pt:n:iilcularcs al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.
Obstruccion de la calzada por
obstaculos (materiales de Porcentaje maximo
C —MA — | Obstaculos. derrumbes, vegetacion caida, de obstruccion del | Por inspeccion visual se identifican las zonas con 0% 1 dia
17(#) restos de accidentes, juntas de ancho de la calzada | obstruccion de la calzada por obstaculos y se mide el ancho calendario
puentes levantadas, animales por obstaculos. afectado.
mucrttgs, baslura? etcl.) ‘
que afecten la circulacion y
seguridad del transito.
Junta de la Grietas de mas de 0,003 m de Porgenta_]e . . . . . . . ]
C-MA - lzad I ncho entre la calzada v el maximo de la Por inspeccion visual se identifican las zonas con la junta sin 5% 14 dias
calzaday e ancho entre . ' ] .
1 Y H 1 tud de 1 t fect: te sellad mide la longitud afectada calendario
8 espaldén sin espaldon, selladas con los bordes | Ongitud de la estar periectamente sellada y se mide la longitu .
estar abiertos o sin sellar. Juntfa s estir
pelrlf%ctamente ggﬁ :dc;gmen ¢
sellada.
. Porcentaje maximo i i6n vi i i
C MA_ 1o Desnivel entre la Borde de la calzada por debajo N Y Polr 1rzjspecc1((i)nbv15udal lsi 1d§nt(11ﬁ1can lalsdz'onas con el borde de la o U dine
- - . . i calzada por debajo del borde del espaldon. o
calzada y el espaldon. | del borde del espaldén. L%r} glé%g N LF l(tm 11t)ud afectada se determina c%mo la longitud de las zonas calendario
desnivel. arectadas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la
Borde de la calzada por Porcentaje calzada por encima del borde del espaldon, valiéndose de un nivel
encima del borde del espaldén. | maximo de la | de mano que se apoya en el borde de la calzada se mide con una 20 14 dias
longitud con un | regla el desnivel con relacion al espaldon, determinandose si se % calendario
g g P
desnivel entre | encuentra comprendido entre 0,06 y 0,08 m. .
0,06 y 0,08 m LF l{)n itud afectada se determina como la longitud de las zonas|
> > : afectadas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la
Porcentaje calzada por encima del borde del espaldon, valiéndose de un nivel
maximo de la | de mano que se apoya en el borde de la calzada se mide con una 0% 14 dias
longitud con un | regla el desnivel con relacién al espaldén, determinandose si es calendario
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desnivel superior | superior.a 0,08 m. . .
20.08m La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas|
> ) afectadas.
Presencia de deterioros en
juntas de dilatacion (expansion
y contraccion) de los puentes, Porcentaje
Deterioros en la como: . ) méximo de
C—-MA - | juntas de dilatacion - fl?g:%gc‘on superior a la de longitud de juntas | Por inspeccidn visual se identifican la longitud de juntas con 10 14 dias
20 de los puentes. . de dilatacion del deterioros. % calendario
= desnivel entre sus bordes ¢
superior a los 0,005m, puente con
deterioros.
= roturas o
desprendimientos de los
bordes,
= juntas permeables
J(noestancas).
Nota Para la valoracion de los parametros definidos como porcentaje de area o longitud afectada se dividen los tramos en kilometros y los kildmetros en sectores de 200 m (comenzando en

el mojon), evaluandose el parametro en dichos sectores; adoptando:

- como “area de referencia” la superficie de la(s) calzada(s) del sector, calculada como el ancho medio de la(s) calzada(s) multiplicado por 200 m o 400 m segun sea simple o doble via;

- como “longitud de referencia” la longitud del sector de los dos lados, esto es 400 m o 800 m segun sea simple o doble via.

Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definira un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “area afectada” o la “longitud afectada” en funcion de
la

longitud de dicha fraccion.
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ESTANDARES de CALZADA en TRATAMIENTO SUPERFICIAL ASFALTICO

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION EXIGENCI | PLAZO DE
A REPARACION
Reduccion del Reduccion permanente del Porcznta_]c",rmaxllmo Por inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ) ]
C-TB-1 |anchodela ancho existente de la calzada. de reduccion de ancho de calzada y se mide el ancho afectado. 0% 14 dlas‘
calzada ancho de la calendario
: calzada.
Porcentaje
C-TB-2 | Reduccién del Reduccion permanente del méximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con 0% 14 dias
espesor de espesor de pavimento reduccion del reducciones de espesor en el tratamiento superficial asfaltico y se calendario
pavimento. existente de la calzada. espesor del mide el espesor afectado.
tratamiento
superficial
astaltico.
Porcentaje
maximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con 0% 14 dias
reduccion del reducciones de espesor en las capas de material granular y se calendario
espesor de las mide el espesor afectado.
capas de material
granular.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos
C-TB - Pozos. Cavidad en la superficie del Porcentaje valiéndose de una regla de 1,5 m para medir la profundidad de la 0% 2 dias
3(#) pavimento de mas de 0,04 m de | maximo de area cavidad. . calendario
profundidad. con pozos. El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero
(de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con baches,
Baches, baches mal reparados, Porcentaje valiéndose de una volqueta cargada para evaluar si tiene
C-TB -4 | Baches. y pozos rellenados maximo de area movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel con el 0% 14 dias
precariamente o con materiales | con baches. pavimento adyacente, etc.. ) calendario
inadecuados El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados
’ paralelos y . . .
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
afectada.
Grietas de mas de 0.003 m de Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas piel
C-TB-5 | Grietas piel de ; méaximo de area | de cocodrilo sin estar perfectamente selladas. 0% 14 dias
drilo si ancho, formando malla, et iel El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero lendari
cocodrilo sin estar selladas con los bordes zon grlzaﬁ pie (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada) calendario
perfectamente abiertos o sin sellar. ¢ cocodrilo sin | gircunscrito a la zona afectada.
selladas. estar
perfectamente
selladas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas sin
estar perfectamente selladas.
Grietas sin estar Grietas de més de 0,003 m de Porcentaje Para grietas lineales, el area afectada se calcula como la longitud
C-TB-6 | perfectamente selladas. | ancho, sin formar malla, maximo de area de las zonas afectadas multiplicada por 0,5 m. 0% 14 dias
selladas con los bordes con grietas sin Para grietas ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de otra calendario
abiertos o sin sellar. estar grieta, el area afectada se calcula como el area del cuadrilatero
perfectamente (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la
selladas calzada) circunscrito a la zona afectada.
Fisuras de menos de 0.003 m Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con fisuras piel
C-TB-7 | Fisuras piel de de ancho. formando m;llla méximo de rea de cocodrilo sin estar perfectamente selladas. 3% 14 dias
o K > . El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados ;
cocodrilo sin estar selladas con los bordes con fisuras piel | paralelosy ‘ ] ‘ ( calendario
perfectamente abiertos o sin sellar. de_cocodrilo. perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
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selladas. alectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con una
Depresiones longitudinales en Porcentaje profundidad de huella superior a 0,015 m, valiéndose de una
C—-TB -8 | Ahuellamientos. la zona de paso del transito méximo de area regla de 1,5 m que se apoya en los bordes de las huellas para 0% 14 dias
con una profundidad superior con mledir lue%go 12(1j méximla plrofundidladl. ddel calendario
; El 4rea afectada se calcula como la longitud de las zonas
20,015 m. ahuellamientos. afectadas (sumada las dos huellas) multiplicada por 0,5 m.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con un
Alteraciones del nivel de la Porcentaje hundimiento superior a 0,01 m e inferior a 0,025 m, valiéndose
C—-TB-9 | Hundimientos leves. superficie del pavimento maximo de area de una regla de 1,5 m que se apoya en los bordes del 3% 14 dias
localizadas de profundidad con hundimiento para medir luego la maxima profundidad. calendario
superior a 0,01 m e inferioresa | hundimientos El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero
? (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
0,025 m. leves. circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con un hundimiento
Alteraciones del nivel de la Porcentaje superior a 0,025 m, valiéndose de una regla de 1,5 m que se apoya
C—TB - 10 | Hundimientos severos. | superficie del pavimento maximo de area en los bordes del hundimiento para medir luego la maxima 0% 14 dias
localizadas de profundidad con profundidad. ) calendario
superior a 0,025 m hundimientos El érlezil afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados
’ ’ aralelos
severos. gerpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
afectada.
Presencia en la superficie del
pavimento de manchas de exceso | Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con exudaciones
C—-TB-11 | Exudaciones leves. de asfalto que no cubren maximo de area lEelvers fectad leula como el drea del cuadrilater 25 14 dias
totalmente el rido o de manchas | con exudaciones area afectaca se caicu’a como € drea €et cuadriiatero % calendario
de exceso leves (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
de asfalto que cubren ’ circunscrito a la zona afectada.
totalmente al drido con un
4rea menor a 0,01 m~.
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Presencia en la superficie del Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con exudaciones
C—TB - 12 | Exudaciones severas. pavimento de manchas de maximo de drea severas. 0% 14 dias
exceso de asfalto que cubren con exudaciones El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero calendario
totalmente al drido con un ceveras (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
area mayor a 0,01 m~. veras. circunscrito a la zona afectada.
. . i Porcentaje maximo | Por inspeccion visual se identifican Ias zonas con
. Pérdida de ridos (de més de de desprendimientos severos. ) o .
C—TB-13 | Desprendimientos 0,0125 m de diametro) con su grea cond‘ ) Fdl alreg afectac]la1 se calcula cgmolel éreell del guzildnla]iteré) ) 0% 14 dias
severos. : esprendimientosse | (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada calendario
correspondiente asfalto. VEros. circunscrito a la zona afectada.
. . . . Por inspeccion visual se identifican Tas zonas con reparaciones de
Pérdida de Reparaciones de la superficie del | Porcentaje toda indole. ]
C—TB—14 | homogeneidad por pavimento de toda indole. maximo de drea El érea afectada se calcula como el drea del cuadrilatero 25 14 dias
reparaciones con circunscrito a la zona afectada de acuerdo con los criterios % calendario
p : . establecidos para delimitar cada deterioro.
reparaciones.
. Materiales finos (tipo suelo o Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales :
C-TB- Materiales sueltos. granular, granos u o.tros) sueltos | aviio de area suallios, 0% 1 dia )
15(#) que afecten] la segl{rlqad del con materiales El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero calendario
{gasnasgl?a(s) Seul)eesrcggérlrélsento de sueltos. (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.
Obstruccion de la calzada por
obstaculos (materiales de Porcentaje maximo
C-TB - Obstaculos. derrumbes, vegetacion caida, de obstruccion del | Por inspeccion visual se identifican las zonas con 0% 1 dia
16(#) restos de accidentes, juntas de ancho de la calzada | obstruccion de la calzada por obstaculos y se mide el ancho calendario
puentes levantadas, animales por obstaculos. afectado.
muertos, basura, etc.) que
afecten la circulacion y
seguridad del
transito.
Junta de la Grietas de mas de 0,003 m de Porgenta_]e . . ) . . ) ]
C-TB—17 | calzada yel ancho entre la calzada y el maximo de la Por inspeccion visual se 1dent1ﬁca1'1 las zonas con la junta sin 5% 14 dlas‘
espaldén sin espaldén, selladas con los bordes ?ongltuvd dela estar perfectamente sellada y se mide la longitud afectada. calendario
estar abiertos o sin sellar. Juntfa stm estir
erfectamente
perfectamente gell adas.
sellada.
B 18 Desnivel entre la Borde de la calzada por debajo P(Jrrcgnta_](le | Polr lrzjspecc1((i)nbv15udal lsi 1d§nt(11ﬁ1can lalsdz'onas con el borde de la o i
_TB- . . maéximo de la calzada por debajo del borde del espaldon. . o ias
calzada y el espaldén. | del borde del espaldéon. longitud de borde LF l(tm itud afectada se determina como la longitud de las zonas calendario
afectadas.
con |
desnivel.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la
Borde de la calzada por Porcentaje calzada por encima del borde del espaldon, valiéndose de un nivel
encima del borde del espaldon. | mdximo de la | de mano que se apoya en el borde de la calzada se mide con una 20 14 dias
longitud con un | regla el desnivel con relacién al espaldon, determinandose si se % calendario
desnivel entre cincilentta %om ren((jiido egtre 0,06y 0,08 trll longitud de 1
a longitud afectada se determina como la longitud de las zonas|
0,06y 0,08 m. afectadas. &
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde de la
Porcentaje calzada por encima del borde del espalddn, valiéndose de un nivel
maximo de la | de mano que se apoya en el borde de la calzada se mide con una 0% 14 dias
longitud con un | regla el desnivel con relacién al espaldon, determinandose si es calendario
desnivel superior | superior.a 0,08 m. ) )
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas|
a 0,08 m. afectadas.
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Presencia de deterioros en
juntas de dilatacion (expansion

y contraccion) de los puentes, Porcentaje
Deterioros en la como: . ) méximo de
C—TB - 19 | juntas de dilatacion - fl?g:%gc‘on superior a la de longitud de juntas | Por inspeccidn visual se identifican la longitud de juntas con 10 14 dias
de los puentes. . desni ’1 de dilatacion del deterioros. % calendario
esnivel entre sus bordes

puente con

superior a los 0,005m, .
deterioros.

= roturas o
desprendimientos de los

bordes,
= juntas permeables
J(noestancas).

Nota Para la valoracion de los parametros definidos como porcentaje de area o longitud afectada se dividen los tramos en kilometros y los kildmetros en sectores de 200 m (comenzando en
el mojon), evaluandose el parametro en dichos sectores; adoptando:
- como “area de referencia” la superficie de la(s) calzada(s) del sector, calculada como el ancho medio de la(s) calzada(s) multiplicado por 200 m o 400 m segun sea simple o doble via;
- como “longitud de referencia” la longitud del sector de los dos lados, esto es 400 m o 800 m segun sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definira un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “area afectada” o la “longitud afectada” en funcion de
la
longitud de dicha fraccion.
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ESTANDARES de ESPALDONES en CONCRETO HIDRAULICO

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION EXIGENCI | PLAZO DE
A REPARACION
Reduccion del Reduccion permanente del P(Jrrcgnta_](le Por inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ) ;
B-H-1 ancho de los ancho existente de los maximo de ancho del espaldon y se mide el ancho afectado. 0% 14 dlas‘
espaldones. espaldones. reduccion del calendario
ancho de
los espaldones.
Porcentaje
B-H-2 Reduccion del Reduccion permanente del maximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con 0% 14 dias
espesor de espesor de pavimento reduccion del reducciones de espesor en la capa de concreto hidraulico y se calendario
pavimento. existente de los espaldones. espesor de la capa | mide el espesor afectado.
de concreto
hidraulico.
Porcentaje
maximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con
reduccion del reducciones de espesor en las capas de material granular (tratado 0% 14 dias
espesor de las o sin tratar con cemento) y se mide el espesor afectado. calendario
capas de material
granular (tratado o
sin
tratar con cemento).
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos
B —H-3(#) | Pozos. Cavidad en la superficie del Porcentaje valiéndose de una regla de 1,5 m para medir la profundidad de la 0% 2 dias
pavimento de més de 0,04 m de | méaximo de area cavidad. ; calendario
profundidad con pozos El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados
: : paralelos y . . .
perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con baches,
Baches, baches mal reparados, Porcentaje valiéndose de una volqueta cargada para evaluar si tiene
B-H-4 Baches. y pozos rellenados maximo de area movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel con el 0% 14 dias
precariamente o con materiales | con baches. pavimento adyacente, etc. ) calendario
inadecuados El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero
’ (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.
. Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con juntas sin
B-H-5 Juntas sin estar Juntas selladas con los bordes méximo de area estar perfectamente selladas. ) 1% 14 dias
perfectamente abiertos o sin sellar. . . El 4rea afectada se calcula como la longitud de las zonas afectadas calendario
llad ’ con juntas sin multiplicada por 0,5
selladas. estar m.
perfectamente
selladas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas sin
estar perfectamente selladas.
Grietas sin estar Grietas de mas de 0,003 m de Porcentaje Para grietas lineales, el area afectada se calcula como la longitud
B-H-6 perfectamente selladas. | ancho, selladas con los bordes méximo de area de las zonas afectadas multiplicada por 0,5 m. ) 1% 14 dias
abiertos o sin sellar. con grietas sin Para grietas formando malla, grietas lineales ramificadas o grietas calendario
a menos de 0,25 m de
estar otra grieta, el area afectada se calcula como el area del
perfectamente cuadrilatero (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la
selladas. calzada) circunscrito a la zona afectada.
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Materiales finos (tipo suelo o Porf:enta]e MAXIMO | por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales
. granular, granos u otros) sueltos de area con sueltos formando una capa de espesor inferior a 0,01 m. )
B —H - 7(#) | Materiales sueltos. que afecten la seguridad del materiales sueltos | g| greq afectada se calcula como el rea del cuadrilatero 5% 2 dias.
transito o el escurrimiento de las | formando una capa (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada) calendario
aguas superficiales. de espesor inferior | ¢ireunserito a la zona afectada.
(aj,Ol m.
Porf:entaje MAXIMO | por jnspeccion visual se identifican las zonas con materiales
de 4t Gun sueltos formando una capa de espesor superior a 0,01 m. :
materiales sueltos | gy 4req afectada se calcula como el drea del cuadrilatero 0% 2 dias
gggg%%dgsggso . (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada) calendario
superior a 0,01 m. circunscrito a la zona afectada.

Obstruccion del espaldén por

obstaculos (materiales de Porcentaje maximo | Por inspeccion visual se identifican las zonas con

B —H — 8(#) | Obstéculos. derrumbes, vegetacion caida, de obstruccion del | obstruccion del espaldon por obstaculos y se mide el ancho 0% 2 dias
restos de accidentes, animales ancho del espaldon | afectado. calendario
muertos, por obstaculos.
basura, etc.) que afecten la
circulacion y seguridad del
transito.

Desnivel entre el Borde del espaldén por debajo P(Jrrcgnta_icle | Por i]rzisPecciég \gsyaldsclf li)degtif(';czlm l]asdzonas con el borde del , '

B-H-9 espaldon y el talud. del borde del talud. ;2:;1]123 dZ baorde ng(t);lojl;&g rafeectg'li(zi sg de%rr%ir?a tc%rl;lo' la longitud de las zonas 0% c;l:n(g:rsi o

con
desnivel.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde del
Borde del espaldén por encima | Porcentaje espaldon por encima del borde del talud, valiéndose de un nivel
del borde del talud. maximo de la | de mano que se apoya en el borde del espaldon se mide con una 0% 14 dias
longitud con un |regla el desnivel con relacion al talud, determindndose si es calendario
desnivel superior | superior a 0,05m. . .
20.03 m. La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas|
> afectadas.
Nota Para la valoracion de los parametros definidos como porcentaje de area se dividen los tramos en kilometros y los kilometros en sectores de 200m (comenzando en el mojon), evaluandose el parametro en dichos

sectores; adoptando como “area de referencia” la superficie de los espaldones del sector, calculada como el ancho medio de los espaldones multiplicado por 400 m o 800 m segiin sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definira un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “area afectada” en funcion de la longitud de dicha
fraccion.
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ESTANDARES de ESPALDONES en CONCRETO ASFALTICO

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION EXIGENCI | PLAZO DE
A REPARACION
Reduccion del Reduccion permanente del P(Jrrcgnta_](le Por inspeccion visual se identifican las zonas con reducciones del ]
B—MA—1 | ancho de los ancho existente de los mgxlmg Z ! ancho del espaldon y se mide el ancho afectado. (1)0 14 dlas‘
espaldones. espaldones. reduccion de %o calendario
ancho de
los espaldones.
Porcentaje
B - MA -2 | Reduccion del Reduccion permanente del maximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con 0% 14 dias
espesor de espesor de pavimento reduccion del reducciones de espesor en las capas de concreto asfaltico y se calendario
pavimento. existente de los espaldones. espesor de las mide el espesor afectado.
capas_de concreto
astaltico.
Porcentaje
maximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con 0% 14 dias
reduccion del reducciones de espesor en las capas de material granular y se calendario
espesor de las mide el espesor afectado.
capas de material
granular.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos
B-MA — Pozos. Cavidad en la superficie del Porcentaje valiéndose de una regla de 1,5 m para medir la profundidad de la 0% 2 dias
3#) pavimento de mas de 0,04 m de | maximo de 4rea cavidad. o calendario
profundidad con pozos El area afectada se calcula como el drea del cuadrilatero
: : (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con baches,
Baches, baches mal reparados, Porcentaje valiéndose de una volqueta cargada para evaluar si tiene
B —-MA -4 | Baches. y pozos rellenados maximo de area movimiento, de una regla de 1,5 m para comparar el nivel con el 0% 14 dias
precariamente o con materiales con baches. pavimento adyacente, etc.. . calendario
inadecuados. El érlezil afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados
aralelos
gerpendic}l,ﬂares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
afectada.
Grietas de mas de 0.003 m de Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas piel
B - MA -5 | Grietas piel de ancho. formando me’ﬂ]a méximo de area | de cocodrilo sin estar erfectamen}e sellad?s. ) 1% 14 dias
ilo si ’ > i iel El drea afectada se calcula como el drea del cuadrilatero i
cocodrilo sin estar selladas con los bordes z:ion grlztai pie (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada) calendario
perfectamente abiertos o sin sellar. € cocodrtlo s | circunscrito a la zona afectada.
selladas. estar
perfectamente
selladas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas sin
estar perfectamente selladas.
Grietas sin estar Grietas de mas de 0,003 m de Porcentaje Para grietas lineales, el area afectada se calcula como la longitud
B - MA -6 | perfectamente selladas. | ancho, sin formar malla, maximo de area de las zonas afectadas multiplicada por 0,5 m. 1% 14 dias
selladas con los bordes con grietas sin Para grietas ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de otra calendario
abiertos o sin sellar. estar grieta, el area afectada se calcula como el area del cuadrilatero
perfectamente (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la
calzada) circunscrito a la zona afectada.
selladas.
Fisuras de menos de 0.003 m Porcentaje Por inspeccion visual se identifican las zonas con fisuras piel
B —MA —7 | Fisuras piel de de ancho. formando m;llla méximo de rea de cocodrilo sin estar perfectamente selladas. 5% 14 dias
o gi > > . El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados i
cocodrilo sin estar selladas con los bordes con fisuras piel | paralelos ‘ i ‘ ( calendario
perfectamente abiertos o sin sellar de cocodrilo perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
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selladas. afectada.
Materiales finos (tipo suelo o qucs:ntaje i Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales
. granular, granos u otros) sueltos | aXIMO d? ares sueltos formando una capa de espesor inferior a 0,01 m. :
B-MA - | Materiales sueltos. que afecten la seguridad del con materiales El 4rea afectada se calcula como el 4rea del cuadrildtero 5% 2 dias.
8(#) transito o el escurrimiento de las sueltos formando (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada) calendario
aguas superficiales. g:aa i erramer circunscrito a la zona afectada.
inferior a 0,01 m.
Porf:entaje MAXIMO | por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales
de 4t Gun sueltos formando una capa de espesor superior a 0,01 m. ;
materiales sueltos | gy 4req afectada se calcula como el drea del cuadrilatero 0% 2 dias
gggg%%dgsggso . (de lados paralelos y perpendiculares al eje de la calzada) calendario
superior a 0,01 m. | circunscrito a la zona afectada.
Obstruccion del espaldon por
obstaculos (materiales de Porcentaje maximo | Por inspeccidn visual se identifican las zonas con
B-MA - Obstaculos. derrumbes, vegetacion caida, de obstruccion del | obstruccion del espaldon por obstaculos y se mide el ancho 0% 2 dias
9#) restos de accidentes, animales ancho del espaldon | afectado. calendario
muertos, basura, etc.) que por obstaculos.
afecten la circulacion y
seguridad del transito. ]
Desnivel entre el Borde del espaldén por debajo Pgrlgenta_]e maximo | por inspeccion visyal se identifican las zonas con el borde del
B-MA-10 espaldén y el talud. del borde del talud. longitud de espaldon por debajo del borde del talud. . 0% 14 dias
borde con La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas calendario
desnivel. afectadas.
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Por inspeccion visual se identifican las zonas con el borde del

Borde del espaldon por encima | Porcentaje espaldon por encima del borde del talud, valiéndose de un nivel
del borde del talud. maximo de la | de mano que se apoya en el borde del espaldon se mide con una 0% 14 dias
longitud con un |regla el desnivel con relacion al talud, determindndose si es calendario

desnivel superior | superiora 0,05m. ) )
20.03 m LF l%)n itud afectada se determina como la longitud de las zonas|
’ : afectadas.

Nota Para la valoracion de los parametros definidos como porcentaje de area se dividen los tramos en kilometros y los kilometros en sectores de 200 m(comenzando en el mojon), evaluandose el parametro en dichos
sectores; adoptando como “area de referencia” la superficie de los espaldones del sector, calculada como el ancho medio de los espaldones multiplicado por 400 m o 800 m segiin sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definira un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “area afectada” en funcion de la longitud de dicha

fraccion.
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ESTANDARES de ESPALDONES en TRATAMIENTO SUPERFICIAL ASFALTICO

copiGo | PENOMINA | 1,0 S CRIPCION PARAMETRO METODO DE EVALUACION EXIGE | PLAZO DE
CION NCIA REPARACION
Reduccion del Reduccion permanente del ancho | Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican Tas zonas con reducciones del ancho ,
B-TB-1 |ancho existente reduccion del espaldon y se 10 14 dias
de los espaldones. | de los espaldones. del ancho de los mide el ancho afectado. % calendario
espaldones.
Reduccion del Reduccion permanente del P(zircen.ta}_]edm]axlmo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con . i
B-TB-2 espesor de espesor de pavimento (rie luccmn' ¢l espesor reducciones de espesor en el tratamiento superficial asfaltico y se 0% 14 dlas'
pavimento. existente de los espaldones. sgpérr%ggllznsglti co. mide el espesor afectado. calendario
Porcen.tarl_]e m4ximo de Por inspeccion visual y cateos se identifican las zonas con reducciones . .
reduccion del espesor de | 4o espesor en las capas de material granular y se mide el espesor 0% 14 dlas'
las capas de afectado calendario
material granular. :
Por inspeccion visual se identifican las zonas con pozos valiéndose de
B-TB - Pozos. Cavidad en la superficie del Porcentaje maximo de una regla de 1,5 m para medir la profundidad de la cavidad. 0% 2 dias
3(#) pavimento de mas de 0,04 m de | 4rea con pozos El area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados crllsidhiEe
. ’ : paralelos y perpendiculares
profundidad. al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con baches, valiéndose
Baches, baches mal reparados, Porcentaje maximo de de una volqueta cargada para evaluar si tiene movimiento, de una
B—-TB -4 | Baches. y pozos rellenados 4rea con baches. regla de 1,5 m para comparar el nivel con el pavimento adyacente, 0% 14 dias
precariamente o con materiales etc.. ) calendario
inadecuados El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados
’ paralelos y perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
afectada.
Grietas piel de Grietas de més de 0,003 m de Porcentaje maximo de Por inspeccién visual se identifican las zonas con grietas piel
B-TB-5 | ocodrilo sin ancho, formando malla, drea con grietas piel de de cocodrilo sin estar perfectamente selladas. 1% 14 dias
Lo El 4rea afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados calendario
estar selladas con los bordes cocodrilo sin estar paralelos y perpendiculares
perfectamente abiertos o sin sellar. perfectamente selladas. al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
selladas.
Por inspeccion visual se identifican las zonas con grietas sin estar
Grietas de mas de 0,003 m de Porcentaje méximo de perfectamente selladas. Para grietas lineales, el area afectada se
B-—TB -6 | Grietas sin estar | ancho, sin formar malla, area con grietas sin calcula como la longitud de las zonas afectadas multiplicada por 1% 14 dias
perfectamente selladas con los bordes estar perfectamente 0,5 m. calendario
selladas. abiertos o sin sellar. selladas. Para grietas ramificadas o grietas a menos de 0,25 m de otra grieta, el
area afectada se calcula como el area del cuadrilatero (de lados
paralelos y perpendiculares al eje de la calzada)
circunscrito a la zona afectada.
Fisuras piel de Fisuras de menos de 0.003 m Por inspeccion visual se identifican las zonas con fisuras piel
B-TB-7 o s y Porcentaje maximo de de cocodrilo sin estar perfectamente selladas. 5% 14 dias
cocodrilo sin de ancho, formando malla, 4area con fisuras piel de El 4rea afectada se calgula como el 4rea del cuadrilatero (de lados calendario
estar selladas con los bordes ; p paralelos y perpendiculares
perfectamente abiertos o sin sellar. cocodrilo. al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
selladas.
Materiales finos (tipo suelo o Porcentaje méximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con materiales sueltos
B-TB - Materiales granular, granos u otros) sueltos G G ekl formando una capa de eslpesor inferior a 0,01 m. 5% 2 dias
8#) sicilies que afecten la seguridad del El area afectada se calcula como el 4rea del cuadrilatero (de lados e
: . 1 .. del sueltos formando una paralelos y perpendiculares
transito o el escurrimiento de las | .., de espesor inferior a | al eje de la calzada) circunscrito a la zona afectada.
aguas superficiales. 0.01 m.
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Porcentaje méximo de tI"or insl(aieccién Visua(.il se identifican las zoga(l)slcon materiales sueltos o i
: : ormando una capa de espesor superior a 0,01 m. o ias
Lo o bt o el El area afectada se (;alculg como el 4rea del cuadrilatero (de lados crllsidhiEe
sueltos formando una paralelos y perpendiculares al eje de la calzada) circunscrito a la zona
capa de espesor superior | afectada.
20,01 m.
Obstruccion del espaldon por
obstaculos (materiales de Porcentaje maximo de Por inspeccion visual se identifican las zonas con obstruccion del
B-TB - Obstaculos. derrumbes, vegetacion caida, obstruccion del ancho del | espaldon por obstaculos y se mide el ancho afectado. 0% 2 dias
9(#) restos de accidentes, animales espaldén por obstaculos. calendario
muertos, basura, etc.) que
afecten la circulacion y
seguridad del transito.
B TB_ 10 Desnivel entre Borde del espaldon por debajo Porcentaje maximo de la Por llrzisPeccmg \gspaldsclf ll)degtlf;czlnz llasdzonas con el borde del 0% 14 di
-TB- : : espaldon por debajo del borde del talud. o ias
elespaldonyel | del borde del talud. longl.tud de borde con Lég lon itllfd afectajda se determina como la longitud de las zonas calendario
talud. desnivel. afectadas.
Borde del espaldon por encima o Por inspeccion visual se ldentlﬁcan.lras Zonas con e! borde del espaldon )
del borde del talud Porcentaje méximo de la | por encima del borde del talud, valiéndose de un nivel de mano que se 0% 14 dias
' longitud con un desnivel | apoya en el borde del espaldon se mide con una regla el desnivel con calendario
superior a 0,03 m. relacion al talud, determinandose si es superior a 0,05 m.
La longitud afectada se determina como la longitud de las zonas
afectadas.
Nota Para la valoracion de los parametros definidos como porcentaje de area se dividen los tramos en kilometros y los kilometros ensectores de 200 m (comenzando en el mojon), evaluandose el parametro en dichos

sectores; adoptando como “area de referencia” la superficie de los espaldones del sector, calculada como el ancho medio de los espaldones multiplicado por 400 m o 800 m segiin sea simple o doble via.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definira un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el “ area afectada” en funcion de la longitud de dicha
fraccion.

38



Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

ESTANDARES de OBRAS de DRENAJE — ALCANTARILLAS

CODIGO | DENOMINACION DESCRIPCION PARAMETRO METODO DE EVALUACION EXIGENCIA PLAZO DE
REPARACION
Presencia de elementos extrafios
OD-A-— Obstrucciones en el interior que impidan, Porcentaje Por inspeccion visual se identifica la zona con mayor obstruccion y 20% 2 dias calendario
1(#) interiores al obstaculicen o alteren el maximo de se mide su altura.
escurrimiento de las escurrimiento de las aguas altura obstruida.
aguas. (empalizadas,
rocas, sedimentos, etc.).
Presencia de deterioros en la
estructura (de mamposteria,
) metal, concreto) como grietas, ) o o ) No se
OD —A -2 | Deterioros estructurales. | .turas con desplazamiento o Por inspeccion visual se identifican las zonas con deterioros admitiran 14 dias
desprendimiento, pérdida de estructurales. deterioros calendario
secciones, armaduras expuestas, estructurale
oxidaciones (cuando aplique -
segun el tipo de material), etc..
Presencia de deterioros en el area
. de terraplén (revestimientos de . . . . . . No se
OD - A -3 | Deterioros del area suelo, suelo cemento, Por inspeccion visual se identifican las zonas con deterioros admitiran 14 dias
adyacente. mamposteria, concreto hidraulico) en el area de terraplén adyacente. qeterloros en el calendario
adyacente como erosiones, area de'
socavaciones, roturas, terraplén
hundimientos, faltantes, etc.. adyacente.
Limpieza de tablero de | Acumulacion de materiales lr(i)rz)ﬁpieza total al
materiales de tierra o | extrafos a la superficie del %. Reparacién
OD-P-4 pétreos, Barandas tablero, sea de hormigon, asfalto Por inspeccion visual Ré os}i)cién > | 15 dias calendario
laterales, Juntas de o metalico, Daflos por impacto, Linlz ieva >
dilatacion, Elementos | Deterioro por uso, Corrosion, 1mp é |
metalicos, socavacion en las bases pintura y Calee
Infraestructura, estribos
y pilas
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Licitacion para la Contratacion del
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ESTANDARES de OBRAS de DRENAJE - CUNETAS

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION EXIGENCIA | PLAZODE
REPARACION
Presencia de elementos extrafios
OD-C- Obstrucciones al en las cunetas que impidan, Porcentaje Por inspeccion visual se identifica la zona con mayor 20% 2 dias
1#) escurrimiento de las obstaculicen o alteren maximo de obstruccion y se mide su altura, relacionandola con la calendario
aguas. el escurrimiento de las aguas altura obstruida. profundidad de la cuneta.
(empalizadas, rocas,
sedimentos, etc.).
. . No se admitiran
. Presencia de erosiones en las . . . . . deterioros ]
OD-C~2 | Deterioros en el perfil. | . netas sin revestir. Por inspeccion visual se identifican las zonas con deterioros en el en el perfil. 14 dias
perfil. calendario
Presencia de deterioros en la
) estructura (de mamposteria, ) o o ) Nose )
OD - C-3 | Deterioros estructurales. concreto) de las cunetas Por inspeccion visual se identifican las zonas con deterioros admitiran 14 dias
revestidas, cordones — cuneta y estructurales. deterioros calendario
bordillos como grietas, roturas estructurale
con desplazamiento o pérdida de s
secciones, etc..

40




Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

ESTANDARES DE PUENTES
CODIGO DENOMINACION DESCRIPCION PARAMETRO METODO DE EXIGENCIA PLAZO
EVALUACION REPARACION
SV-PU-1 Obstrucciones con materiales extrafios | Acumulacion de materia}le§ extrafios a la §uperﬁcie Porcentaje méaximo de acumulacion | Por inspeccion visual 0% 2 dias calendario
en el tablero del puente. del tablero, sea de hormigon, asfalto, metalico u de residuos
otros.
SV-PU-2 Obstruccion de los drenajes Acumulacion de elementos extrafios que obstaculicen | Porcentaje maximo de obstruccion. Por inspeccion visual 0% 2 dias calendario
el flujo de agua.
SV-PU-3 Deterioro y/o ausencia de barandas Dafios por impacto, uso, robo u otras causas. Porcentaje maximo de deterioro o Por inspeccion visual 1% 8 dias calendario
laterales ausencia
SV-PU-4 Deterioro de Juntas de dilatacion Deterioro por uso y/o finalizacion de vida util. Porcentaje maximo de deterioro Por inspeccion visual 5% 15 dias calendario
SV-PU-5 10% Colores y
Presencia de corrosion en elementos Dafios por corrosion, impacto, uso, robo u otras Porcentaje maximo de corrosion Por inspeccion visual pintura de 20 dias calendario
metalicos causas. acuerdo a
disposiciones del
MTOP
SV-PU-6 Socavacion, fisuras y deterioro de la Deteri ., las b . " p taie méximo d . Por i ion visual 59, 30 di lendari
-PU- Infraestructura, estribos y pilas eterioro por uso, socavacion en las bases, impactos | Porcentaje maximo de socavacion, or inspeccidn visua o ias calendario
u otras causas. fisuras.
SV-PU-7 Pilotes expuestos deterioro de hormigon Porcentaje maximo de pilotes Por inspeccion visual 5% 12 dias calendario
expuestos
SV-PU-8 Obstruccion de cauces Reduccion o ampliacion de seccion hidraulica Porcentaje maximo de acumulacion | Por inspeccion visual 5% 15 dias calendario
o de residuos
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ESTANDARES de SEGURIDAD VIAL - SENALIZACION HORIZONTAL

CcODIGO

DENOMINACION

DESCRIPCION

PARAMETRO

METODO DE EVALUACION

EXIGENCI
A

PLAZO DE
REPARACION

SV-H-
1(#)

Elementos faltantes.

Elementos faltantes o con
restricciones |
severas a su visibilidad.

Por inspeccion visual se identifican los elementos faltantes.

No se admitiran
elementos
faltantes.

14 dias
calendario

SV-H-2

Elementos defectuosos.

Defecto en los codigos de
colores (blanco / amarillo) o tipo
(continua / punteada) de las
lineas con respecto a lo
especificado.

Por inspeccion visual se identifican los elementos con codigos de
colores y tipo de linea defectuosos.

No se
admitiran
elementos con
codigos de
colores ytipo

delineas
defectuosos.

14 dias
calendario

Defecto en el color aplicado
respecto a lo especificado

Por inspeccion visual se identifican los elementos con el color

defectuosos.

No se
admitiran
elementos
con el color
defectuosos.

14 dias
calendario

Defecto en las dimensiones
(con sus tolerancias) de las
lineas con respecto a lo
especificado.

Apartamiento en
las dimensiones de
cada tipo de linea.

« Remitirse a las especificaciones y metodologias de

evaluacion por elementos de acuerdo a lo detallado en las

paginas siguientes.

No se
admitiran
apartamientos
en las
dimensiones
que superen las

tolerancias
especificadas.

14 dias
calendario

SV-H-3

Elementos deteriorados.

Visibilidad diurna insuficiente.

Coeficiente  de
deterioro maximo
de cada tipo de
linea.

= Remitirse a las especificaciones y metodologias de
evaluacion por elementos de acuerdo a lo detallado en las

paginas siguientes.

No se admitira
elementos que
no cumplan
con las
ESPECIFICAC
ION ES
CORRESPON
DIEN TES

A

L
ELEMENTO.

14 dias
calendario

Visibilidad nocturna insuficiente.

Coeficiente  de
reflexion minimo
de cada tipo de
linea.

« Remitirse a las especificaciones y metodologias de
evaluacion por elementos de acuerdo a lo detallado en las

paginas siguientes.

No se admitira
elementos que
no cumplan
con las
ESPECIFICAC
ION ES
CORRESPON
DIEN TES

A

L
ELEMENTO.

14 dias
calendario
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Nota El estandar vinculado con los elementos faltantes se evaluara de la siguiente forma: a) durante la segunda etapa del plazo de puesta se evaluara con relacion a la senalizacion existente al
momento de la incorporacion de cada tramo al contrato; y b) durante el plazo de mantenimiento se evaluara en relacion al disefo aprobado.

El estandar vinculado con elementos defectuosos se evaluara en relacion con lo establecido en las especificaciones generales y particulares contenidas en los anexos y las practicas del buen
arte para aquellos casos en que hubiera un vacio en las normas, seran actualizadas de ser necesario de acuerdo a la normas vigentes y se aplicaran las modificaciones y disposiciones

emitidas por el MTOP.
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL — SENALIZACION HORIZONTAL

TIPO DE ELEMENTO

ESPECIFICACION

ESPESOR NORMA
INEN1042 Y NORMA
ASTM 249-12

TIPO DE
FALLA A
CORREGIR

Lineas Longitudinales

Ancho de 15 cm en Red Vial Estatal

Ancho de 10 cm en area urbana o caminos vecinales.

Lineas segmentadas patron de 12 m, 3 pintados y 9 sin pintar

Linea de continuidad ancho de 15 cm, 1 m pintado y 3 m sin pintar

Lineas Transversales

Linea de Pare de ancho de 40 cm a 60 cm

Linea de Ceda el Paso en redondeles de 40 cm a 60 cm igual separacion entre lineas.

Lineas de detencion segmentada de 60 cm x 20 cm

Lineas de cruce cebra Long. =3 m a 8 m, ancho = 45 cm y separacion= 75 cm

Lineas logaritmicas ancho 20 cm en zona urbana y 40 cm en zona rural (el nimero de
lineas es de acuerdo al disefio geométrico de la via)

Cruce de ciclo via: 50 cm x 50 cm.

Flechas

Leyenda

Simbolo

Chevrones

Sefializacion de
Aproximacion de
Obstaculos

Dimensiones de acuerdo a la velocidad de disefio de la via. RTE INEN 004-
2:2011 Parte 2. Sefializacion Horizontal.

Resaltos

Dimensiones de 3,70 m a 4,20 m por el ancho de la via, en la seccion media debe tener,
8 cm.

Resalto con paso peatonal, la parte central donde se sefiala el paso cebra tendra un
ancho de 3 m a 8 m de acuerdo al flujo peatonal para el cual se disefia, en la seccion
media debe tener 10 cm.

ESPESORES INICIALES:

Pintura Base Agua: de 200

micras a 360 micras enseco.

Pintura Termoplastica:
minimo 2,3 mm maximo
3mm

Elementos Faltantes: se verificara el estado de las demarcacioneg
de manera visual, considerando el criterio técnico basado en e
RTE INEN 004-2-2011 como en las disposiciones ministerialeg
vigentes.

Elementos Defectuosos: medicion de las demarcaciones, en e
ancho y el espesor tanto en sefiales que se encuentren instalandosg
(htimedo) como las instaladas de 8 dias o posterior a este tiemp,

(seco). En lineas segmentadas se mediran las distancias entre ellas
de igual forma los chevrones y leyendas de acuerdo al RTE INEN
004-2 (vigente), como en las Disposiciones y Acuerdog
ministeriales vigentes. Adicionalmente se mediran los coeficientes
de retroreflectividad para lo cual se seguird el procedimiento d¢
medicion de retroreflectividad ASTM D7585 M-10, con un equip

que cumpla el estandar practico de uso y tipo de retroreflectometr

ASTME-1710.

Elementos Deteriorados: se mediran espesores en pinturg
termoplastica para determinar el desgaste, tomando una muestrg
pequefia y midiendo con calibrador. Para los coeficientes dg
retroflectividad se seguira el procedimiento de medicion dd
retroreflectividad ASTM D7585 M-10, con un equipo que cumpld
el estandar practico de uso y tipo de retroreflectometro ASTMEH
1710.

Regirse a normas y reglamentos técnicos INEN vigentes.
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COEFICIENTES DE RETROREFLECTIVIDAD NORMA INEN1042 Y NORMA ASTM 249-12 (mcd/m2/Ix) PARA SENALIZACION
HORIZONTAL
RETROREFLECTIVIDAD MINIMA RETROREFLECTIVIDAD RETROREFLECTIVIDAD MINIMA
INICIAL (A 8 DIAS DE MINIMA (A 180 DiAS DE (A PARTIR DE LOS 180 DiAS DE
PINTADO) PINTADO) PINTADO HASTA EL FINAL DEL
CONTRATO)
PINTURA BASE PINTURA BASE PINTURA BASE AGUA
AGUA AGUA
BLANCO: 250 AMARILLO: 200 BLANCO: 100 AMARILLO: 80 BLANCO: 100 AMARILLO: 80
PINTURA TERMOPLASTICA PINTURA TERMOPLASTICA PINTURA TERMOPLASTICA
BLANCO: 325 AMARILLO: 200 BLANCO: 325 AMARILLO: 200 BLANCO: 100 AMARILLO: 80

Nota: INFORMACION A CONSIDERARSE EN LAEVALUACION.

1. INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacion: Nombre de la via, Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacion. Numero y
ancho de carriles, Parterres y Espaldones dimensiones. Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Color de la demarcacion (Amarillo o Blanco) y Tipo de pintura (solvente en base agua o
termoplastico) estos tltimos verificados visualmente considerando elespesor.

2. CRITERIOS:

2.1. La denominacion Elementos Faltantes, se refiere a las demarcaciones que deberian estar implantadas y que no existente en la realidad, analizado con logica, criterio técnico basado en el RTE
INEN 004-2-2011 como en las disposiciones ministeriales vigentes; y desde el punto de vista de Seguridad Vial.

2.2 La denominacién Elementos Defectuosos, se refiere que por alguna causa las demarcaciones presentan defectos, como: no cumplir con las dimensiones de ancho o de separacion entre ellas, mal
criterio de instalacion, donde se verificara el color NORMA INEN 1042) o incumplimiento al RTE INEN 004-2-2011. Los coeficientes de retroreflectividad sean inferiores a lo que se encuentra en
NORMA INEN 1042 0o NORMA ASTM 249-12 en pruebas diurnas y nocturnas bajo condicion de " minima inicial" y "de 8 dias de pintadas" ya que en estos casos son defectos a causa de la mala
instalacion. Se verificara también el espesor.

2.3. La denominacion Elementos Deteriorados, se refiere a los que visiblemente o conociendo su fecha de instalacion se considere un mantenimiento o repintado. Para lo cual se realizaran las
mediciones de los coeficientes de retroreflectividad que seran necesarias para la toma de decision. En caso de pintura base agua lo que garantiza el producto es una duracion de 5 a 7meses / trafico de
10 a 20.000 vehiculos dia; y en pintura termoplastica duracion de 30 a 48 meses / trafico de 10 a 20.000 vehiculos dia, esto de acuerdo a la NORMA INEN 1042 o NORMA ASTM 249-12.

Cuando se encuentran instalando la sefializacion debera medirse los coeficientes de retroreflectividad exigidos, se comparara con lo que indique el instalador, corrigiendo en el sitio, logrando la
retroreflectividad requerida. Si la pintura ya ha sido instalada y esta seca, debe cumplir con los coeficientes de retroreflectividad en el tiempo. Si no cumple se debera corregir en un plazo de 15
dias calendario.

La reparacion de las demarcaciones de pavimento cuyos coeficientes de retroreflectividad sean bajos a los minimos admisibles, deberan corregirse en un plazo de 15 dias calendario.
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ESTANDARES de SEGURIDAD VIAL - SENALIZACION VERTICAL

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO | METODO DE EVALUACION EXIGENCI | PLAZO DE
A REPARACION
senales
Elementos faltantes o con No se informativas y
SV-V-— Elementos faltantes. restricciones severas a su visibilidad. Por inspeccion visual se identifican los elementos admitiran mojones de
1(#) faltantes. elementos referencia: 7
faltantes. dias calendario
otras sefales:
2 dias .
calendario
Presencia de seiales defectuosas con
Senales respecto a lo especificado en lo referente a No se
SV -V -2 | defectuosas o los disefos de las leyendas y simbolos; los Por inspeccion visual se identifican las sefiales admitiran 14 dias
deterioradas. colores, formas y tamafios de las placas; defectuosas. sefales calendario
la ubicacién (en alejamiento lateral defectuosas
altura); los materiales de '
abricacion; etc...
Presencia de senales deterioradas, como:
= placas con mas de tres dobleces, o
con un doblez siempre que sea
superior a 0,1m,
= placas con mas de cinco deterioros No se
(cor'm.) perforaciones de bala, puntos Por inspeccion visual se identifican las sefiales admitiran 14 dias
de 6xido, etc.) 0 con menos deterioradas. sefiales calendario
deterioros cuandg comprometan la deterioradas.
lectura delmensaje,
= placas con deficiencias en el pintado
delanverso, |
= placas con restricciones a su
visibilidad(como
suciedad de polvo, afiches pegados,
pintadas, vegetacion u otros
obstaculos en el entorno, etc.).
No se admitira
Antigiiedad Por inspeccion visual se verifica la fecha de elementos que
maxima de fabricacion del mensaje y se calcula la antigiiedad de no cumplan
Visibilidad nocturna insuficiente de las fabricacion o un fabricacion. con las 14 dias
sefiales. cierto coeficiente ESPECIFICAC calendario
de reflexion Remitirse a las especificaciones y metodologias ION ES
minimo del de evaluacion por elementos de acuerdo a lo CORRESPON
mensaje de las detallado en las paginas siguientes. DIEN TES
sefiales. A
L
ELEMENTO.
Presencia de elementos de fijacion de las . . . . Ndo se
E!err'lc?ntos de sefiales a los postes (como pernos, tuercas qu inspeccion v1~sual se identifican los f':lementos de a1 mitiran )
SV-V-3 ﬁ]ajcnon de las y arandelas) deteriorados, faltantes (total o fijacion de las sefiales a los postes deteriorados. e 'em'erntos t:e 14 dlas'
seflales a los postes parcial) o desajustados que provoquen ﬁﬁfcion df as calendario
deteriorados. placas flojas o desajustadas. senales a fos
postes
deteriorados.
Presencia de postes defectuosos con
Postes respecto a lo . . . No se ,
SV-V-4 especificado-en lo referente a los Por inspeccidn visual se identifican los postes 14 dias
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defectuosos o materiales de fabricacion; las formas y defectuosos. admitiran calendario
. dimensiones, los colores; etc.
deteriorados. postes
defectuosos.

Presencia de postes deteriorados, como:

= postes con deficiencias en la
colocacion ~ como  ubicacion,
verticalidad,etc.,

No se

* postes con defectos como Por inspeccion visual se identifican los postes admitiran 14 dias
roturas, dobleces, Vra_]adu.ras u deteriorados. postes calendario
otros deterioros segtin el tipo de deteriorados
material, o

= postes con restricciones a sy
visibilidad(como
suciedad de polvo, afiches pegados,
pintadas,  vegetacion u_ otros
obstaculos en el entorno, etc.).

NOTA: El estandar vinculado con los elementos faltantes se evaluara de la siguiente forma: a) durante la segunda etapa del plazo de puesta se evaluara con relacion a la senalizacion existente al

momento de la incorporacion de cada tramo al contrato; y b) durante el plazo de mantenimiento se evaluara en relacion al disefo aprobado.

Los estandares vinculados con elementos defectuosos se evaluaran en relacion con lo establecido en las especificaciones generales y particulares contenidas en los anexos y las practicas del
buen arte para aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL — SENALIZACION VERTICAL

TIPO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS RTE ) )
ELEMENT G COEFICIENTE DE RETROREFLECTIVIDAD NORMA ASTM D4956. (cd/m2/1 METODO DE EVALUACION || EXIGENCIA
0 DISPOSICIONES MINISTERIALES e ’
CIMENT
POSTE PLACA ACION
i)' Tubo de TABLA 5. TIPO IV, NORMA ASTM (RECIEN INSTALADO)
ierro )
. galvanizado a) Plancha de Angulo de Angulo de | Blan | Amarill .. | Verd . " A'{'/:::leﬂ " | Amarill | Naranj
Regulam”‘; cuadrado Aluminio Anodizado Observacién | entrada co o Narania | Te | Rojo | Azl | G puorescen ﬂuooresc Flu?)res
d | de 2mm ® ente cente a Por inspeccion  visual se
e identifican los Elementos Faltantes
58.2mm X  Material 0,2° (-)4° 360 270 145 50 65 30 19 290 220 105
;fr;rznmm X Retrorreflectivo Tipo 0.5° (0 150 | 110 60 o | 27 | 1| s o & pe b Por inspeccion  visual  se
. IV Norma ASTM D identifican los elementos | a) No se
Preventivas b) 4956 para sefiales a TABLA 10. TIPO XI, NORMA ASTM (RECIEN INSTALADO) Defectuosos: Se medira el tamafio | admitiran
Delineadores | lado de la carretera. Amarillo- | Amarill | Naranj de le}s placas, se verificara la forma | elementos
verticales de Angulode | Angulode | Blan | Amarill Naranja | Y™ | Rojo | Azul | cafs Verde o a y si correspon'de a lo normgdo faltantes.
curva dobles: | ¢ Laminas Observacion entrada co 0 e Fluorescen | fluoresc | Fluores tanto en disefio, mensajes,
Informativa Tub | transparentes de e enfe | cente pictogramas y alfabetos normados | by No se
$ | o galvanizado | corte compatibles 0,2° (-)4° 590 435 200 59 87 26 17 460 350 175 RTE INEN . PAR.TE 4. Se | admitirn
cuadrado con el material base ’ verificara las dimensiones respecto | elementos
de retrorflectivo 0,5° (4° 420 315 150 42 63 19 13 340 250 125 a la ubicacion de la sefial, distancia | Defectuosos
58.2mm X| (pictogramas, 2 Dado promedio al evento anunciado, etc. | que no
;8.2mm X leyendas y flechas) de TABLA Minimo Coeficiente de Retroreflexion (Ra) Adicionalmente se verificard el cumplan con
mm. hormigoén estado fisico de la sefial. Los | las
¢) En sefiales | 9 Material de 400mm Minimo Cocficiente de coeficientes Fle retroreflectividad | especificacione
informativas | Retrorflectivo x 400 mm Tipo Meses Retroreflexion (Ra) en la evaluacion sera de mas peso | s del RTE
a lado de la| Sefiales Informativas | Hormigon para el cambio de sefial, porque no | INEN PARTE
Delineadore via, se utiliza Aéreas (porticos): | 180 kg/m2 . - A funciona la sefial en la via, por| 1Y 3, como de
S | doble poste| Tipo  XI  Norma tanto al no cumplir debe ser | las
de2mm ASTM D 4956 b Replant cambiada a pesar que todos los | Disposiciones
illo X1 36 80% de la Tablal0 otros elementos evaluados estén | Ministeriales
d) La altura: 9 Sujecién con | dehormigé correctamente  instalados.  El| vigentes.
Trabajos :::rales Vl:: remaches tipoPOP n. proce@imiento para registra}r' los Co.nlqo
enla 150m  desde i . coeﬁmen?es ‘de retr~oreﬂect1v1dad Famblen‘ ' el
Via ef borde do I f) Def ineadores ¢) Platina son: 1. L~1mp1ar la sen'a! con agua y incumplimient
verticales de curva para un paio (no utilizar jabon | o de la Norma
calzada al filo | (chevrones)  cuando | sujecional oquimicos). ASTM  D4956
de la P]aca de | sean dobles, estos concreto (a 2. Se realizaran tres (3) mediciones sobr
la, sefial. En | formarén un angulo | 0,10 m del coeficiente de|e
vias urbanas | de 909, sujetos con | desde retroreflectividad por cada color y | retroreflectivid
€s2,0m marco  de  tubo| Jasuperfici por cada sefial, resultados que se | ad.
Zonas e) La | cuadrado de hierro| ¢) promedian para tener el valor final.
Escolares | distancia igglvanizado de 3. Estos valores en los dos pares de | ¢) No se
mm con espesor
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Turisticas
y de
Servicios

Zonas de
riesgo

lateral es de
0,60 m desde
el filo
exterior de la
berma, 0
cuneta al filo
de la placa de
la sefial

) La
ubicacion de
las sefiales es
de

75 ma 225m
antes de
llegar al
evento
anunciado
por lasenal.
g) En ningin
caso debe

est
ar
instalado

e

ncurva.

de 15 mm, de
acuerdo al RTE
INEN  004-3:2011
REQUISITOS,
pag.227.

¢ El tamafio, las
dimensiones y
colores de las placas
se remitirdn a lo
mencionado en el
RTE INEN PARTE
1Y3.

h Las dimensiones
estan dadas de
acuerdo a la
velocidad de disefio
de la via.

angulos (0,2°, -4°) y (0,5°, -4°) se
comparan con las respectivas
tablas de la Norma ASTM D4956,
verificando su cumplimiento. 4. Se
definen las acciones (reposicion,
mantenimiento, cambio)a
realizarse respecto a la sefal
dentro de una planificacion.

c) Elementos Deteriorados: Una
vez que se realiza el procedimiento
de medicion de los coeficientes de
retroreflectividad ya mencionados,
cuyos valores se encuentren bajo
el estdndar normado, pues estos
deberan ser retirados y cambiados,
por no cumplir con sufuncion.

admitiran
elementos
Deteriorados,
en lo referente
a Poste y/o
Placa,

seran
cambiados si
el dafio en el
estado fisico se
encuentre
afectado. Se
definira como
deteriorado el
no cumplir con
los coeficientes
minimos

de
retroreflectivid
ad.

Nota: INFORMACION A CONSIDERARSE EN LAEVALUACION.

1.

INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacion: Nombre de la via, Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacion. Namero y
ancho de carriles, parterres y espaldones dimensiones. Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Tipo de Sefial, Codigo del RTE INEN 004-1 Sefializacion Vertical.

CRITERIOS:

2.1.  La denominacion Elementos Faltantes, se refiere a las sefiales que no existen y que de acuerdo a criterio técnico basado en los Reglamentos y Disposiciones vigentes, son necesarios instalarlos.

2.2. La denominacién Elementos Defectuosos, se refiere a que por cualquier causa se encuentren dafiados, despegados, oxidados, torcidos, repintados, rayados, virados, salidos, etc. Sean uno de sus
elementos o todos, es decir el poste, la placa y/o la cimentacion. También se incluye en este grupo las sefiales que no cumplen con las especificaciones técnicas tanto de tipo de material,
retroreflectividad, ubicacion, distancias, color, tamafio, pictogramas y tipo de letra, de igual manera las sefiales que no cumplen con el RTE INEN 004-PARTE 1 Y PARTE 3, y las disposiciones

vigentes.

23. La denominacion Elementos Deteriorados, son las sefiales que han pasado su vida util, sea de los materiales del poste o placa. Especialmente se hara énfasis a los coeficientes de

retroreflectividad si estos no llegan a los valores minimos, seran dados de baja y se procedera al cambio inmediato.
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ESTANDARES de SEGURIDAD VIAL - ELEMENTOS DE ENCARRILAMIENTO Y CONTENCION

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETRO METODO DE EVALUACION EXIGENCI | PLAZO DE
A REPARACION
Elementos faltantes o con restricciones severas a Por inspeccion visual se identifican los No se admitiran ,
SV-E - Elementos faltantes. su elementos elementos 2 dias
1) funcionalidad. altantes. faltantes. ledERE
Presencia de delineadores (Balizas)
(usualmente llamados delineadores)
deficientemente colocados o deteriorados,
como: Porcentaje maximo de la
Delineadores * deficienciasenlacolocacioncomoubicacion,v | cantidad de delineadores | Por inspeccion visual se identifican los
SV—-E-2 | (Balizas) erticalidad, separacion entre elementos,etc., | (Balizas) deficientemente | delineadores (Balizas) deficientemente 10 14 dias
deficientemente * deterioros en la estructura como roturas, colocadas o deterioradas. | colocadas o deterioradas y se cuentan la % calendario
colocados o desplazamiento o pérdida de secciones,etc., cantidad afectada.
deteriorados. = deterioros en los elementos reflectivos (papel
Alta intensidad osuperior),
= restricciones a su visibilidad (como
suciedad de polvo, afiches pegados,
pintadas, vegetacion u otros obstaculosen
¢l entorno, efc.).
Presencia de Marcas sobresalidas de pavimento
(Tachas) (usualmente llamadas ojos de gato)
deficientemente colocados o deteriorados, Porcentaje maximo de la
Marcas sobresalidas como: cantidad de Marcas Por inspeccion visual se identifican las
SV-E-3 | de pavimento = deficiencias en la colocacion como sobresalidas de Marcas sobresalidas de pavimento (Tachas) VER 14 dias
(Tachas) alineacion, separacion entre elementos,etc., pavimento (Tachas) deficientemente colocadas o deterioradasy | ESPECIFICA calendario
deficientemente = deterioros en la estructura como roturas, deficientemente se cuentan la cantidad afectada en cada tipo CION ES
colocados o desplazamiento o pérdida de secciones,etc., colocadas o deterioradas | de linea (eje blanco, eje amarillo, bordes). TACHAS
deteriorados. = deterioros en los elementosreflectivos. en cada tipo de linea.
= restricciones a su visibilidad (como
suciedad de polvo, pintadas o
manchas,etc.).
Presencia de barreras de madera
deficientemente colocadas o deterioradas,
como:
= deficiencias en la colocacion respecto a lo
especificado por el fabricante y/o el disefio, Porcentaje maximo de la
Barreras y barandas = deterioros como deformaciones o dobleces, longitud de barreras de Por inspeccion visual se identifican las
SV —-E -4 | deficientemente grietas o roturas con desplazamiento o madera deficientemente zonas con barreras de madera 10 14 dias
colocadas o pérdida de secciones,etc., colocadas o deterioradas. | deficientemente colocadas o deterioradas y % calendario
deterioradas. *  clementos flojos odesajustados, se mide la longitud afectada.
= falta (total o parcial) de los pernos, tuercas
y arandelas de fijacion,
= deficiencias en el pintado cuando
esténpintadas,
= restricciones a su visibilidad (como
suciedad de polvo, afiches pegados,
pintadas, vegetacion u otrosobstaculos en
¢l entorno, efc.).
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Presencia de barreras de metal
deficientemente colocadas o deterioradas,
como:

deficiencias en la colocacion respecto a lo
especificado por el fabricante y/o el disefio,
deterioros como deformaciones, dobleces,etc.,
elementos flojos odesajustados,

falta (total o parcial) de los pernos, tuercas

y arandelas de fijacion,

deficiencias en el pintado cuando

esténpintadas,

oxidacion de las superficies,

ausencia o deterioro del elemento reflectivo
(papelAlta .
mntensidad o superior) en la arandela tipo “L”,
restricciones a su visibilidad (como suciedad

dfqpolvo, ) .
afiches pegados, pintadas, vegetacion u
otros obstaculos en el entorno, etc.).

Porcentaje maximo de la
longitud de barreras de
metal deficientemente
colocadas o deterioradas.

Por inspeccion visual se identifican las
zonas con barreras de metal
deficientemente colocadas o deterioradas y
se mide la longitud afectada.

10
%

14 dias
calendario
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Presencia de barreras de mamposteria o concreto
deficientemente colocadas o deterioradas, como:
= deficiencias en la colocacion respecto a lo

especificado por el fabricante y/o el disefio, Porcentaje maximo de la

* deterioros en la estructura como longitud de barreras de Por inspeccion visual se identifican las
grietas, roturas con desplazamiento o mamposteria o concreto zonas con barreras de mamposteria o 10 14 dias
pérdida de secciones, armaduras deficientemente concreto deficientemente colocadas o % calendario
expuestas,etc., . colocadas o deterioradas. | deterioradas y se mide la longitud afectada.

= deficiencias en el pintado cuando
esténpintadas,

= restricciones a su visibilidad (como
suciedad de polvo, afiches pegados,

pintadas, vegetacion u otros obstaculosen
¢l entorno, efc.).

Pris§n01a de baranclias de pueéltes ' :)orc.enza]; maxlm(;) dela | pg, inspeccion visual se identifican las ) ]

de 101entement.e colocadas o deterioradas, ongitud de barandas de zonas con barreras de puentes 0% 14 dlas.
como las referidas para las barreras de metal o puentes deficientemente colocadas o deterioradas y calendario
concreto segun sean aplicables en funcion del deficientemente . .
material en que estén construidas las barandas colocadas o se mide la longitud afectada.
de los puentes. deterioradas.

Nota Para la valoracion de los parametros definidos como porcentaje de la cantidad o longitud se dividen los tramos en kilometros y los kilometros en sectores de 200 m (comenzando en el

mojon), evaluandose el parametro en dichos sectores; adoptando como “cantidad de referencia” o “longitud de referencia” la cantidad o longitud de elementos existentes a la

incorporacion de cada tramo al contrato y lo oportunamente agregado.
Para aquellos tramos que de la division en sectores surgiera una fraccion inferior a 200 m se definira un sector especial con dicha fraccion, estableciéndose el area afectada en funcion de la longitud de dicha
fraccion.

El estandar vinculado con los elementos faltantes se evaluara de la siguiente forma: a) durante la segunda etapa del plazo de puesta se evaluara con relacion a los elementos existentes al
momento de la incorporacion de cada tramo al contrato; y b) durante el plazo de mantenimiento se evaluara en relacion al disefio aprobado.

Los estandares vinculados con elementos defectuosos se evaluaran en relacion con lo establecido en las especificaciones generales y particulares contenidas en los anexos y las practicas del
buen arte para aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - BALIZAS

de2,0mm.

¢ Tendra una banda retroreflectiva color rojo en todo
el diametro, de 150mm de ancho, ubicada a 150 mm
medido desde la parte superior de la tapa haciaabajo.

d La lamina retroreflectiva sera de Tipo IV segun
Norma ASTM D4956.

¢) El espaciamiento entre Postes Delineadores para
vias con velocidad de circulacion de hasta 50 km/h
serd de 50,00 m en tramos rectos y 25,00 m en
curva. Para vias con velocidad de circulacion mayor
a 50 km/h hasta 90 km/h, serd de 75,00 m en tramos
rectos y 50,00 m en curva; y, para vias con
velocidad de circulacion mayor a 90 km/h, sera de
100,00 m en tramos rectos y 75,00 m encurva.

de las condiciones del
suelo; en su parte
inferior del anclaje a
una altura de 200mm
llevara una varilla de
8mm X 200mm
atravesada al tubo en
la base.

disposiciones ministeriales
vigentes, ultimas
emitidas30/10/2013.

¢) Elementos Deteriorados:
evaluar la sefial visualmente,
comprobando el estado del
tubo yretrorflectivo.

. . PUNTUALES
ELEMENTO MATERIAL Y DIMENSIONES UBICACION CIMENTACION DE BALIZAS
2 Material tubo redondo de PVC actualmente
vigente en el MTOP (hasta analizar nuevos L
materiales) con tapa superior, ubicados un lado de la » El espaciamiento dpsde ¢l costado de la calzada . a) Por inspeccion visual se|a No se admitiran
ia, la altura de instalacion es a 1 m desde el bode adyacente cuando exista bermas o espaldones debe | Para el anclaje ~ se identifican elementosFaltantes. | elementos faltantes
Sel’bombeli) de la via hacia arriba y 0.40 mfundido ser méximo de 3.00m. utilizard — base  de . .
’ ’ hormigon de )
Bl dis . ias de d . de 0.50 b) Donde no haya bermas o espadones, el|fc=180kg/cm2, de %) El]emlentqs Dlefec:uosos. Si l;)) ;_ots Element9s
BALIZAS o 1ametro vadna,]eg Vvias de dos cagrl es es de (’1 espaciamiento desde el costado de la calzada|250mm x 250mm x ev,? uara bv1su§ mente, ICOETE;E N T)c, 120505' se;an
mm y espesor de 1,8mm, en vias de mas de dos adyacente, debe ser de minimo 1.20m. 400mm, dependiendo criterio basado en e cambiados si no cumplen
carriles el diametro sera de 0,75 mm y espesor INEN 004 PARTE 1 y con las | con las

disposicionesvigentes.

o Elementos

Deteriorados seran
cambiados
inmediatamente,  siendo

visible el dafio del tubo
y/o retrorflectivo.

Nota: INFORMACION A CONSIDERARSE EN LA EVALUACION.
1. INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacion: Nombre y Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacion. Numero y ancho de
carriles, parterres, espaldones y bermas. 2. CRITERIOS: 2.1. La denominacion Elementos Faltantes, se refiere a las sefales que no existen y que de acuerdo a criterio técnico basado en los
Reglamentos y Disposiciones vigentes, son necesarios instalarlos.2.3. La denominacion Elementos Deteriorados, son las sefales que han pasado su vida util, sea de los materiales del poste o del
retrorflectivorojo
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - TACHAS

DESCRIPCION ESPECIFICACIONES TECNICAS RTE INEN 004-2:2011

tachas /kg

forma, tamafo,
color y elementos
retroreflectivos.

o) Por inspeccién
visualse

< - METODO DE
TIPO SENALIZACION HORIZONTAL Y DISPOSICIONES MINISTERIALES EVALUACIGN | EXIGENCIAS
ELEl\I/)l]EZINTO PUNTUAL DE PUNTUALES
. . . TACHAS
COLOR COLOCACION UBICACION RETROREFLE DISPOSICION PEGAMENTO
CTIVOS
Lineas seementadas En la mitad del espacio entre lineas, En vias més de dos carriles a)‘Porlinngcci(");
¢ con 12 m entre tachas. por sentido de circulacién. _ |Vias de Hormigén 1"'5“"} sel tem] ican
B os elementos
Blanco |Lineas de borde derecho en Hacia el Emmado: Faltantes, Y dN(')t.se:
tramos de la via que sean A 0,05m del filo de linea hacia el conductor o considerando el admitiran
rectas y/o donde el espaldén  |espaldén Epoxico Ay B =57 kg, criterio técnico elementosfalta
sea>1m Rinde 700 tachas. ntes.
Unidirecciona . Aproximadamente ?as];ido()%l:‘ 621 l;g]E]
| Lineas de borde con parterre A 0,05m del filo de linea hacia el 13 tachas/kg. NEN : il b) No se
parterre. como en fas admitirén
disposiciones | ¢
Amarill Hacia el Vias de Asfalto: ministerialesvigentes. zefmen o8
o Lineas dobles (simulaciéon de  |A 0,05m del filo de linea hacia conductor Yias de Astalio: efectuosos.
parterre) > 40 cm. dentro del parterre simulado Bitumen =55 Ibr. =1 |b) Por inspeccion o No se
caja. visual se identifican admitiran
Rinde 170 tachas. los elementos clementos
Aproximadamente 7 Defectuosos por deteriorados
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., . identifican los
En vias de dos carriles, uno

Blanco |Lineas de borde A 0,05m del filo de linea hacia el . . ., elementos
. por sentido de circulacion. ;
espaldon. Deteriorados, que ya
i d 1 cumplieron su vida
Linea continua separador de Sobre la linea cada 12 m En vias fie 0s carrlles, uno util y los que
carril por sentido de circulacion. incumplen la NTE-

INEN 2289-2009

En el espacio entre lineas siempre
que haya una distancia de 0,15 cm
entre lineas las tachas se colocaran
Amarill pareadas cada 12 m.

Bidireccional| © Lineas dobles continuas

En el espacio entre lineas menor a 0,40
m las tachas van pareadas hacia afuera
de las lineas, cada 12 m

Cuando el espaldon sea menor|

. ) Se colocaran a 0,05 m del filo de la Color Rojo a 1.00 m, en zonas de alto
Rojo - |Lineas de Borde linea hacia el espaldon. hacia el riesgo (curvas, barrancos,
Blanco conductor |cunetas hondas, etc.) y zonas

de neblina.

Nota: INFORMACION A CONSIDERARSE EN LAEVALUACION.

1. INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacion: Nombre y Sentido de la via. Abscisa inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacion. Nimero y ancho de
carriles, parterres y espaldones. Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Tipo de linea donde estan lastachas.

2. CRITERIOS:
2.1.  Elementos Faltantes, se refiere a las tachas que por cualquier causa noexisten.
2.2.  Elementos Defectuosos, son tachas que tienen falla de fabrica, lentes retroreflectivos no normados. También puede ser defecto por mala instalacion (mala ubicacion del lente, mala ubicacion, mal

pegamento y proceso de instalado).

2.3.  Elementos Deteriorados, se refiere a tachas que ya cumplieron su vida util, o que ya no ejercen su funcioén por cualquier razon dedestruccion.
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - GUARDAVIAS

TIPO DESCRIPCION METODO DE EVALUACION EXIGENCIA
ELEl\?I]EZINTO POSTE RIELES PERNOS CIMENTACION TERMINALES PUNTUAL DE GUARDAVIAS PUNTUALES
a) No se
Los postes Las guardavias serdn dobles o Cuando los anclajes de hormigén | Los  extremos  de  los | a)Por inspeccion visual se identifican| admitiran
seran triples debera presentarse la| Todos los | sean fundidos en el sitio, no | guardavias que miren hacia el | elementosFaltantes. elementosfalta
metalicos, y se | justificacion técnica | pernos, excepto | seran conectados al guardavia, | trafico deberan ser abatibles, ntes.
BARRERAS colocaran correspondiente. Los elementos | aquellos de | sino hasta después de 7 dias. | de acuerdo a las | b) Elementos Defectuosos: se comprobara
MATALICAS firmemente en | del riel deberan instalarse de | calibracion, Los rieles que sean instalados en | especificaciones establecidas | visualmente sea uno de ellos o todos los | b) Los
D | el terreno acuerdo a los planos y/o| deberan estar | curvas con radios de 45 m. o | por el fabricante. La parte que | elementos que componente la guardavia, | Elementos
E mediante | recomendaciones del fabricante, | bien ajustados. | menos, deberan ser doblados | va enterrada debe ser tratada | incluido los pernos, las arandelas y anclajes, | Defectuosos,
CONTENCION | hincado y/o obteniendo  una instalacion | Los pernos | previamente en la fabrica. El|con wuna capa de pintura| que puedan ser | sea uno o mas,
VEHICULAR con base de continua y llana con los traslapes | deberan tener | material ~ sobrante  de las | anticorrosiva o un | sustituidosindependientemente. debe ser
(GUARDAVIAS | hormigén clase | de la siguiente manera: el riel | la  suficiente | excavaciones, después de que se | recubrimiento de brea o cambiada toda
DOBLES) B en funcién anterior  debe  cubrir  al | longitud y | haya terminado la construccion | alquitran. En lo posible no se | ¢) Elementos Deteriorados: se verificara la| la barrera
de las subsiguiente, en el sentido del | pasaran la | de los barandales, sera dispuesto | utilizaran terminales tipo cola | presencia, torceduras o destruccion de | metélica
condiciones flujodetrafico. tuerca por lo | en forma uniforme a lo largo del | de pescado. las guardavias | elementos, total o parcial que afecte al| guardavia.
del suelo y del Lo | menos 0.5 cm, | camino, en lugares indicados por | deberan complementarse con | funcionamiento de la guardavia. El
area de s lados y centro de los elementos | sin exceder los | el Fiscalizador. elementos de transicion entre | incumplimiento de las especificaciones del | c Elemen
cimentaci | de los barandales estaran en| 2.5cm. esta 'y los puntos duros | fabricante calificard la guardavia como | tos
on, dispuesta contacto con el separador. (puentes, muros de | deteriorada y cambio inmediato. Deteriorados,
por la alcantarillas,etc.) deberan
sefializacion. ser
reemplazado.

Nota:

INFORMACION A CONSIDERARSE EN LAEVALUACION.

1. INFORMACION GENERAL: INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacién: Nombre de la via, Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse.
Fecha de la evaluacion. Numero y ancho de carriles, Parterres y Espaldones dimensiones. Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Metros lineales de barreras de contenciones metalicas a
instalarse o averificarse.

2. CRITERIOS:
2.1.

colocarse desde la tangente no solo en la curva.

2.2.

La denominacion Elementos Faltantes, se refiere a las barreras de contencion metalica que deberian estar implantadas y que no existente en la realidad, considerando que hara su instalacion debe

La denominacion Elementos Defectuosos, se refiere que por cualquier causa presentan defectos, como: no cumplir con las especificaciones técnicas de proveedor incluyendo los planos de

montaje, anclaje e instalacion del sistema de contencion metalico, o por malas condiciones de los materiales como el 6xido, asi también el incumplimiento de la calidad y espesores de los
elementos que componen laguardavia.

2.3.

La denominacion Elementos Deteriorados, se refiere a cualquier torcedura, deformacion o ausencia de uno o todos los elementos que conforman el sistema de guardaviasinstalado.
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ESPECIFICACIONES de SEGURIDAD VIAL - PORTICOS

El disefio del portico
o tipo banderola se lo
hara especificamente
de cada proyecto ya
que las dimensiones
varian de acuerdo a la

Estas son
especificaci
ones generales.

luz

T]I)I;ZO DESCRIPCION METODO DE EVALUACION EXIGENCIAS
ELEMENTO POSTE ESTRUCTURA PLACA SENAL CIMENTACION PUNTUAL DE PORTICOS PUNTUALES
- a) Por inspeccion visual se identifican los Elementos|
Las columnas del portico se -— . . .
| , Los porticos se componen El plinto minimo sera de | Faltantes
asentardn a través de Ia . . .
laca metalica de la base de cerchas y postes de| Sera de aluminio | Hormigén Armado de 210 ' oNo se admitiran

ls)obre otra placa metélice; seccion tubular, de acero | anodizado de 3mm de| kg/cm2, Zapata: 1,40 | b).Elementos Defectuosos: Se medira el tamafio de elementos faltantes

P A36, de densidad 7850 | espesor. La  lamina | x1,40 x 0,30 m. Varilla de | las placas, se verificara la forma y si corresponde a ’

total.

que contiene los pernos de
sujecion anclada con
estructura de acero de
refuerzo a un macizo de
hormigon simple o armado
(plinto, zapata, micro pilote,
etc.)Las columnas seran de
diametro externo de 300 mm
y 8,54 m de alto, mediante
la unién por soldadura de 3
tramos de tubo de 2,44 m y
uno de 1,22 m. Los tramos
de tubo se fabricaran por
corte y barolado de las
planchas de hierro negro
A36 de 2,44 x 1,22 metros
de 6 mm de espesor. La
columna dispondrd en su
parte inferior de un disco de
60 cm de diametro en
plancha de 6 mm de espesor
con 8 perforaciones
simétricas que permitiran el
ensamblaje de la base del
poste con elplinto.

kg/cm3, limite de fluencia =
252 MPA, limite de rotura
minimo= 410 MPA. Todas
las soldaduras seran
trabajadas en taller mediante
cordon corrido, MIG Se
observaran las normas para
soldar AWS Las
caracteristicas minimas del
tipo de cercha: Cordén
superior e inferior: diametro
de 100 mm y espesor de 4
mm; péndolas:didmetro

75 mm y espesor 2 m;
tensores o  diagonales:
diametro de 50 mm y
espesor 2 mm. La cercha se
ensamblara con las
columnas en los dos puntos
(cordén superior e inferior)
mediante 8 pernos de hierro
galvanizado de 5,08 cm x
2,22 cm y arandelas planas y
de presion en cada extremo
de laviga.

retroreflectiva sera de tipo
XI de la norma ASTM D
4956, fondo color verde;
texto, flechas y orla color
blanco, excepto escudos
de las rutas que seran

como lo menciona el
Reglamento INEN RTE
INEN 1:2011

Sefializacion Vertical. El
mensaje o texto de la
placa de seifializacion no
debe contener mas de tres
renglones y su disefio se
acoge a lo que indica al
Reglamento RTE
INEN4:2008 de Alfabetos

Normalizados. La altura
del portico para
seflalizacion, sera  de

6.20m libre entre la parte
superior de la calzada y el
borde inferior de lasenal.

0,10 a 0,15 m en los dos
sentidos; columneta sobre
zapata: 0,8x 0,80 x 1,20
m; Armadura Vertical:
14mm de diametro 4 por
lado y estribos de 8 mm
cada0,15

m. En el centro del plinto,
canastilla de 500 mm de
diametro (entre el eje de
varillas  diametralmente
opuestas) 8 wvarillas de
acero de refuerzo de 24,5
mm y 0,50 m de largo,
cada varilla roscada en su
parte superior y
galvanizada en los 50 mm.
Tendra una placa de acero
de 6 mm, arandelas de
presion y plana y la tuerca
de 22,23 mm para la
sujecion de la placa de la
columna delportico.

lo normado tanto en diseflo, mensajes y alfabetos
normados RTE INEN PARTE 4. Se verificara el
estado fisico de la sefial. Se mediran los coeficientes
de retroreflectividad. El procedimiento para registrar
los coeficientes de retroreflectividad en porticos se
lo realizara con un baculo que permita realizar el
registro de la informacion los pasos a seguir son:

1. Limpiar la sefial con agua y un pafio (no utilizar
jabdn o quimicos) si esaccesible.

2. Se realizaran tres (3) mediciones del coef. de
retroreflectividad del color verde, los resultados que
se promedian para tener el valorfinal.

3. Estos valores en los dos pares de angulos (0,2, -
4% y (0,5° -4° se comparan con las respectivas
tablas de la Norma ASTM D4956, verificando
sucumplimiento.

4.Se  definen las  acciones  (reposicion,
mantenimiento, cambio) a realizarse respecto a la
sefial dentro de unaplanificacion.

Deteriorados:

¢) Elementos Se comprobara el

cumplimiento de los coeficientes de
retroreflectividad;  Por  inspeccion  visual —se
identifican los elementos Deteriorados de la

estructura que ya cumplieron su vida til

by No se admitiran
elementos
defectuosos que no
cumplen con las
especificaciones  del
RTE INEN PARTE 1
Y 3 como de las
Disposiciones
Ministeriales
vigentes. Como
también el

incumplimiento de la
Norma ASTM D4956
sobre
retroreflectividad.—

¢ No se admitirdn
elementos
deteriorados, que

no cumplan con los
coeficientes minimos

de
retroreflectividad.

Nota:

INFORMACION A CONSIDERARSE EN LAEVALUACION.

1.
2.

2.1
22

23

INFORMACION GENERAL: Debe constar en el informe de evaluacion: Nombre de la via, Sentido de la via. Tramo abscisas inicial y final del tramo a verificarse. Fecha de la evaluacién.

Numero y ancho de carriles, parterres y espaldones dimensiones. Tipo de capa de rodadura y estado del mismo. Tipo de Sefal, Codigo del RTE INEN 004-1 SefializacionVertical.
CRITERIOS:

La denominacién Elementos Faltantes, se refiere a las sefiales que no existen y que de acuerdo a criterio técnico basado en los Reglamentos y Disposiciones vigentes, son necesariosinstalarlos.

La denominacion Elementos Defectuosos, se refiere a que por cualquier causa se encuentren dafiados, despegados, oxidados, torcidos, repintados, rayados, virados, salidos, etc. Sean uno de sus
elementos o todos, es decir el poste, la placa y/o la cimentacién. También se incluye en este grupo las sefiales que no cumplen con el RTE INEN 004-PARTE 1 Y PARTE 3, y las

disposicionesvigentes.
La denominacioén Elementos Deteriorados, son las sefiales que han pasado su vida util, sea de los materiales del poste o placa. Especialmente se hara énfasis a los coeficientes de
retroreflectividad si estos no llegan a los valores minimos, seran dados de baja y se procedera al cambioinmediato.
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ESTANDARES de DERECHO de VIiA

CODIGO | DENOMINACION | DESCRIPCION PARAMETR | \i$TODO DE EVALUACION EXIGENCIA PLAZO DE
o REPARACION
Presencia de vegetacion de mas de 0,1 m de altura a
nivel de la plataforma, 0,3 m de altura en los
DV — 1(#) Existencia de primeros 4 m medidos desde el borde la plataforma, Por inspeccion visual se identifican No se admitiran 7 dias
exceso de zona de cunetas, empalmes, sectores con deficiencia las zonas con excesos de vegetacion. excesos de calendario
vegetacion. de visibilidad y en los atravesamientos de pueblos, y vegetacion.
mas de 0,5 m de altura en las demads situaciones;
salvo aquellos excesos de :
vegetacion que expresamente se exceptuen.
Presencia de obstaculos que signifiquen un
peligro para el transito, como:
= arboles, troncos o tocones de arboles en los
primeros 15 m medidos desde el eje de la Por inspeccion visual se identifican
DV - 2(#) Existencia de carretera, las zonas con obstaculos. No se admitiran 7 dias
obstaculos. = ramas de arboles que se encuentren por encima obstaculos. calendario
de la calzada y los espaldones a una altura
inferior a los 6m,
= piedras, monticulos, derrumbes, escombros,
etc., en los primeros 15 m medidos desde el eje
de la carretera;
salvo aquellos obstaculos que expresamente se
exceptuen.
‘ . . Presencia de femduos como basura, desechos, y Por inspeccion visual se identifican " )

DV - 3(#) Existencia de residuos. res.tos de accidentes, restos de corte de vegetacion, Tl e con meshlies, No se gdmmran 7 dlas.
animales muertos, autos abandonados, residuos. calendario
etc. visibles desde la carretera.

DV _4 Exi ia d Presencia de propaganda dentro del derecho via Por inspeccion visual se identifican No se di

V- xistencia de como rétulos pintados o pegados, etc.. las zonas con propaganda. admitiran 17 1as
propaganda. propaganda calendario
s.
Perturbaciones al libre | Presencia de erosiones, socavaciones u obstaculos N
DV - 5@#) | escurrimiento de las (empalizadas, rocas, sedimentos, etc.) en los cauces Por inspeccién visual se identifican perturbaciones al 7 dias
aguas en de entrada y salida de agua a menos de las zonas con perturbaciones al libre it CeTERTEw calendario
los cauces de entrada y | 20 m de distancia de las obras de drenaje y a escurrimiento de las aguas
salida a las obras de menos de 50 m de los puentes. ’ de las aguas.
drenaje y puentes.
. . greseﬁmz de agua estanc';lda Tn caucelsl, cunetas g Por inspeccion visual se identifican las No se admitiran i
DV -6 E);1sten§1a de agua herecdo1 e via en general, sta vo aquellas zonas de zonas con agua estancada. aguas 114 (yasv
estancada. umedales que expresamente se calendario
exceptiien. qa P estancadas.
Ausencia de Ias siguientes demarcaciones del limite
L del derecho de via: . . . . g
Deficiencias en la . Por inspeccion visual se identifican No se admitiran
. = cercos, vallas o mojones (cada 100 m) que Lo . .
DV -7 demarcacion de los . L las zonas con deficiencias en la deficiencias en la 14 dias
- demarquen los limites legales del derecho devia; e .. ., .
limites del derechode | . carteles(cada50km) indicando elancho demarcacion de los limites del demarcacion de los calendario
via. delderecho devia ysu prohibicioén de uso derecho de via. limites de derecho de
particular. via.
Deficiencias en Tos Presencia en los refugios peatonales de suciedad, Por inspeccidn visual se identifican Tos No se admitirdn ,
DV -8 refugios basura, propaganda » refugios o refugios 7 dias
peatonales. pintada o pegada, deterioros en la construccion o en la peatonales con deficiencias. peatonales con calendario
pintura, efc.. deficiencias.
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DV -9

Deficiencias en sendas
peatonales, calzadas de
servicio y
estacionamientos

Presencia en sendas peatonales, calzadas de servicio
y estacionamientos de basura, obstaculos, agua
estancada, deterioros en el pavimento, etc..

Por inspeccion visual se identifican las
sendas peatonales, calzadas de servicio y
estacionamientos con deficiencias.

No se admitiran
sendas peatonales,
calzadas de servicio

y estacionamientos
con deficiencias.

14 dias
calendario
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2 EXCEPCIONES Y DESTACADOS INCUMPLIMIENTOS DE LOSESTANDARES

2.1 Excepciones a los estindares
El Contratante establece las siguientes excepciones permanentes a los estandares establecidos anteriormente:

= no aplica el estandar denominado “Existencia de propaganda” para:

= Jos avisos existentes al momento de inicio del contrato que cuenten con autorizacion
expresa del Contratante, y

= Jos avisos que expresamente autorice el Contratante luego del inicio del contrato;

para lo cual el Contratista debera realizar un inventario de todos los avisos existentes en los
primeros 3 meses calendario del contrato y solicitar al Contratante definicion de los avisos
que se deben retirar.

2.2  Flexibilizaciones a los estandares

El Contratante podra disponer flexibilizaciones circunstanciales de los estandares durante el desarrollo del
contrato, como por ejemplo aquellas citadas en las propias tablas de estdndares con el objetivo de
preservar el medio ambiente en algunas zonas particulares; propaganda y afines durante los periodos de
campafias politicas; manejo de la basura en zonas pobladas, etc..

Estas flexibilizaciones se documentaran con un acta entre las partes y la participacion de la Direccion de
Conservacion de la Infraestructura del Transporte, en donde consten los alcances de la flexibilizacion, con
el plazo de duracion y la compensacion que realizara el Contratista en atencion a la flexibilizacion
concedida de ser procedente.

2.3 Advertencia de dificultades especiales para el camplimiento de los estandares
El Contratante advierte especialmente sobre ciertas dificultades para el cumplimiento de los estandares
como los que se indican a continuacion, que deberan ser atendidos por el Contratista durante el plazo de

puesta a punto para satisfacer los estandares:

= el pavimento en la calzada y los espaldones presenta profundas grietas;
= las barandas de los puentes presentan importantes deterioros.
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ANEXO II1.- INDICE DE SERVICIO
1 METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DEL INDICE DESERVICIO
1.1  lindice de servicio de un tramo

La determinacion del indice de servicio prestado por el Contratista en un tramo se realizara de acuerdo a la
metodologia que se detalla a continuacion:

= Laseleccion de la muestra a evaluar como representativa de un tramo se realizara acorde con
el siguiente procedimiento:

e se subdividira cada tramo que forma parte del contrato en secciones de 1 Km. en
coincidencia con los postes kilométricos, estableciéndose asi un namero total de
secciones de cada tramo,

e (si un tramo no comenzara y/o finalizara exactamente en un kilémetro entero, se
definiran secciones especiales de menos de 1 Km. al comienzo y/o fin del tramo en
correspondencia con dichas fracciones del kilometro siempre que al menos dicha
seccion alcance a los 100 m, de resultar inferior se desprecia);

e se define como tamafio minimo de la muestra a evaluar en cada tramo al 50% del
namero total de secciones del tramo,

e (Seredondeara al ntimero entero superior);

e se definirdn las secciones de cada tramo a evaluar de la siguiente manera: en el primer
mes se avaluaran todas las secciones impares, en el segundo mes, todas las secciones
pares, y asi consecutivamente, durante el periodo contractual.

= Laevaluacion de la muestra seleccionada como representativa de un tramo se realizara acorde
con el siguiente procedimiento:

=  cada seccion seleccionada se la subdivide en segmentos a evaluar de 200m,
(Si la longitud de una seccion no es multiplo entero de 200 m se define un segmento
especial correspondiente a la fraccion restante de la seccion siempre que al menos dicho
segmento alcance a los 100 m, de resultar inferior se desprecia);
(si en un segmento extremo aparece parcialmente un elemento discreto, como una
alcantarilla, éste se considerara totalmente incluido en el segmento extremo);

= en cada segmento se analiza el cumplimiento de todos los estdndares establecidos en el
anexo II para cada uno de los elementos que integran la carretera (calzada, espaldones,
obras de drenaje, seguridad vial y derecho de via);

= en el tramo se cuantifica: i) nimero de segmentos que incumplen con uno o varios de los
estandares para cada uno de los elementos que integran la carretera (calzada, espaldones,
obrasdedrenaje,seguridadvialyderechodevia);ii)nimerototaldesegmentosevaluados;
iii) nimero de segmentos que cumplen con todos los estandares para cada uno de los
elementos que integran la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje, seguridad vial
y derecho de via).

= El célculo del indice de servicio de un tramo se realizara segun el siguiente procedimiento:

=  se calcula el porcentaje de segmentos que cumplen con todos los estandares para cada uno
de los elementos que integran la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje,
seguridad vial y derecho de via), llamandolos indice de servicio de calzada, espaldon,
obras de drenaje, seguridad vial o derecho de via segun corresponda;

= ¢l indice de servicio para cada uno de los elementos que integran la carretera (calzada,
espaldones, obras de drenaje, seguridad vial y derecho de via) se pondera con los factores
que se indican a continuacion, obteniéndose el indice ponderado de servicio para cada uno
de los elementos que integran la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje,
seguridad vial y derecho de via):
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ELEMENTO DE LA CARRETERA FACTOR DE PONDERACION
Calzada 1,00
Espaldones 0,75
Obras de drenaje 0,75
Seguridad vial 1,00
Derecho de via 0,50

= se calcula el indice de servicio del tramo, sumando los indices ponderados de servicio de
los distintos elementos que integran la carretera (calzada, espaldones, obras de drenaje,
seguridad vial y derecho de via) dividiendo entre 4,00 que representa la suma del nimero
ponderado de elementos (calzada: 1,00, espaldones: 0,75, obras de drenaje: 0,75,
seguridad vial: 1,00 y derecho de via: 0,50) y redondeando el resultado al entero
inmediato inferior o superior segin corresponda (sin cifra decimal).

El modelo de planilla adjunta ilustra la metodologia para la determinacion del indice de servicio de un

tramo:
Carretera N° X — tramo B a C (long. 9,65 km)
5] =
< = = 2 a
; a s a= a8 4 =)
SECCION SEG. N 2 % 3 = £ <
= - o =2 =3~ 2%
< = @ X QO I~
O 7 o/ = =
=] 2 a
1
seccion 09 2
08km000 al 3
09km000 4 X X
5
1
seccion 12 2 X
11km000 al 3
12km000 4
5
1
seccion 16 2
15km000 al 3
16km000 4 X
5
1 X
seccion 18 2
17km000 al 3
18km000 4
5
1 X
seccion 25 2
24km000 al 3
24km650 4
5 - - - - -
Cantidad segmentos con deterioros 1 1 1 1 2 6
Cantidad total segmentos 23
Cantidad de segmentos sin deterioros 22 22 22 22 21
I‘r)ldlce de servicio del elpmcnto 95.7% 95.7% 95.7% 95.7% 91.3%
(% segmentos sin deterioros)
Factor de ponderacion 1,00 0,75 0,75 1,00 0,50 4,00
Indice ponderado de servicio del elemento 95,7% 71,7% 71,7% 95,7% 45,7% 380,4
%
INDICE DE SERVICIO 95%

Obs.: El cuadro anterior es un ejemplo, en donde las marcas “X”
sefialan incumplimientos y “--- “indican segmentos no evaluados.

1.2 Indice de servicio del contrato
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La determinacion del indice de servicio prestado por el Contratista en todo el contrato se calculara
como el promedio ponderado en la longitud del indice de servicio de los tramos que lo integran, el
cual se redondea a un niimero entero.
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El modelo de planilla adjunta ilustra la metodologia para la determinacion del indice de servicio de
todo el contrato a partir del indice de servicio de cada tramo:

RUTA TRAMO SITUACION LONG. IS evaluado PROD.

X AaB en 10,00 km 97% 9,70
mantenimiento

X B a C (ejemplo de cuadro en 9,65 km 95% 9,17
anterior) mantenimiento

X CaD en 35,00 km 88% 30,80
mantenimiento

X DaE excluido - - -

X EaF en 5,00 km 97% 485
mantenimiento

59,65 km 54,52

Indice de servicio del contrato 54,52 / 59.65 (%) | 91%

Obs.: El cuadro anterior es un ejemplo.

2 VALORES ADMISIBLES PARA EL iNDICE DESERVICIO

El indice de servicio cuantificado en las Evaluaciones del Indice de Servicio debera igualar o superar
los valores admisibles establecidos a continuacion:

el indice de servicio de cada tramo en particular debera ser mayor o igual a90%;
el indice de servicio del contrato en general debera ser mayor o igual a90%.

el indice de servicio del contrato en general debera ser mayor a 95%, inicamente para
aplicacion de la Bonificacion.
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ANEXO IV. PROPUESTA TECNICA PRELIMINAR DE LAS OBRAS OBLIGATORIAS.

1 OBRA OBLIGATORIA DE MEJORA DEL PAVIMENTO.
1.1 Alcances
La obra obligatoria de mejora del pavimento consiste en:
Minas y Escombreras
e Arreglo necesario de los accesos a las minas y escombreras en 100 ml desde el proyecto.

TRAMO 1:
Compuesta por pavimento rigido y presenta fisuras longitudinales y transversales, ademas fisuras de bloques en
algunos sectores.
Las losas existentes del tramo deben ser rotas mediante maquinaria disefiada para estos trabajos a fin de que
sirvan de refuerzo de la subrasante, tomando en consideracion las siguientes recomendaciones:
a) Delimitar la zona de trabajo de rotura de pavimento deteriorado utilizando una cortadora de disco, a fin
de que durante el proceso de rotura no se afecten las losas de pavimento en buen estado.

b) El tamafio de los bloques producto de la rotura del pavimento debe fluctuar entre los 20x20 ¢cm y 50x50
cm, de tal manera que su comportamiento sea como un adoquin, que servira de refuerzo a la subrasante.

¢) Se debe tener cuidado especial en el proceso de compactacion de los bloques producto de la rotura de las
losas de pavimento, cuyo proceso se debe realizar utilizando un rodillo neumatico de alta carga, a fin de
garantizar que esta estructura no sufra desplazamientos horizontales ni verticales.

Luego se colocara una capa de base granular (con poco % de finos) de aproximadamente 4 pulgadas de
espesor para nivelar (el espesor real se calculara mediante topografia en sitio), posteriormente se colocara una
capa de base asfaltica de 4 pulgadas (de granulometria abierta o discontinua), para finalmente colocar una
capa de rodadura de 2 pulgadas de carpeta asfaltica, razon por la cual se debe presupuestar la elevacion de nivel
de las cunetas y los bordillos.

Calzada

e Rotura de pavimento a bloques tamano entre 20x20 cm y 50x50 cm.

e Colocacion de una capa de base granular (con poco % de finos) de nivelado de espesor
promedio 4" (el espesor real se calculara mediante topografia en sitio).

e Colocacion de una capa de base asfaltica (de granulometria abierta o discontinua) de 4"de
espesor.

e  Capa de rodadura de hormigoén asfaltico 2 pulgadas.

TRAMO 2:

Calzada de asfalto con multiples deformaciones en la via razon por la cual se mantiene con calzada de asfalto.
Luego de solucionar los problemas de drenaje existentes se debe realizar una nivelacion longitudinal y
transversal de la via, a fin de proceder a determinar una rasante de disefio que mejore el indice del IRI en este
tramo. En primer lugar, se deberd proceder a realizar un bacheo asfaltico menor y mayor en las zonas que lo
requieran, posteriormente se procedera al relleno de las deformaciones determinadas por el disefio vial con
concreto asfaltico en caliente de 4” de espesor promedio (el espesor real se calculara mediante topografia en
sitio), para finalmente colocar un recapeo de 2” sobre la carpeta asfaltica existente.

Calzada
o Solucionar los problemas de drenaje a los costados de la via.
o Bacheo Asfaltico.
o Relleno de las deformaciones determinadas por el disefio vial con hormigdn asfaltico en caliente de

4” de espesor promedio (el espesor real se calculara mediante topografia en sitio).
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o Recapeo del pavimento con concreto asfaltico en caliente de 2" de espesor.

TRAMO 3:
Compuesta por pavimento rigido y presenta fisuras longitudinales y transversales, ademas de bloques de
fisuracion en algunos sectores de las losas del tramo.
Se debe realizar un trabajo similar que el tramo 1 es decir, las losas existentes del tramo deben ser rotas mediante
maquinaria disefiada para estos trabajos a fin de que sirvan de refuerzo de la subrasante, tomando en
consideracion las siguientes recomendaciones:

a) Delimitar la zona de trabajo de rotura de pavimento deteriorado utilizando una cortadora de disco, a fin

de que durante el proceso de rotura no se afecten las losas de pavimento en buen estado.

b) El tamafio de los bloques producto de la rotura del pavimento debe fluctuar entre los 20x20 cm y 50x50
cm, de tal manera que su comportamiento sea como un adoquin, que servira de refuerzo a la subrasante.

¢) Se debe tener especial cuidado en el proceso de compactacion de los bloques producto de la rotura de las
losas de pavimento, cuyo proceso se debe realizar utilizando un rodillo neumatico de alta carga, a fin de
garantizar que esta estructura no sufra desplazamientos horizontales ni verticales.

Luego se colocara una capa de base granular (con poco % de finos) de aproximadamente 4 pulgadas de
espesor para nivelar (el espesor real se calculara mediante topografia en sitio), posteriormente se colocara una
capa de base asfaltica de 4 pulgadas (de granulometria abierta o discontinua), para finalmente colocar una
capa de rodadura de 2 pulgadas de carpeta asfaltica, razon por la cual se debe presupuestar la elevacion de nivel
de las cunetas y los bordillos.

Calzada
. Rotura de pavimento a bloques tamafio entre 20x20 cm y 50x50 cm.
o Colocacion de una capa de base granular (con poco % de finos) de nivelado de espesor promedio 4~
(el espesor real se calculara mediante topografia en sitio).
. Colocacion de una capa de base asfaltica (de granulometria abierta o discontinua) de 4°de
espesor.
o Capa de rodadura de hormigoén asfaltico 2 pulgadas.
TRAMO 4:

Compuesta por una carpeta asfaltica, la misma que se encuentra en estado regular.

Después de solucionar los problemas de drenaje existentes en la via se debe realizar un bacheo asfaltico menor y
mayor en las zonas que lo requieran a fin de recuperar la rasante de la via, posteriormente se procedera a colocar
un recapeo de 2 pulgadas sobre la carpeta existente, considerando el relleno de las deformaciones a fin de dejar a
un solo nivel de calzada.

Calzada
o Solucionar los problemas de drenaje a los costados de la via.
o Se debera proceder a realizar un bacheo asfaltico menor y mayor en las zonas que lo requieran.
o Recapeo del pavimento con concreto asfaltico en caliente, de 2" de espesor.

TRAMO 5:

Compuesta por pavimento rigido la que presenta fisuras longitudinales, transversales y fisuras en bloque.
Se debe realizar un trabajo similar que el tramo 1 es decir, las losas existentes del tramo deben ser rotas mediante
maquinaria disefiada para estos trabajos a fin de que sirvan de refuerzo de la subrasante, tomando en
consideracion las siguientes recomendaciones:
a) Delimitar la zona de trabajo de rotura de pavimento deteriorado utilizando una cortadora de disco, a fin
de que durante el proceso de rotura no se afecten las losas de pavimento en buen estado.

b) El tamafio de los bloques producto de la rotura del pavimento debe fluctuar entre los 20x20 ¢cm y 50x50
cm, de tal manera que su comportamiento sea como un adoquin, que servira de refuerzo a la subrasante.
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¢) Se debe tener especial cuidado en el proceso de compactacion de los bloques producto de la rotura de las
losas de pavimento, cuyo proceso se debe realizar utilizando un rodillo neumatico de alta carga, a fin de
garantizar que esta estructura no sufra desplazamientos horizontales ni verticales.

Luego se colocara una capa de base granular (con poco % de finos) de aproximadamente 4 pulgadas de
espesor para nivelar (el espesor real se calculara mediante topografia en sitio), posteriormente se colocara una
capa de base asfaltica de 4 pulgadas (de granulometria abierta o discontinua), para finalmente colocar una
capa de rodadura de 2 pulgadas de carpeta asfaltica, razon por la cual se debe presupuestar la elevacion de nivel
de las cunetas y los bordillos.

Calzada
. Rotura de pavimento a bloques tamafio entre 20x20 cm y 50x50 cm.
o Colocacion de una capa de base granular (con poco % de finos) de nivelado de espesor promedio 4~
(el espesor real se calculara mediante topografia en sitio).
. Colocacion de una capa de base asfaltica (de granulometria abierta o discontinua) de 4°de
espesor.
o Capa de rodadura de hormigoén asfaltico 2 pulgadas.
TRAMO 6:

Compuesta por carpeta asfaltica presenta fisuras longitudinales y transversales, ademas de piel de cocodrilo y
baches de intensidad alta.

Se propone realizar un sellado de fisuras y un bacheo asfaltico menor y mayor en las zonas que lo requieran a fin
de recuperar la rasante de la via, posteriormente se procedera a colocar un Micro pavimento tipo 3 sobre la
carpeta existente, considerando previamente el relleno de las deformaciones a fin de dejar a un solo nivel la
calzada. Se considerara también el relleno de cunetas hasta 50 cm de alto con material de mejoramiento,
reconstruccion de cuneta tipo V de 80 cm y bordillos de 15 cm de ancho y 20 cm de altura.

Calzada

o Sellado de fisuras.
o Se debera proceder a realizar un bacheo asfaltico menor y mayor en las zonas que lo requieran.
. Colocar un Micro pavimento tipo 3 sobre la carpeta existente, previamente se debera considerar el

relleno de las deformaciones a fin de dejar a un solo nivel la calzada.

TRAMO 7:

Compuesta por hormigén rigido, existen fisuras longitudinal y transversal con menor frecuencia que los otros
tramos los trabajos concluyeron por parte de la Cia. Hidalgo, el 27 de agosto de 2017, razon por la cual se
requiere el mantenimiento que ha dado la empresa.

En los recorridos de inspeccion realizados a este tramo de carretera se ha podido observar que la misma presenta
deformaciones superficiales de la losa del pavimento que se traduce en un estado de insatisfaccion al transito
vehicular, lo que se evidencia con el valor del indice del IRI de 4,89 que tiene una clasificacion de MALA, por lo
que se recomienda realizar un microfresado y/o cepillado de las losas del pavimento de hormigén a fin de
corregir el IRI obteniendo uno menor o igual a 3,50 y mejorar el estado de la via al transito vehicular.

Calzada
o Sellado de grietas y fisuras.
o Cambio de algunos paiios de losas deterioradas.
o Sellado de juntas de la calzada de hormigon rigido.
o En algunos tramos de sitios criticos se requiere nivelar la calzada con una capa de asfalto.
o Realizar un microfresado y/o cepillado de las losas del pavimento de hormigén, a fin de corregir el

IRI y mejorar el estado de la via al transito vehicular.

TRAMO 8:
Compuesta por carpeta asfaltica de un espesor de 27 cm, se requiere un mantenimiento rutinario, se puede
observar que la vegetacion de los espaldones en algunos tramos esta invadiendo las cunetas, produciendo
empozamientos de agua e impidiendo la circulacion normal de las aguas lluvias a través de estas hacia las
alcantarillas.
Se requiere una intervencion parcial al tercer afio del inicio del contrato, como sellado de fisuras, bacheo
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asfaltico menor y mayor de ser el caso, y un Micro pavimento tipo 3, de tal manera que al iniciar el programa de
mantenimiento por resultados, después de 5 afios, presente un buen estado de conservacion garantizando el
normal transito vehicular.

Calzada (intervencion al tercer aiio del contrato)

o Sellado de fisuras.
o Bacheo asfaltico menor y mayor en las zonas que lo requieran.
o Micro pavimento tipo 3.

TRAMO 9:

Compuesta por carpeta asfaltica de un espesor de 27 cm, se puede observar que la vegetacion de los espaldones
en algunos tramos esta invadiendo las cunetas, produciendo empozamientos de agua e impidiendo la circulacion
normal de las aguas lluvias a través de estas hacia las alcantarillas, razén por la cual se necesita con el caracter de
urgente un mantenimiento rutinario.

Se requiere una intervencion parcial al tercer afio del inicio del contrato, como sellado de fisuras, bacheo
asfaltico menor y mayor de ser el caso, y un Micro pavimento tipo 3, de tal manera que al iniciar el programa de
mantenimiento por resultados, después de 5 afios, presente un buen estado de conservacion garantizando el
normal transito vehicular.

Calzada (intervencion al tercer aiio del contrato)

o Sellado de fisuras.
o Bacheo asfaltico menor y mayor en las zonas que lo requieran.
o Micro pavimento tipo 3.

TRAMO 10:

Compuesta por carpeta asfaltica al momento se encuentra en estado optimo fue entregada por la Cia. Hidalgo &
Hidalgo el 16 de marzo de 2017, por lo que se requiere de un mantenimiento rutinario.

Se requiere una intervencion parcial al tercer afio del inicio del contrato, como sellado de fisuras, bacheo
asfaltico menor y mayor de ser el caso, y un Micro pavimento tipo 3, de tal manera que al iniciar el programa de
mantenimiento por resultados, después de 5 afios, presente un buen estado de conservacion garantizando el
normal transito vehicular.

Calzada (intervencion al tercer aiio del contrato)

o Sellado de fisuras.
o Bacheo asfaltico menor y mayor en las zonas que lo requieran.
o Micro pavimento tipo 3.

La ubicacion exacta en donde se ejecutaran las cantidades establecidas precedentemente sera definidas
conjuntamente entre el Fiscalizador y el Contratista.

El rubro de Micropavimento Tipo III es parte de las Obras Obligatorias, sin embargo, se ejecutara durante el 2do
afio del plazo contractual, en razoén de que la evaluacion funcional de calzada y estructura se efectuo en el afio
2017 y la recomendacion de su implementacion se realiza en el afio 2019.

En las obras del tipo de reparacion (bacheos) se deberan usar materiales similares a los existentes en cada caso.

Los materiales y procedimientos de construccion a emplear en estas obras deberan ajustarse a las
especificaciones establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP -
001 - F - 2002) (con sus especificaciones complementarias y modificativas) y las practicas del buen arte para
aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.

El disefio es minimo en cuanto a la cantidad de las obras, debiéndose ampliar los trabajos a realizar, aumentar las
cantidades de obra a ejecutar y perfeccionar las especificaciones a emplear para alcanzar los estandares exigidos
de ser el caso y a costo del Contratista.
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Se admitira trasponer cantidades de obra a otro tramo si las cantidades indicadas para un tramo resultaran
excesivas.

1.2 Presentacion de la propuesta técnica definitiva

En la presentacion de la propuesta técnica definitiva se debera incluir como minimo las planillas y/o
planos con los trabajos que se prevé realizar por kildmetro, las especificaciones que prevé utilizar para cada uno
de los trabajos y materiales, un cuadro detallado de cantidades (que surja de la propuesta de obras) con sus
correspondientes precios unitarios (de forma que totalicen el precio ofertado), la memoria de calculo adjuntando
los estudios de campo realizados, el plan de accion ambiental, el programa de trabajo y toda aquella otra
informacion que permita comprender claramente la propuesta.

El programa de trabajo de la obra de mejora del pavimento se coordinara con el programa de trabajo de las obras
de mejora de los elementos de seguridad vial de forma que no existan mas de 5 km de obra de pavimento
finalizada sin la correspondiente obra de seguridad vial terminada.

2 OBRA OBLIGATORIA DE MEJORA DE LOS ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
2.1 Alcances
La obra obligatoria de mejora de los elementos de seguridad vial consiste en:

Sefializacion Horizontal
e Demarcacion de la sefializacion horizontal en el eje y bordes (con ancho 0,15 m), en toda la extension
del tramo en pintura acrilica el primer semestre del plazo contractual y en pintura termoplastica después
de la ejecucion del micropavimento en el segundo afio.
e Demarcacion de las marcas, como flechas y franjeados (separacion de calzadas, franjas logaritmicas,
advertencia de aproximacion, advertencia de curva peligrosa, pasos cebra, limites de velocidad etc.), en
cada poblacion importante en el proyecto.

Sefializacion Vertical
e Retiro y entrega en las oficinas regionales del MTOP, de las sefiales en deterioro incluido sus postes
(senales que no se encuentren cumpliendo las normativas vigentes) sin provocar deterioros adicionales.

e Suministro e instalacion detalladas en las tablas de cantidades de sefiales (papel alta intensidad, panel
chapa galvanizada y postes correspondientes), cumpliendo las normativas vigentes.

o Instalacion de los postes de kilometraje

e Se retirard todo elemento o dispositivo de sefializacion vertical existente, incluido, mojones y postes de
Kilometraje que no se sujeten en disefio y dimensiones a la normativa vigente, con el fin de garantizar la
uniformidad y homogeneidad de la sefializacion vial. Los elementos retirados seran entregados en las
bodegas de la Direccion Distrital del MTOP que administre el contrato.

e FElementos de encarrilamiento y contencion.

e Instalacion de tachas en todo el proyecto, colocacion de tachas en los accesos a los puentes, curvas
peligrosas en el primer semestre del plazo contractual y después de la ejecucion del micropavimento en
el segundo afo.

o Instalacion de los postes delineadores, incluido los elementos reflectivos.

e Instalacion de guardacaminos dobles detallados en las tablas de cantidades, reparacion y/o reposicion de
las defensas y barreras dafiadas de la carretera, incluido la restitucion de los elementos reflectivos.

e Reparacion y/o reposicion de las barandas dafiadas de los puentes, incluido levantar las barandas que han
quedado bajas.

La ubicacion exacta en donde se ejecutaran las cantidades establecidas precedentemente seran definidas
conjuntamente entre el Fiscalizador y el Contratista.

60



Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

Las caracteristicas de los diferentes elementos de seguridad vial a instalar responderan a los lineamientos
establecidos en el Reglamento Técnico de Senalizacion Vial Vigente y las instrucciones impartidas por el
Contratante por intermedio del Fiscalizador.

Los materiales y procedimientos de construccion a emplear en estas obras deberan ajustarse a las
especificaciones establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP
- 001 - F - 2002) (con sus especificaciones complementarias y modificativas) y las practicas del buen arte para
aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.

El disefio es minimo en cuanto a la cantidad de las obras, debiéndose perfeccionar las especificaciones a emplear
para alcanzar los estandares exigidos. Las instrucciones impartidas por el Contratante para el disefio no podran
significar un incremento de las cantidades de obra indicadas precedentemente.

Vallas Informativas del Proyecto. - Con un maximo 90 dias de iniciado el plazo contractual se colocaran vallas
informativas respecto del proyecto (al inicio y fin del mismo), con indicacion del objeto, plazo, cuantia, obras
esenciales y partes contratantes de acuerdo a disefio, dimensiones y especificaciones proporcionadas por el
MTOP, vallas que deberan mantenerse en buen estado durante todo el plazo contractual.

2.2 Presentacion de la propuesta técnica definitiva.

En la Presentacion de la propuesta técnica definitiva se debera incluir como minimo las planillas y/o planos con
la ubicacion longitudinal y lateral de las sefiales que se prevé instalar, las especificaciones que prevé utilizar para
cada uno de los trabajos y materiales, una muestra de sefial y poste, un cuadro detallado de cantidades (que surja
de su propuesta de obras) con sus correspondientes precios unitarios (de forma que totalicen el precio ofertado),
el plan de accién ambiental, el programa de trabajo y toda aquella otra informacion que permita comprender
claramente la propuesta.

K] OBRA OBLIGATORIA DE MEJORA DE LAS OBRAS DE DRENAJE
3.1 Alcances

La obra obligatoria de mejoras de las obras de drenaje consiste en:

Tramo I: BIBLIAN — BARBACOTE I

Alcantarillas.

Limpieza de 26 alcantarillas en todos sus componentes estructurales, asi como de sus cauces de entrada y salida;
con un volumen aproximado de obstruccion de 282.49 metros cubicos.

Cunetas.

Limpieza de 5100 metros ambos lados con un volumen aproximado de 102 metros cibicos de material de
obstruccion.

Tramo II: BARBACOTE I- BARBACOTE II

Alcantarillas.

Limpieza de 5 alcantarillas en todos sus componentes estructurales, asi como de sus cauces de entrada y salida;
con un volumen aproximado de obstruccion de 79.65 metros ctbicos.

Cunetas.

Limpieza de 1500 metros ambos lados con un volumen aproximado de 30m? de material de obstruccion.

Tramo I11: BARBACOTE II- CANAR

Alcantarillas.

Limpieza de 72 alcantarillas en todos sus componentes estructurales, asi como de sus cauces de entrada y salida;
volumen aproximado de obstruccion de 1709.68 metros cubicos.

Cunetas.

Limpieza de 21720 metros ambos lados con un volumen aproximado de 30m* de material de obstruccion.
Tramo IV:  CANAR-JUNCAL

Alcantarillas.

Limpieza de 51 alcantarillas en todos sus componentes estructurales, asi como de sus cauces de entrada y salida;
volumen aproximado de obstruccion de 453.44 metros ciibicos.

Cunetas.
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Limpieza de 15730 metros ambos lados con un volumen aproximado de 314.60 m® de material de obstruccion.
Tramo V: JUNCAL-ZHUD

Alcantarillas.

Limpieza de 44 alcantarillas en todos sus componentes estructurales, asi como de sus cauces de entrada y salida;
volumen aproximado de obstruccion de 458.78 metros ctbicos.

Cunetas.

Limpieza de 9222.30 metros ambos lados con un volumen aproximado de 184.45 m® de material de obstruccion.
Tramo VI: ZHUD-ANGAS

Alcantarillas.

Limpieza de 79 alcantarillas en todos sus componentes estructurales, asi como de sus cauces de entrada y salida;
volumen aproximado de obstruccion de 552.44 metros cubicos.

Cunetas.

Limpieza de 16775 metros en un lado con un volumen aproximado de 2249 m* de material de obstruccion.
Construccion de cunetas revestidas segiin seccion existente (aprox. 1920,00 m3 hormigén), en este tramo es
necesario rellenar con material de préstamo ya que existe un considerable desnivel entre la cuneta y la calzada
con un volumen necesario de 2133.33 metros cubicos. La ubicacion exacta en donde se ejecutaran las cantidades
establecidas precedentemente serd definida conjuntamente entre el Fiscalizador y el Contratista.

Tramo 7: ZHUD-COCHANCAY-EL TRIUNFO

Alcantarillas.

Limpieza de 117 alcantarillas en todos sus componentes estructurales, asi como de sus cauces de entrada y
salida; volumen aproximado de obstruccion de 686.51 metros cubicos.

Cunetas.

Limpieza de 87255 metros en ambos lados con un volumen aproximado de 872.55 m*® de material de
obstruccion.

Tramo 8: PASO LATERAL LA TRONCAL

Alcantarillas.

Limpieza de 27 alcantarillas en todos sus componentes estructurales, asi como de sus cauces de entrada y salida;
volumen aproximado de obstruccion de 744.24 metros cubicos.

Cunetas.

Limpieza de 8496 metros en ambos lados con un volumen aproximado de 104.96 m* de material de obstruccion.
Tramo 9: PASO LATERAL MANUEL J. CALLE

Cunetas.

Limpieza de 1000 metros en ambos lados con un volumen aproximado de 32.60 m* de material de obstruccion.

Tramo 10: PUERTO INCA-LA TRONCAL

Alcantarillas.

Limpieza de 27 alcantarillas en todos sus componentes estructurales, asi como de sus cauces de entrada y salida;
volumen aproximado de obstruccion de 181.44 metros ctbicos.

Cunetas.

Limpieza de 25.350 metros en ambos lados con un volumen aproximado de 507.50 m*® de material de
obstruccion.

Los materiales y procedimientos de construccion a emplear en estas obras deberan ajustarse a las
especificaciones establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP
- 001 - F - 2002) (con sus especificaciones complementarias y modificativas) y las practicas del buen arte para
aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.

El disefio es minimo en cuanto a la cantidad de las obras, debiéndose perfeccionar el disefio a los efectos de
solucionar los problemas identificados, respetando los criterios generales establecidos anteriormente.

3.2 Presentacion de la propuesta técnica definitiva.
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En oportunidad de la presentacion de la propuesta técnica definitiva se debera incluir como minimo las planillas
y/o planos con el detalle de los trabajos que se prevé realizar, las especificaciones que prevé utilizar para cada
uno de los trabajos y materiales, un cuadro detallado de cantidades (que surja de su propuesta de obras) con sus
correspondientes precios unitarios (de forma que totalicen el precio ofertado), la memoria de calculo adjuntando
los estudios de campo realizados, el plan de accion ambiental, el programa de trabajo y toda aquella otra
informacion que permita comprender claramente la propuesta.

4 INTERVENCION PUNTOS CRITICOS
4.1 Alcances

La intervencion de puntos criticos sera ejecutada de acuerdo al anexo “FICHAS TECNICAS DE PUNTOS
CRITICOS MPR CANAR”.

La ubicacion exacta en donde se ejecutaran las cantidades establecidas precedentemente seran definidas
conjuntamente entre el Fiscalizador y el Contratista, y guiados en las coordenadas de cada punto critico.

Los materiales y procedimientos de construccion a emplear en estas obras deberan ajustarse a las
especificaciones establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP -
001 - F - 2002) (con sus especificaciones complementarias y modificativas) y las practicas del buen arte para
aquellos casos en que hubiera un vacio en las anteriores normas.

El disefio es minimo en cuanto a la cantidad de las obras, debiéndose perfeccionar el disefio a los efectos de
solucionar los problemas identificados, respetando los criterios generales establecidos anteriormente.

4.2 Presentacion de la propuesta técnica definitiva.

En la Presentacion de la propuesta técnica definitiva se debera incluir como minimo las planillas y/o planos con
el detalle de los trabajos que se prevé realizar, las especificaciones que prevé utilizar para cada uno de los
trabajos y materiales, un cuadro detallado de cantidades (que surja de su propuesta de obras) con sus
correspondientes precios unitarios (de forma que totalicen el precio ofertado), la memoria de calculo adjuntando
los estudios de campo realizados, el plan de accion ambiental, el programa de trabajo y toda aquella otra
informacion que permita comprender claramente la propuesta.

FICHAS TECNICAS DE PUNTOS CRITICOS MPR CANAR

Programa de Infraestructura y Conservacion Vial Crédito CAF

CARRETERAS: E35: ZHUD - BIBLIAN, E35: ZHUD-ANGAS, E40 ZHUD — COCHANCAY - EL
TRIUNFO, ES58 TRONCAL — PUERTO INCA.

TRAMO I: BIBLIAN - BABARCOTE 1

PUNTO CRITICO 01

SECTOR: BIBLIAN

ABSCISA: 4+400 LD. (BIBLIAN 0+000) COORDENADAS UTM: 9704993N, 733275E

SECUENCIA FOTOGRAFICA
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Deslizamiento del talud en el lado derecho de la via, talud inestable, material plomo, en la parte alta del talud
existen unas lagunas cuyas filtraciones podrian ser la causa del deslizamiento del talud.

SOLUCION RECOMENDADA:

1.- Realizar encauzamientos para evacuar las aguas acumuladas en las lagunas ubicadas en la parte alta del talud.

2.- Estabilizar el talud del corte mediante la construccion de bermas y cunetas de hormigon al pie del talud
(TERRACEO).

3.- Realizar la construccion de subdren.

4.- Realizar la construccion de un muro de contencion de gaviones del lado derecho de laviade — h=3._

5.- Derrocar toda la parte afectada y realizar el reforzamiento de la mesa del terraplén con geomalla biaxial y
geotextil, y material de relleno compactado a fin de estabilizar el terraplén. Reponer la capa de subbase y realizar
la colocacion de una carpeta asfaltica E= 4” (10 cm). También se debera reconstruir las cunetas afectadas para
garantizar el flujo normal de las aguas lluvias, a través de éstas hacia las alcantarillas.

6.- Se debera revisar las alcantarillas existentes para verificar su estado de conservacion y buen funcionamiento,
caso contrario se debera proceder a su reemplazo.

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto.
PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 614.089,63)
TECNICOS RESPONSABLES: DIRECCION DISTRITAL DEL CANAR

PRESUPUESTO DE PUNTOS CRITICOS EN ESTE TRAMO: $ 614.089,63
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TRAMO 3: BABARCOTE 2 - CANAR
PUNTO CRITICO 02

SECTOR:

ABSCISA: 1+470 L1. (BABARCOTE 2 0+000)

SECUENCIA FOTOGRAFICA

COORDENADAS UTM: 9706099N, 731689E
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Linea de construccion de muros
de gaviones

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Deslizamiento del talud del terraplén en el lado izquierdo de la via a causa de la falta de cunetas para la
conduccion de aguas lluvias hacia las alcantarillas en este sector.

SOLUCION RECOMENDADA:

1.- Realizar la construccion de un subdren en el lado derecho de la via para el control de las filtraciones.

2.- Realizar la construccion de un muro de contencion de gaviones del lado izquierdo de la via de h=3 0 4 m. (la
altura final del muro de gaviones se definira en sitio en funcion de la topografia del terreno y la calidad del suelo
de fundacioén).

3.- Derrocar toda la parte afectada y realizar el reforzamiento de la mesa del terraplén con geomalla biaxial y
geotextil, y material de relleno compactado a fin de estabilizar el terraplén de relleno, reponer la capa de subbase
y repavimentar la calzada de hormigon. También se debera reconstruir las cunetas para garantizar el flujo normal
de las aguas lluvias, a través de éstas hacia las alcantarillas.

CANTIDADES PRELIMINARES: CUADRO ADJUNTO
PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 129.373,18)
TECNICOS RESPONSABLES: DIRECCION DISTRITAL DEL CANAR
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PUNTO CRITICO 03
SECTOR:
ABSCISA: 6+970 L1. (BABARCOTE 2 0+000)

SECUENCIA FOTOGRAFICA.

COORDENADAS UTM: 9709766N, 731739E
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

SOLUCION RECOMENDADA:

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto

PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 535.479,47)
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Distrital del Canar

PRESUPUESTO DE PUNTOS CRITICOS EN ESTE TRAMO: $ 664.852,65
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TRAMO 4: CANAR - JUNCAL

PUNTO CRITICO 04

SECTOR:

ABSCISA: 8+500 LI. (CANAR 0-+000) COORDENADAS UTM: 9723297N, 729743E

SECUENCIA FOTOGRAFICA

Alcantarilla existente, verificar su estado de
onservacion y de ser nec
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Asentamiento de la mesa del terraplén en el lado izquierdo de la via debido a la acumulacion de aguas lluvias
sobre la calzada y deslizamiento del terraplén.

SOLUCION RECOMENDADA:

1.- Estabilizar el talud del corte mediante la construccion de bermas y cunetas de hormigén al pie del talud
(TERRACEO).

2.- Realizar la construccion de subdren.

3.- Realizar la construccion de un muro de contencion de gaviones del lado izquierdo de la via de h=3 0 4 m. (la
altura final del muro de gaviones se definird en sitio en funcion de la topografia del terreno y la calidad del suelo
de fundacioén).

4.- Se debera considerar el reemplazo de la alcantarilla existente en el caso que fuere necesario, a fin de
garantizar una adecuada evacuacion de las aguas lluvias.

5.- Excavar toda la parte afectada y realizar el reforzamiento de la mesa del terraplén con geomalla biaxial y
geotextil, y material de relleno compactado a fin de estabilizar el terraplén de relleno, reponer la capa de subbase
y realizar la colocacion de una carpeta asfaltica E= 4" (10 cm).

5.- También se debera reconstruir las cunetas para garantizar el flujo normal de las aguas lluvias, a través de
éstas hacia las alcantarillas.

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 312.139,07)
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Distrital del Canar

PRESUPUESTO DE PUNTOS CRITICOS EN ESTE TRAMO: $ 312.139,07
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TRAMO 7: ZHUD - COCHANCAY - EL TRIUNFO

PUNTO CRITICO 05

SECTOR:
ABSCISA: 25+020 (ZHUD 0+000)

SECUENCIA FOTOGRAFICA

COORDENADAS UTM: 9729132N, 7090971E
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

Asentamiento de la mesa del terraplén en todo el ancho de la via debido a filtraciones de aguas lluvias por la
capa de subbase granular que ocasiona la migracion de finos y el asentamiento del terraplén. En la inspeccion
realizada el viernes 17 de enero del 2020, se pudo observar que un drenaje natural atraviesa transversalmente la
carretera, en el mismo sentido del asentamiento del terraplén, que podria ser la causa de este problema.

SOLUCION RECOMENDADA:

1.- Construir un subdren transversal en el mismo sentido del drenaje natural bajo la estructura del pavimento, de
1 m. de espesor con piedra triturada tamafio 3”, para encauzar las posibles filtraciones de agua y evitar
afectaciones a la mesa del terraplén.

2.- Realizar el reforzamiento de la mesa del terraplén con geomalla biaxial y geotextil, y material de relleno
compactado a fin de estabilizar el terraplén de relleno.

3.- Reponer la capa de subbase y repavimentar con carpeta asfaltica E=4” (10 cm). También se debera reponer
las cunetas de hormigén a fin de conducir las aguas 1luvias hacia las alcantarillas.

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 64.191,13)
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Distrital del Canar
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PUNTO CRITICO 06

SECTOR:
ABSCISA: 26+920 LI (ZHUD 0+000)

COORDENADAS UTM: 9728860N, 707696E

Cunetas de hormigon
al pie del talud
p =
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Deslizamiento de material fino del corte del talud sobre la calzada en el lado izquierdo de la via. En la inspecciéon
realizada se pudo observar que la cuneta en el lado izquierdo de la via se encuentra fracturada y levantada sobre
el nivel de la calzada, permitiendo el ingreso de las aguas lluvias a la estructura del pavimento.

SOLUCION RECOMENDADA:

1.- Estabilizar el talud del corte mediante la construccion de bermas y cunetas de hormigon al pie del talud
(TERRACEO), y retirar rocas grandes inestables que se encuentran ubicadas a medio talud.

2.- Realizar la construccion de subdren.

3.- Realizar la construccion de un muro de contencion de gaviones al pie del talud de h=3m.

4.- Realizar la remocion de toda la parte afectada, completar con material de sub base y repavimentar. También
se debera derrocar las cunetas en mal estado y construirlas nuevamente para garantizar el flujo normal de las
aguas lluvias, a través de éstas hacia las alcantarillas.

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 216.449,25)
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Distrital del Canar
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PUNTO CRITICO 07

SECTOR:
ABSCISA: 35+120 LD. (ZHUD 0+000) COORDENADAS UTM: 9726555N, 702713E

SECUENCIA FOTOGRAFICA
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

Asentamiento de la mesa del terraplén en el carril derecho de la via, debido a filtraciones de aguas lluvias por la
capa de subbase granular que ocasiona la migracion de finos y el asentamiento del terraplén. En la inspeccion
realizada el viernes 17 de enero del 2020 se pudo observar que existe un muro de contencion de este lado de la
via que no presenta fractura ni deslizamiento.

SOLUCION RECOMENDADA:

1.- Realizar la construccion de subdren.

2.- Realizar la remocion de toda el area afectada, realizar el reforzamiento de la mesa del terraplén con geomalla
biaxial y geotextil, y material de relleno compactado a fin de estabilizar el terraplén de relleno.

3.- Reponer la capa de subbase y repavimentar.

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 104.012,98)
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Distrital del Canar
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PUNTO CRITICO 08

SECTOR:
ABSCISA: 36+420 (ZHUD 0+000) COORDENADAS UTM: 9726349N, 701531E

SECUENCIA FOTOGRAFICA
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

Asentamiento de la mesa del terraplén en todo el ancho de la via debido a filtraciones de aguas lluvias por la
capa de subbase. En la primera inspeccion realizada se pudo observar la separacion longitudinal de los pafios de
pavimento hasta un maximo de 10 cm, en una longitud aproximada de 80 m. En la segunda inspeccion realizada
el viernes 17 de enero del 2020, se pudo observar que existen problemas de drenaje en el lado izquierdo de la via.

SOLUCION RECOMENDADA:

1.- Realizar la construccion de subdrenes, cajas y canales de hormigdon para solucionar los problemas de drenaje
en el lado izquierdo de la via a fin de proteger la estructura del pavimento.

2.- Realizar la remocion de toda el area afectada, realizar el reforzamiento de la mesa del terraplén con geomalla
biaxial y geotextil, y material de relleno compactado a fin de estabilizar el terraplén de relleno.

3.- Se debera considerar el reemplazo de la alcantarilla existente en el caso que fuere necesario, a fin de
garantizar una adecuada evacuacion de las aguas lluvias.

4.- Reponer la capa de subbase y realizar la colocacion de carpeta asfaltica e=10 cm.

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 237.147,60)
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Distrital del Canar
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PUNTO CRITICO 09

SECTOR:
ABSCISA: 40+820 LI. (ZHUD 0+000) COORDENADAS UTM: 9724611N, 698931E

SECUENCIA FOTOGRAFICA
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

Socavacion del terraplén de la via bajo la losa del pavimento en el carril izquierdo de la via, debido a filtraciones
de aguas lluvias por la capa de subbase. En la inspeccion realizada se pudo observar que la reparacion de este
punto debe realizarse con el caracter de urgente a fin de no interrumpir el trafico en este sector por un colapso de
la via.

SOLUCION RECOMENDADA:

1.- Realizar la construccion de un ducto cajon en el carril izquierdo de la via, con anclajes de acero en la roca de
cimentacion, a fin de proteger esta estructura de un posible deslizamiento.

2.- Los anclajes de acero en la roca de cimentacion deben instalarse con material epoxico.

3.- Realizar la prolongacion del muro de gaviones existente, del lado izquierdo de la via, en las zonas de fallas
del pavimento ubicadas antes del sitio de socavamiento.

4.- Construccion de subdrenes al pie del talud.

5.- Realizar la remocion de toda el area afectada, reponer la capa de subbase y repavimentar.

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto
PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 109.111,56)
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Distrital del Canar
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PUNTO CRITICO 10

SECTOR:
ABSCISA: 45+120 LI. (ZHUD 0+000) COORDENADAS UTM: ZONA17 734476, 9701126,

SECUENCIA FOTOGRAFICA

Linea de construccion de muros
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Alcantarilla existente@zolvada, en
se deberd

egmplazo.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA:

Asentamiento de la mesa del terraplén y fracturas longitudinales de los pafios de pavimento debido a filtraciones
de aguas lluvias por la capa de subbase. En la inspeccion realizada se pudo observar que existe una alcantarilla
azolvada con la entrada ubicada del lado derecho de la via que impide la normal evacuacion de las aguas Iluvias,
lo que podria estar afectando la estructura del pavimento.

SOLUCION RECOMENDADA:

1.- Estabilizar el talud del corte mediante la construccion de bermas y cunetas de hormigén al pie del talud
(TERRACEO).

2.- Realizar la construccion de subdren.

3.- Realizar la construccion de un muro de contencion de gaviones del lado izquierdo de la via de h=3 04 m. (la
altura final del muro de gaviones se definira en sitio en funcion de la topografia del terreno y la calidad del suelo
de fundacioén).

4.- Se debera considerar el reemplazo de la alcantarilla existente en el caso que fuere necesario, a fin de
garantizar una adecuada evacuacion de las aguas lluvias.

5.- Derrocar toda la parte afectada y realizar el reforzamiento de la mesa del terraplén con geomalla biaxial y
geotextil, y material de relleno compactado a fin de estabilizar el terraplén de relleno, reponer la capa de subbase
y realizar la colocacion de una carpeta asfaltica E= 4” (10 cm). También se debera reconstruir las cunetas
afectadas para garantizar el flujo normal de las aguas lluvias, a través de éstas hacia las alcantarillas.

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto

PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 146.734,11)
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Distrital del Canar

PUNTO CRITICO 11

SECTOR:
ABSCISA: 46+920 LI. (ZHUD 0+000) COORDENADAS UTM: 734466, 9701126,

SECUENCIA FOTOGRAFICA
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA:
Socavacion de la mesa del terraplén en el talud del lado izquierdo de la via, debido a filtraciones de aguas lluvias
por la capa de subbase.

SOLUCION RECOMENDADA:

Construccion de un muro de contencion de hormigon armado cimentado en el estrato resistente. En la inspeccion
realizada se pudo determinar un ancho aproximado de 15 m., y una altura de muro de 8 m. Las dimensiones
finales seran determinadas en sitio con datos de topografia, en funcion de la cota de cimentacion del muro.

CANTIDADES PRELIMINARES: Cuadro Adjunto.
PRESUPUESTO PRELIMINAR: Cuadro Adjunto (USD 36.595,99)
TECNICOS RESPONSABLES: Direccion Distrital del Canar.

PRESUPUESTO DE PUNTOS CRITICOS EN ESTE TRAMO: $ 914.242,62

MONTO TOTAL PRESUPUESTO 11 PUNTOS CRITICOS: § 2.505.323,97
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ANEXOV.- ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PARA OBRA Y
MANTENIMIENTO.

ESPECIFICACIONES GENERALES PARA CONSTRUCCION DE CAMINOS Y PUENTES (MOP - 001 -
F - 2002)

ESPECIFICACIONES PARTICULARES, COMPLEMENTARIAS Y/O MODIFICATIVAS DE LAS
ESPECIFICACIONES GENERALES PARA CONSTRUCCION DE CAMINOS Y PUENTES (MOP - 001 -
F - 2002):

406-1 a (E) GEOGRILLA DE FIBRA DE VIDRIO O POLIESTER PARA PAVIMENTACION Y

REPAVIMENTACION

406-1a (E). 01 DESCRIPCION .- Este trabajo consistira en la colocacion de geogrillas de fibra de vidrio entre la capa

asfaltica del pavimento para prevenir, corregir y evitar la propagacion de grietas, fisuras o trizaduras.

La geogrillas se ubicara entre la capa bituminosa y la correspondiente capa de rodadura asfaltica a colocarse, siendo

necesario en ciell0s casos el riego bituminoso de adherencia previa su colocacion.

406-1a (E). 02 MATERIALES.- Las geogrillas deberan cumplir las caracteristicas establecidas en las condiciones

contractuales y especificadas en la tabla 1.

Almacenamiento: La geogrilla debe ser almacenada en una condicién seca, cubierta, libre de polvo, humedad y

suciedad.

406-Ia (E). 03 EQUIPO.- El contratista debera emplear en este trabajo métodos manuales o el equipo
acondicionado para la colocacion de la geogrilla de una manera eficiente y cumpla con el propdsito requerido,

antes de ser utilizado, debera contar con la aprobacion del Fiscalizador.

406-l1a (E). 04 ENSAVOS y TOLERANCIAS.- Las geogrillas deberan cumplir con las exigencias minimas

establecidas en la Tabla L.
406-Ia (E). 05 PROCEDIMIENTO DE TRABAJO:
1. Preparacion de la Superficie

La superficie de la capa asfaltica debe ser alistada dejandola limpia. seca y uniforme con las grietas del pavimento

selladas.

a. Las grietas de la capa-asfaltica entre 3mm (I/S") y 6mm (1/4") deben ser selladas con un sellante de fisuras
adecuado. Las superficies de las grietas mas anchas deben ser tratadas mediante un método que proporcione
una superficie nivelada. Cualquier hueco requiere ser llenado con mezcla asfaltica en caliente. Las superficies
no uniformes y los agrietamientos extensivos deben ser tratados mediante una capa de nivelacion

preferiblemente con una mezcla asfaltica de graduacion densa con un espesor minimo de 19 mm. (3/4").
b. Sobre superficies fresadas, se debe realizar el siguiente tratamiento:

1. Se debe aplicar una capa de concreto asfaltico de nivelacion de 19mm (3/4”") de espesor minimo antes de colocar

la geogrilla de fibra de vidrio.
2. La temperatura superficial del pavimento antes de colocar la geogrilla debera estar entre 5°C y 60°C.

c. Antes de colocar la geogrilla, el pavimento existente debe ser limpiado y proporcionar una adhesion
significativa a la geogrilla a satisfaccion del ingeniero fiscalizador. El pavimento debera limpiarse con un
dispositivo mecanico mediante barrido o vacio y quedar libre de aceite, vegetacion, arena, basura, agua, grava

u otros residuos.
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2. Aplicacion Bituminosa de sellado

Los riegos bituminosos de adherencia son opcionales. Si las condiciones locales exigen un riego de adherencia, se
tomara en cuenta lo establecido en la especificacion del MOP-001-F-2002 seccion 405-2 o recomendaciones del
fabricante.

3. Colocacion de la Geogrilla

La geogrilla debera ser colocada mediante medios mecanicos o manualmente bajo una tension suficiente para
eliminar arrugas. Si estas ocurren, deber ser removidas halando la geogrilla hasta tensionarla o en casos extremos
(en radios pequefios) cortandola y colocandola lisa.

Las juntas transversales deben ser traslapadas entre 75 y 150 mm, (3" y 6") en la direccion del equipo de
pavimentacion. Las juntas longitudinales deben ser traslapadas de 25 a 50mm (1"y 2").

La superficie de la geogrilla debera ser pisada con un compactador de rodillo revestido en caucho o un
compactador de neumaticos para activar el adhesivo. Los neumaticos deben estar limpios para evitar levantar la
geogrilla.

El trafico de construccion o de emergencia puede desplazarse sobre la geogrilla después de haber sido pisada con el
compactador. Sin embargo se debe asegurar que no se cause dafio a la geogrilla por el giro, frenado u operacion de
los vehiculos y que la geogrilla se mantenga libre de lodo, polvo y otros residuos. Las secciones dafiadas deben ser
removidas y parcheadas, teniendo cuidado de cubrir completamente el area dafiada.

406-Ia (E). 06 Medicion.- La cantidad apagarse por la colocacion de la geogrilla serd por metro cuadrado de
geogrilla debera incluir la compensacion total por el suministro, mano de obra, materiales, herramientas, equipo e
imprevistos involucrados en el suministro y colocacion de la geogrilla completamente en el sitio, segun se muestre
en los planos, segun lo requieran estas provisiones especiales y segun las instrucciones del fiscalizador.

406- 1a (E). 07 Pago.- Las cantidades determinadas en la forma indicada en el numeral anterior se pagaran a los
precios contractuales para los rubros designados €l continuacion

No. Del Rubro y Designacion Unidad de Medicion

406-1 a (E) Geogrilla de fibra de Vidrio para Pavimentacion metro cuadrado (m2)
y Repavimento

MR-113. BACHEO ASFALTICO EN CALIENTE MAYOR. INCL. TRANSPORTE.

MR-113.01. Descripcion. - Este trabajo consistira en cortar hasta nivel de base y limpiar las areas afectadas, donde
la via se encuentre en mal estado; para luego proceder a rellenarla con material de base y realizar el acabado con
mezcla asfaltica.

Esta actividad se las realizara en sitios puntuales, donde indiquen los planos o el Fiscalizador.

MR-113.02. Materiales. - El material bituminoso por emplear puede ser cemento asfaltico, asfalto diluido o
emulsion asfaltica, segun el caso; de todos modos, el tipo y grado del material asfaltico a utilizarse estaran
especificados en el contrato. Sin embargo, en caso necesario, el Fiscalizador podra cambiar el grado del asfalto
hasta uno de los mas proximos, sin que haya variacion en el precio del rubro.

La calidad de la base se debera cumplir con los requerimientos de la Seccion 404. Bases.

La calidad del asfalto debera cumplir con los requerimientos de la sub-seccion 810-2, en el caso de cementos
asfalticos: sub-seccion 810-3, en el caso de asfaltos diluidos, y sub-seccion 810-4, en el caso de emulsiones.

Los agregados para sellado deberan cumplir con las exigencias de la sub-seccion 812-3, y su granulometria estara
dentro de los limites fijados en la Tabla 405-6.1.

MR-113.03. Equipo. - El Contratista debera disponer de todo el equipo necesario, aprobado por el Fiscalizador,
para la ejecucion de este trabajo. Como minimo este equipo estara conformado por las maquinas especificadas para
la compactacion del material de base y para los tratamientos superficiales en el numeral 405-3.03, en el caso de
capas bituminosas de sellado con agregados; caso contrario, se empleara unicamente la barredora mecanica y el
distribuidor de asfalto.
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Talda 0411, -
Tabls $04.12.
Porcentape om pese qur pasa a traves
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1254 mm) 0 13/2° (3, Jemm ) 70100 100
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) b 347190 o) 5080 0+ 90
s s 3195 1w ) 3560 4575
) (. N4 (A T6 ) 25-50 0- 60
140 AL zam) 13-3 N* 10 (200 um) .20 0%
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Natural | TIPOA | TIPOB Tro C
2% (127 ) -- - - 100
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Agregntos-Kilogrmmos 5 70-105 | 85-135

MR-113.04. Procedimientos de trabajo. - La superficie que se vaya a bachear deberd cumplir con todos los
requisitos correspondientes de acabado y calidad, debera hallarse limpia, libre de cualquier material suelto y
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completamente seca.

Limpia y nivelada la superficie a bachear se procedera a colocar el material de base y se compactara de acuerdo a la
seccion 404, esta compactacion se la realizara de manera manual.

Una vez compactada la base, seca y limpia se procedera a colocar riego de adherencia en el caso que se encuentre
una capa asfaltica y en el caso que se vaya a colocar sobre una base se debera colocar una capa de riego de
imprimacion.

Una vez colocado el sello se procedera a colocar la carpeta asfaltica en toda el area indicada.

Generalmente, sera necesario, debido al transito, realizar estos trabajos por tramo y con la seguridad necesaria para
evitar accidentes de transito.

MR-113.04.1. Distribucion del material bituminoso. - El riego asfaltico se aplicard inicamente cuando la
superficie esté seca y el tiempo no sea demasiado frio ni lluvioso, ni con amenaza de 1luvias inminentes.

Una vez barrida y limpia la superficie por sellar, a satisfaccion del Fiscalizador, se distribuira uniformemente el
material bituminoso, mediante el empleo rociador manual del distribuidor.

Si se trata de un sellado bituminoso solo, se esperara 24 horas para que el asfalto penetre en la superficie, luego de
lo cual debera secarse el exceso, si lo hubiere, mediante la aplicacion de una capa ligera de arena limpia, antes de
permitir la circulacion vehicular.

MR-113.05. Pago. - Las cantidades determinadas en cualquiera de las formas indicadas, se pagaran a los precios
seflalados en el contrato, para los rubros siguientes.

N° del Rubro de Pago y Designacion Unidad de Medicion
MR-113 Bacheo Asfaltico en Caliente (Bacheo mayor) ............... Metro cuadrado (m2)

MR - 112 E SELLADO DE JUNTAS CON ASFALTO RC-250 + ARENA (0-3).

MR-112 E (2¢) SELLADO DE UNION ENTRE CALZADA - CUNETAS (LIMPIEZA Y SELLO) RC-250 +
ARENA.

Descripcion.- El sellado de Fisuras o agrietas de mayor magnitud en pavimento rigido o flexible, se lo realiza con

la aplicacion de riego de adherencia y material de mezcla asfaltica.

Se realiza la actividad cuando se presenta grietas de mayor magnitud en areas aisladas, a fin de prevenir la

prolongacion que causara el deterioro de la superficie de rodadura.

Procedimientos de trabajo.- Para el sello de fisuras superficiales se aplicara el siguiente procedimiento:

1. Transportar los materiales apropiados a lugares predeterminados.

2. Colocar sefiales y elementos de seguridad.

3. Una vez ubicada la fisura, con una maquina cortadora de hormigén con disco de diamante se procede a
cortar en un ancho de acuerdo al ancho de la grieta (si es de 3 — 5cm, un ancho aproximado de 10cm; si es
de 5 -10 cm un ancho aproximado de 15c¢m, con la finalidad de tener aristas vivas.

4. Retirar el material con el taladro, para esto se empleara un generador portatil.

Sopletear la superficie con un compresor manual hasta que quede totalmente limpia y libre de polvo.

6. Una vez limpia de impurezas y residuos, se procede a incorporar el imprimante, cuyo efecto es eliminar
los micro-organismos, hongos, etc.; que afectan el concreto o la carpeta asfaltica.

7. Se procede a transportar el material asfaltico, hasta el sitio donde se encuentra la grieta, ademas se
procedera a colocar el material imprimante o riego de adherencia en la fisura, cubriendo las paredes.

8. Se incorpora el la mezcla asfaltica en la cajonera de la fisura colocando en capas, la primera de
aproximadamente 5 a 10cm de espesor, luego de lo cual se procede a calentar con un soplete sobre el
sellador del concreto colocado hasta que se elimine todo el aire interno del producto, esto es hasta cuando
deje de producir burbujas, y luego incorporamos la segunda capa efectuando un procedimiento similar al
anterior, y asi sucesivamente, hasta llegar a nivel de la carpeta actual.

9. Finalmente se coloca de forma manual y abundante bauxita, con la finalidad de dar una textura uniforme
en el pavimento rigido en el caso de pavimento rigido, y en el caso de pavimento flexible se colocara una
sobre-carpeta.

10. Se procede a retirar el material granular excedente de la via.

11. Retirar sefales y elementos de seguridad.

()]

Medicion.- La cantidad a pagarse por el sellado de grietas seran los metros efectivos, medidos en la obra; de
trabajos ordenados y aceptados por la Fiscalizacion.

Pago.- El pago de la cantidad establecida en la forma indicada anteriormente se pagara al precio que conste en el
contrato tomando en cuenta la longitud realmente colocada, de acuerdo al rubro abajo designado.
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Este precio y pago constituira la compensacion total por la mano de obra, equipo, herramienta, materiales y
operaciones conexas para la ejecucion de los trabajos descritos en esta sub-seccion.

N° del Rubro de Pago y Designacion Unidad de Medicion
MR-112 E (2¢). Sellado de Juntas con asfalto RC-250 + arena
(0-3) cm (hormigdn y base cemento)............ Metro (m)
MR-112 E (2¢) Sellado De Unidn Entre Calzada - Cunetas
(Limpieza Y Sello) RC-250 + Arena. ................... Metro (m)

SECCION 705. MARCAS PERMANENTES DEL PAVIMENTO

705-1. Descripcion.- Este trabajo consistira en la aplicacion de marcas permanentes sobre el pavimento terminado,
de acuerdo con estas especificaciones, disposiciones especiales, lo indicado en los planos, o por el Fiscalizador.

Los detalles no contemplados en los planos se realizaran conforme al "Manual on Uniform Traffic Control Devices
for Streets and Highways" (MUTCD) (Manual de Mecanismos de Control de Trafico en los Estados Unidos), U.S.
Department of Transportation y Federal Highways and Transportation y Normas Panamericanas.

705-2. Materiales.- Las pinturas para trafico seran las indicadas en la Seccion 826. Ademas, los materiales
cumpliran las siguientes especificaciones:

Las microesferas de vidrio AASHTO M 247, Tipo 1

Las franjas de material termoplastico AASHTO M 249, Para moldeado del tipo en eyeccion caliente.

Las franjas de pavimento del tipo plastico puestas en frio, seran de uno de los siguientes materiales, de acuerdo con
el requerimiento de espesor indicado y ademas los requisitos contractuales:

- 1.5 mm. de polimero flexible retroreflectivo

- 1.5 mm. de premezcla de polimero flexible

- 2.3 mm. de plastico frio.

Las marcas que sobresalgan del pavimento seran de acuerdo al tipo y tamafios definidos en los planos y a los
requisitos indicados en el contrato.

705-3. Procedimiento de Trabajo.

705-3.01. Generales.- Las superficies en las cuales las marcas seran aplicadas, estaran limpias, secas y libres de
polvo, de suciedad, de acumulacion de asfalto, de grasa u otros materiales nocivos.

Cuando las marcas sean colocadas en pavimentos de hormigon de cemento Portland, el pavimento debera ser
limpiado de todo residuo, previamente a la colocacion de las marcas.

Las franjas seran de un ancho minimo de 10 cm. Las lineas entrecortadas tendran una longitud de 3 m. con una
separacion de 9 m. Las lineas punteadas tendran una longitud de 60 cm. con una separacion de 60 cm.

Las franjas dobles estaran separadas con un espaciamiento de 14 cm.

Las flechas y las letras tendran las dimensiones que se indiquen en los planos.

Todas las marcas presentaran un acabado nitido uniforme, y una apariencia satisfactoria tanto de noche como de
dia, caso contrario, seran corregidas por el Contratista hasta ser aceptadas por el Fiscalizador y sin pago adicional.

705-3.02. Marcas de Pinturas.- Las marcas seran aplicadas con métodos aceptables por el Fiscalizador. El cabezal
rociador de pintura sera del tipo spray y que permita aplicar satisfactoriamente la pintura a presion, con una
alimentacion uniforme y directa sobre el pavimento. Cada mecanismo tendra la capacidad de aplicar 2 franjas
separadas, aun en el caso de ser sélidas, entrecortadas o punteadas. Todo tanque de pintura estara equipado con un
agitador mecanico. Cada boquilla estara equipada con una valvula, que permita aplicar automaticamente lineas
entrecortadas o punteadas. La boquilla tendra un alimentador mecanico de microesferas de vidrio, que opera
simultaneamente con el rociador de pintura, y distribuird dichas microesferas de vidrio con un patrén uniforme a la
proporcion especificada.

La pintura serd mezclada previamente y aplicada cuando la temperatura ambiente esté sobre los 4 grados
centigrados y como se indica en la numeral 705-3.01.

Para franjas solidas de 10 cm. de ancho, la tasa minima de aplicacion sera de 39 It/km. Para franjas entrecortadas o
de lineas punteadas, la tasa minima de aplicacion sera de 9.6 It/km. y 13 It/km. respectivamente.
La minima tasa de aplicacion para flechas y letras sera de 0.4 1t/m2 de marcas.

Las micro esferas de vidrio seran aplicadas a una tasa minima de 0.7 kg. Por cada It. de pintura.

Las areas pintadas estaran protegidas del trafico hasta que la pintura esté suficientemente seca. Cuando lo apruebe
el Fiscalizador, el Contratista aplicara pintura o micro esferas de vidrio en dos aplicaciones, para reducir el tiempo
de secado en areas de trafico congestionado.

705-3.03. Marcas termoplasticas.- La aplicacion puede ser por cualquiera de los dos métodos: moldeada por
eyeccion al caliente, o rociado al caliente, seglin lo apruebe el Fiscalizador; en todo caso, se debera cumplir con las
especificaciones y recomendaciones del fabricante, las que deberan ser entregadas al Fiscalizador antes de empezar
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los trabajos.

Si es necesario, los pavimentos nuevos o existentes seran lavados con una solucion de detergente, y seguidamente
se los lavara con agua para remover cualquier resto de cemento Portland, tanto nuevos como existentes, la
superficie se limpiara con chorros abrasivos para remover lechadas, sellados u otros materiales extrafios.

La minima resistencia a la adherencia, cuando se aplica a pavimentos bituminosos, sera de 8.5 kg/cm2, y cuando se
aplica a pavimentos de hormigoén, sera de 12 kg/cm?2.

La aplicacion sera hecha solamente en pavimentos secos, cuando la temperatura del pavimento sea 13 grados
centigrados o mayor.

Las micro esferas de vidrio adicionales, conforme lo establece la AASHTO M249, estaran recubiertas de material
termoplastico en la proporcion de 98 kg. por m2 de franja.

Previa a la colocacion de la franja termoplastica, se aplicard una resina epdxica del tipo y las cantidades
recomendadas por el fabricante.

El material termoplastico sera de un espesor de 0.76, 1.5, 2.29 y 3.05 mm. como lo especifique en el contrato. El
ancho de la franja de trafico sera realizado con una sola aplicacion.

Las franjas recién colocadas deberan ser protegidas del dafio del trafico y cuando suceda cualquier dafio a las
franjas o cuando no estén bien adheridas a la superficie del pavimento, seran reemplazadas con juntas de franjas
que retinan los requisitos de estas especificaciones.

705-3.05. Marcas de Pavimento Sobresalidas (MPS).- Las marcas seran colocadas en sitios e intervalos que
estén especificados, tanto en los planos, como en el contrato. No se procedera a la colocacion de las marcas de
pavimento en tanto no haya sido aprobada la superficie del pavimento.

Las marcas MPS seran aplicadas a una temperatura minima de 21 grados centigrados. El pavimento tendra
superficie seca y, si la temperatura del pavimento es menor a 21 grados centigrados, se lo calentara con una fuerte
irradiacion de calor (no directamente con la llama). Los MPS seran calentados previamente a la colocacion,
mediante calor a una temperatura maxima de 49 grados centigrados por un tiempo maximo de 10 minutos.

El adhesivo se mantendra a una temperatura de 16 a 29 grados centigrados antes y durante la aplicacion. Los
componentes del adhesivo epoxico seran mezclados uniformemente, hasta conseguir una consistencia adecuada
previa a su uso. El adhesivo mezclado sera desechado cuando, debido a la polimerizacion, se ha endurecido y
reducido su trabajabilidad.

La mezcla adhesiva se aplicara en el area que ha sido preparada previamente.

Luego el MPS sera presionado en el sitio correspondiente, hasta que la mezcla adhesiva aparezca en toda la
periferia del MPS. La cantidad requerida de adhesivo por cada dispositivo estara entre 20 y 40 gramos.
La secuencia de las operaciones seran ejecutadas tan rapido como sea posible.

La mezcla adhesiva y el MPS seran colocados sobre el pavimento dentro de un tiempo méaximo de 30 segundos,
luego del precalentamiento y limpieza del pavimento. E1 MPS no debera haberse enfriado méas de un minuto antes
de la colocacion.

El tiempo de precalentamiento del pavimento sera ajustado de tal forma que se asegure que la adherencia del MPS
se de en no mas de 15 minutos. El pegado se considerara satisfactorio cuando el adhesivo desarrolle un minimo
esfuerzo de tension de 124 gr/cm2 o una tension total de 11 kg.

El Fiscalizador debera verificar, por muestreo de al menos un 5% de los MPS colocados, que se cumpla con este
requerimiento. El Fiscalizador debera usar para el efecto un dinamometro manual.

Los MPS estaran espaciados y alineados como se indique en los planos o como lo establezca el Fiscalizador. Se
tolerara un desplazamiento no mayor de 1.5cm. a la izquierda o a la derecha de la linea de referencia.

El Contratista removera y reemplazara todas las marcas inadecuadamente localizadas, sin costo adicional para el
Ministerio.

Las marcas de pavimento no seran colocadas sobre las juntas transversales o longitudinales del pavimento.
El color de los reflectores, cuando son iluminados por las luces de un automévil, sera de color claro, amarillo o
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rojo. Un mal color de reflexion serd motivo para su rechazo.

705-4. Métodos de medida.- Las cantidades aceptadas de marcas de pavimentos seran medidas de la siguiente
manera:

a) Método lineal.- Las cantidades a pagarse seran aquellas medidas linealmente en metros o kilometros de marcas
en el pavimento, y se mediran sobre la linea eje del camino o sobre las franjas, de principio a fin, sean estas
entrecortadas o continuas. Estas marcas en el pavimento deberan estar terminadas y aceptadas por el Fiscalizador.
El precio contractual para cada tipo o color de linea se basara en un ancho de linea de 10 cm. Cuando el ancho de la
linea sea diferente de 10 cm., debera estar establecido en el contrato o solicitado expresamente por el Fiscalizador,
entonces la longitud a pagarse serd ajustada con relacion al ancho especificado de 10 cm.; caso contrario, se
reconocera un pago segun el ancho de 10 cm.

b) Método unitario.- La cantidad a pagarse sera el verdadero nimero de unidades (tales como flechas, simbolos,
leyendas, MPS, etc.) de los tipos y tamafios especificados en el contrato, que han sido suministrados, terminados y
aceptados por el Fiscalizador.

705-5. Pago.- Las cantidades entregadas y aceptadas en la forma que se indic6 anteriormente, se pagaran al precio
unitario establecido en el contrato.

De acuerdo al listado de rubros que se indican a continuacion y que se presentan en el cronograma de trabajo. Tales
precios y pagos seran la compensacion total del trabajo descrito en esta seccion.

N° del Rubro de Pago y Designacion Unidad de Medicion

705-(1) Marcas de pavimento (Pintura).............ccceveevvevvennns Metro Lineal (m)

705-(4) Marcas Sobresalidas de pavimento.............cccoevverveeveennenne. Cada una

705-(1) be Achurados de Pavimento (Pintura acrilica) en base de agua. (Parterre Central virtual)
...................... Metro Cuadrado (m2)

705-(1) fg Provision e Instalacion de Mortero Termoplastico Perfilado, para el sistema de Banda transversal de
Alerta (BTA) o Resalto. E= 15 mm x 15 cm de ancho ......... Metro Lineal (m)

ESPECIFICACION TECNICA PARA LA CREACION DELRUBRO ESPECIAL “MICRO-FRESADO DE
PAVIMENTO RIGIDO”406-8-(E) MICROFRESADO DE PAVIMENTO RIGIDO

406-8.01-(E) Descripcion.-Este trabajo consiste en la obtencion de nuevos perfiles longitudinales y
transversales de un pavimento rigido, mediante su microfresado en frio, de acuerdo con los alineamientos
y dimensiones indicados en los documentos del proyecto y las instrucciones del fiscalizador. La operacion
referida al microfresado de un pavimento rigido, se aplica cuando existe suficiencia estructural, y tiene
como objetivo principal el reducir las irregularidades considerablemente, lo que mejora la serviciabilidad y
a la vez prolonga la vida util del servicio. Este procedimiento elimina sustancialmente las irregularidades
creadas por el efecto del escalonamiento de juntas y por deformaciones originadas por los cambios de
temperatura y/o durante la construccion u operacion de la estructura, asi como también aumenta la friccion entre
neumaticos y pavimento, tratando el hidrodeslizamiento.

406-8.02-(E) Materiales.-Este requisito no es aplicable en la presente especificacion.

406-8.03-(E) Equipo. El equipo minimo indicado y sefialadoque debera disponer el Contratista para la
preparacion, ejecucion y acabado del microfresado de pavimento rigido es: Una maquina fresadora cuyo estado,
tambor, potencia, controles de nivelacion y capacidad productiva garanticen el correcto cumplimiento del plan
de trabajo. Una o varias volquetas. Un equipo de limpieza. El equipo para la ejecucion de los trabajos debera ser
una maquina fresadora autopropulsada y la adicion de un tambor especial para microfresado con puntas de
tungsteno o similar, que tenga una distancia entre picas menor a 8mm, y cuyo estado, potencia, y capacidad
productiva garanticen el correcto cumplimiento del plan de trabajo, para suavizar y dar una textura
adecuada a la superficie. La profundidad de microfresado debe ser de entre Oy 30 mm; y la configuracion
de las picas en el tambor debe ser 3 o 4 vueltas. El equipo debe ser revisado peridodicamente para asegurarse que
esta trabajando adecuadamente; en especial, se debera comprobar el estado de las picas y la necesidad de
mantenimiento o reemplazo por desgaste, verificando su estado, potencia y capacidad productiva, garantizando el
correcto cumplimiento del plan de trabajo. Si durante el transcurso de los trabajos el Fiscalizador
observa deficiencias o mal funcionamiento de la maquina, ordenarda su inmediata reparacion o reemplazo.

406-8.04-(E) Procedimiento de trabajo. Preparacion de la superficie existente. Inmediatamente antes de las
operaciones de microfresado, la superficie de pavimento deberd encontrarse limpia y por lo tanto, el
Constructor debera adelantar las operaciones de barrido y/o soplado que se requieran para lograr tal condicion.

El microfresado solo se realiza una vez terminados todos los trabajos de reparacion de juntas, cambios de
losas, reparacion de baches, reparacion de grietas y otros, salvo el resellado de juntas y grietas que se debe
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hacer con posterioridad. Para obtener un mejor resultado, el equipo debe trabajar avanzando en sentido contrario al
del transito. Micro fresado del pavimento rigido. El microfresado se efectuara sobre el area que apruebe el
fiscalizador, a temperatura ambiente y sin adicion de solventes u otros productos ablandadores que puedan afectar
la granulometria de los agregados o las propiedades del hormigoén existente. La operacion se ejecutard de manera
que produzca o mantenga siempre una pendiente transversal hacia el exterior de las vias en tratamiento.
Las vias de aceleracion, deceleracion u otras adyacentes a la que se estd microfresando deberan
mantenerse, como minimo, en toda la longitud necesaria para asegurar el drenaje de la via. EI microfresado
debe ejecutarse de manera que las superficies adyacentes a una junta o grieta queden en el mismo plano.

El objetivo del trabajo es eliminar todos los escalonamientos existentes en juntas y grietas, mejorar la
textura superficial y disminuir substancialmente la rugosidad del pavimento. Se deberan proveer los medios
adecuados para remover los residuos que produce el microfresado, los que deberan retirarse antes que
eventualmente lo haga el transito o el viento, o que escurran hacia pistas en servicio o hacia el drenaje del
camino.

Dicho tratamiento puede involucrar maquinaria eyector-aspiradora o maquinaria hidro propulsora. El tratamiento
tendrd como resultado una superficie que debera quedar perfectamente lisa y de apariencia uniforme, con una
textura formada por ranuras longitudinales paralelas al borde del pavimento. El nimero de ranuras por metro
para producir el efecto requerido dependera de las caracteristicas del agregado del concreto y debera establecerse
mediante pruebas. No se usaran ranurados cuyo espaciamiento impida cumplir con los requisitos
exigidos. Cuando, por cualquier causa sea necesario repasar el fresado, se debera tratar cada via en todo su
ancho. El material extraido debera ser transportado y acopiado en los lugares que indiquen los documentos
del proyecto o que establezca el Fiscalizador y sera de propiedad del Ministerio de Obras Publicas del Ecuador.
Durante la manipulacion del material microfresado, debera evitarse su contaminacion con suelos u otros materiales
extrafios. En proximidades de bocas de pozos y en otros sitios inaccesibles al equipo de microfresado, el pavimento
debera removerse empleando otros métodos que den lugar a una superficie apropiada. El trabajo de
microfresado se podra realizar en varias capas, hasta alcanzar el espesor del proyecto, debiendo quedar una
superficie nivelada y sin fracturas. En la eventualidad de que al término de una jornada de trabajo no se complete el
microfresado en todo el ancho de la calzada, los bordes verticales, en sentido longitudinal, cuya altura supere cinco
centimetros (5 cm), deberan ser suavizados de manera que no impliquen peligro para el transito automotor.
Igual precaucion se tomara en los bordes transversales que queden al final de cada jornada.

Cualquiera que sea el método utilizado por el Constructor, los trabajos de microfresado no deberan
producir dafios a objetos, estructuras y plantas que se encuentren cerca a la zona de accion de sus equipos
y, por lo tanto, debera tomar las precauciones que corresponda, siendo de su responsabilidad todos los dafios y
perjuicios que en dichos elementos se ocasionen durante el desarrollo de los trabajos.

Al efecto, el Fiscalizador estara facultado para exigir la modificacion o incremento de todas las medidas de
seguridad que se hayan adoptado inicialmente. Disposiciones adicionales. Los procedimientos que se utilicen
para realizar los trabajos especificados no deberan afectar, en forma alguna, otras areas del pavimento y demas
elementos del camino no incluidos en el trabajo; cualquier dafio debera ser reparado como parte de esta
operacion. Los materiales extraidos o sobrantes deberan trasladarse a botaderos autorizados, dejando el area
de los trabajos completamente limpia.

406-8.05-(E) Condiciones para recepcion de trabajos Durante la ejecucion de los trabajos, el Fiscalizador
verificara el funcionamiento del equipo empleado y levantara los perfiles que considere necesarios. -El criterio
de aceptacion para el microfresado sera el indice de rugosidad internacional (IRI), que debera reducirse en el %
(porcentaje establecido en el contrato) respecto al estado de la superficie anterior a la ejecucion de los
trabajos. Para establecer este valor, se realizard una medicion de IRI con anterioridad a los trabajos y otra
tras la finalizacion de €stos y con anterioridad a su recepcion.

El Fiscalizador se abstendra de aceptar en el acopio todo material que resulte contaminado como resultado
de una manipulacién incorrecta por parte del Constructor.

406-8.06-(E) Medicion.-La unidad de medida del pavimento rigido microfresado sera el metro cuadrado (m2),
aproximado al entero, de superficie microfresada de acuerdo con las exigencias de esta especificacion y las
dimensiones y cotas sefaladas en los documentos del proyecto u ordenadas por el Fiscalizador. El area
tratada se determinard multiplicando la longitud microfresada por el ancho tratado, el cual estara establecido
en los planos del proyecto o sera fijado por el Fiscalizador. No se medira ninglin area por fuera de tales limites.

406-8.07-(E) Pago.-El pago se hara al respectivo precio unitario del contrato, por toda obra ejecutada de
acuerdo con esta especificacion y a satisfaccion plena del Fiscalizador. El precio unitario debera cubrir todos los
costos de limpieza previa que requiera la superficie, el microfresado para alcanzar las cotas o espesores que
indique el proyecto; cargue, transporte, descargue y acopio del material microfresado en los sitios
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establecidos; la reparacion a satisfaccion de todos los elementos que hayan sido afectados por la ejecucion de los
trabajos; la sefializacion preventiva y el ordenamiento del transito publico durante el lapsode ejecucion de los
trabajos y en general, todo costo relacionado con la correcta ejecucion del microfresado del pavimento.

Como se ha indicado, se debera controlar los indices de rugosidad antes de la aplicacion del microfresado
y luego del mismo.

No del Rubro de Pago y Designacion Unidad de medida
406-8-(E) Microfresado de pavimento rigido..........c.ccccevererenecnee. Metro Cuadrado (m2)

“MICRO-PAVIMENTO TIPO II O III (MICRO- SURFACE)”

405-7.2 (E). Micro-Pavimento Asfaltico Tipo II 6 III (Micro- Surface):

El Micro-pavimento consiste en una mezcla de asfalto emulsionado, modificado con polimeros, aridos minerales,
agua y aditivos, dosificados, mezclados y regados uniformemente sobre una superficie preparada apropiadamente,
segun las directrices de la fiscalizacion y/o la presente especificacion. El Micro-pavimento debe tener buen
desempefio en secciones transversales de espesor variable como ahuellamientos, capas con desprendimientos y
capas fresadas. Después del curado y de la consolidacion del trafico inicial, deberian resistir compactacion
adicional. El micro-pavimento se aplicara como una capa homogénea, se debera adherir firmemente a la superficie
preparada, y debera tener una textura resistente a la friccion durante toda su vida de servicio.

El micro-pavimento es un sistema de trafico temprano que permite restablecer el trafico en un tiempo corto después
de la colocacion. Normalmente, se requiere de estos sistemas que permitan la reapertura de un trafico que rueda en
linea recta, sobre una superficie de 12.5 mm de espesor, en un tiempo de uno hora después de la colocacion, bajo
condiciones de tendido especificas (humedad y temperatura). Si hay un trafico que se detiene y arranca sobre la
superficie, se puede requerir de un tiempo adicional de curado.

Los micro-pavimentos se pueden aplicar en espesores de una sola capa o multi-capas, en proyectos de recuperacion
de ahuellamientos y repavimentacion de vias de alto trafico o vias ubicadas en zonas de altura; se aplica en capas
delgadas (1'% veces el tamafio méaximo del agregado) de acuerdo a requerimientos de los documentos contractuales.

405-7.2.1 (E). Trifico

Los criterios normativos para la aplicacion de los diferentes tratamientos con micro-pavimento, se basaran de
acuerdo al volumen y tipo de trafico seglin se indica en el siguiente cuadro:

VOLUMEN DEL TRAFICO VELOCIDAD DEL TRAFICO
GRANULO- LIVIANO - MEDIO - PESADO - MUY
TRATAMIENTO METRIA MEDIO PESADO PESADO BAJA ALTA
Micro-pavimento Tipo II* X X
Tipo III X X

* Recomendado también para su aplicacion en aeropuertos.

405-7.2.2 (E). Materiales

Agregados — Los agregados deben cumplir un 6ptimo control de calidad. Para obtener una aplicacion de alto
rendimiento con micro-pavimentos asfalticos, el proceso de trituracion y manejo de agregados incluira un control
en la granulometria, fracturacion de caras, limpieza del material y el equivalente de arena. Los agregados deben ser
100 % triturados, sin fluctuaciones drasticas en su granulometria que afecten el disefio de mezcla previamente
aprobado. Basicamente la Asociacion Internacional de Recubrimientos con Morteros (ISSA) describe tres
granulometrias estandar, sin embargo por su uso convencional en todo el mundo tnicamente se utilizan dos: Tipo 11
y Tipo I1I; cada una disefiada y seleccionada de acuerdo a la estructura existente, trafico y condiciones
climatologicas en el area de aplicacion.

Granulometria ISSA de los Agregados

TOLERANCIA EN
TIPO 11 111 ARIDOS
TAMANO DEL TAMIZ PORCENTAJE QUE PASA
9.5 mm (3/8") 100 100
4.75 mm (No. 4) 90-100 70-90 +5%
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2.36 mm (No. 8) 65-90 45-70 +5%
1.18 mm (No. 16) 45-70 28-50 +5%
600 micrones (No. 30) 30-50 19-34 +5%
300 micrones (No. 50) 18-30 12-25 + 4%
150 micrones (No. 100) 10-21 7-18 +3%
75 micrones (No. 200) 5-15 5-15 +2%
Contenido de asfalto en el micro-pavimento asfaltico % 7.5-13.5 6.5-12

Tipica tasa de aplicacion kg/m? 54-9.1 8.2-13.6

La granulometria del arido en almacenamiento (stock) no variara en mas de la tolerancia especificada, de la
granulometria del disefio de la mezcla, y también debera permanecer dentro de los limites de la banda
granulométrica especificada.

El porcentaje de aridos que pasa dos tamices sucesivos, no podra cambiar de un extremo del rango especificado al
otro.

El arido se aceptara en el almacenamiento de obra, basandose en cinco ensayos de granulometria muestreados
segun la norma ASTM D75. Si el promedio de los cinco ensayos esta dentro de la tolerancia especificada y de la
banda granulométrica en uso. Si el promedio de estos ensayos estuviere fuera de la especificacion o de la tolerancia
aceptable, se dara la opcion al contratista de retirar el material, o de mezclar materiales adicionales con el material
almacenado, de manera que se obtenga una granulometria consistente. Esta mezcla de aridos puede requerir de un
nuevo disefio de mezcla.

Se requerira un tamizado del arido almacenado en caso de que hubiere problemas originados por material de sobre
tamafio en la mezcla.

El peso suelto promedio del agregado es de 1730 kg/m? y puede variar de 1250 kg/m® a 1850 kg/m?®. Todos los
disefos de mezcla de Micro-pavimento Asfaltico se basan en el peso seco del agregado. Por lo tanto, se debera
tomar en cuenta la variacion del peso volumétrico suelto del agregado, recomendandose que el equipo de
aplicacion sea calibrado para cada fuente de agregado.

Granulometria tipica de Agregados para Micro-pavimentos Asfalticos

Tipo 11 Tipo 111

AE 3%
5-6 mm 9-10 mm

Para aplicaciones en: Para aplicaciones en:

Aeropuertos, carreteras, vias rurales y urbanas Carreteras, autopistas, vias rurales y urbanas

Tipo II. Esta granulometria se utiliza para llenar vacios de la superficie, apunta a los dafios superficiales, al
sellado, y a proveer una superficie de rodadura durable.

Tipo III. Esta granulometria provee una resistencia al deslizamiento maxima y una superficie de rodadura
mejorada. Este tipo de superficie de micro-pavimento, es apropiada para pavimentos con alto trafico, para llenar
ahuellamientos, o para colocacion sobre una superficie altamente texturizada (desprendimientos mayores o
fresados) que requiere de aridos mas grandes para llenar los vacios existentes.
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Requerimientos para los agregados

MICRO-PAVIMENTO ASFALTICO NORMA
Equivalente de Arena > 65 ASTM D 2419-AASHTO T 176
Pérdida por Abrasion (Los Angeles)' 30% méx ASTM C 131 — AASHTO T 96 - INEN 860
Granulometria (TIPO II o TIPO III) ASTM C 136 - AASHTO T 27
Durabilidad 15 % max Na2SO4, o 25% max con MgSO4 ASTM C88 -AASHTO T 104

'El ensayo de abrasion se lo hara con el 4rido matriz para el que se usa en el micro-pavimento.

Relleno Mineral — De acuerdo a la norma ASTM D 242 — AASHTO T37, se pueden utilizar indistintamente
como relleno mineral: cemento Portland Tipo I, cal hidratada, polvo de piedra caliza o ceniza volcanica, con un
porcentaje Entre el 0.0 y 3.0 %, y puede considerarse como parte de la granulometria del arido. La adicion de este
relleno mineral tiene como finalidad incrementar la consistencia de la mezcla, asi como, mejorar la parte fina de la
curva granulométrica de los agregados, influyendo en el comportamiento a la ruptura y curado del micro-
pavimento asfaltico. El relleno mineral se utilizara si asi lo requiere el disefio de la mezcla.

Las maquinas pavimentadoras permiten realizar ajuste de aditivos de relleno mineral en campo para optimizar
caracteristicas adecuadas de flujo, rompimiento y curado.

Emulsion Asfaltica — Las emulsiones asfalticas a utilizarse en los micro-pavimentos asfalticos deberan cumplir los
requerimientos de las especificaciones AASHTO M 208, o ASTM D-2397, y seran las del tipo CQS-1h, o CQS-1
(emulsion catidnica de ruptura controlada). ; Con las siguientes excepciones:

ENSAYO METODO DE ENSAYO ESPECIFICACION
AASHTO ASTM
Asentamiento y estabilidad de almacenamiento T59 D 6930 1% Méximo
Destilacion de Asfalto Emulsionado’ T 59 D 6997 62% Minimo
ENSAYOS EN EL RESIDUO DEL ASFALTO EMULSIONADO
Punto de ablandamiento del bitumen T 53 D 36 57°C Minimo
Penetracion de materiales bituminosos a 25°C T 49 D5 40 - 90?

'La temperatura para este ensayo se debe mantener a 177°C por 20 minutos

’Este rango se mantendra en las regiones donde la variacion térmica diaria sera menor a 45°C (Costa, Amazonia,
Region Insular, y Sierra baja). Donde la variacién térmica diaria es mayor a 45°C (Sierra Alta), se mantendra un
rango de 100-250 en la penetracion del residuo del asfalto emulsionado.

El ensayo de solubilidad, cuando se requiera, se efectuara en el asfalto base (antes de emulsionarlo).

Cada cargamento de asfalto emulsionado debera acompafiarse con un certificado de Analisis y Cumplimiento que
indique que la emulsion cumple con la especificacion.

La emulsion asfaltica a utilizarse en la obra sera la misma que se utilizo en el disefio (donde se cumplian con todos
los requerimientos de la mezcla, demostrandose la compatibilidad entre los diversos productos utilizados).

En caso de haber cambios en la emulsion asfaltica (asfalto base, quimicos de elaboracion, dosificaciones, aditivos,
o proveedor), se debera efectuar un nuevo disefio de la mezcla que cumpla con los requisitos de la misma.

El polimero a utilizarse en la emulsion puede ser de los tipos, SBS, o SBR o EVA. El latex, muy usado en estas
emulsiones, es del tipo SBR.

El polimero a utilizarse, podra mezclarse en la solucion jabonosa o molerse en particulas muy pequeiias en la
porcion asfaltica y mezclarse previamente al proceso de emulsionamiento.

El contenido de sé6lidos del polimero sera, como minimo, un 3% del peso del asfalto en la emulsion asfaltica.

Agua - El agua es el principal factor en la determinacion de la consistencia del micro-pavimento durante su
produccién y aplicacion, formando parte importante en la estabilidad de la mezcla.

Ensayos para el agua.- El agua debe cumplir con la norma del MOP-001-F 2002 Seccion 804.
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Si el agua es potable no es necesario practicar ensayos, sin embargo si el agua es excesivamente alta en minerales
(magnesio, hierro, calcio, etc.) se debera reducir estos elementos usando quimicos ablandadores, ademas es
recomendable un pH neutro. Cuando hay dudas sobre la calidad del agua a utilizarse en la mezcla, se debera
suministrar muestras de la misma al laboratorio de mezclas, para que verifique el buen comportamiento y
propiedades adecuadas de la mezcla con el agua en cuestion.

Aditivos de Control de Ruptura en Campo — El alta temperatura y reactividad de los agregados condicionan al
rompimiento y curado del micro-pavimento asfaltico. Para ajustar este proceso en el campo, puede ser necesario
adicionar aditivos dentro de un rango de consumo admisible Tanto el aditivo a utilizarse, como el rango de
cantidades que se pueden dosificar, deben ser aprobados por el laboratorio de mezcla como parte del disefio de la
misma.

405-7.2.3 (E). Equipo.

El equipo minimo indicado y sefialado por las especificaciones MOP-001-F 2002 seccion 405-7.1.3. y la ISSA
A143, que debera disponer el Contratista para la preparacion, distribucion y aplicacion de la capa de micro-
pavimento asfaltico es:

Una pavimentadora de micro-pavimentos.

Una barredora mecanica para la limpieza de la via.

Un sistema de mallas para el tamizado de los agregados en el banco de materiales.

Una maquina cargadora frontal o retroexcavadora para alimentar el agregado tamizado.

La maquina pavimentadora de Micro-pavimento Asfaltico.- Debe estar montada sobre un camion o sobre una
unidad auto-propulsada y estara equipada con:

Sistema de Agregados — Compuesto por tolva almacenadora de agregados, banda transportadora de neopreno tipo
continuo sobre rodillos para alimentacion al mezclador, vibrador de frecuencia variable, compuerta de apertura
variable con contador digital para su calibracion.

Sistema de Emulsion — Compuesto por tanque de almacenamiento con indicador de nivel, bomba de
desplazamiento positivo encamisada térmicamente para alimentacion y recirculacion.

Sistema de Agua — Compuesto por tanque para almacenamiento con indicador de nivel, bomba centrifuga, barra
rociadora de agua, tuberias de conexion, medidor de flujo y valvula solenoide electro-neumatica de apertura y
cierre.

Sistema Alimentador del Relleno Mineral — Compuesto por tolva almacenadora, alimentador tipo gusano sin fin
de accion reversible y velocidad variable.

Sistema de Aditivo — Compuesto por tanque de almacenamiento anti-corrosivo, bomba alimentadora de
desplazamiento positivo con velocidad variable y medidor de flujo.

Sistema de Mezclado — Equipado con mezclador de ejes gemelos con paletas de giro reversible (tipo “pugmill”).
El espacio comprendido entre las paletas y la camara de mezclado esta de acuerdo a la granulometria maxima del
micropavimento asfaltico (Tipo III).

Caja Terminadora/Esparcidora — De expansion hidraulica inclusive en movimiento, equipada con gusanos sin
fin de control hidraulico reversible y velocidad variable para esparcir la mezcla, controles de espesor de mezcla,
barra secundaria con dispositivos de neopreno o uretano para el terminado final de la aplicacion. El objetivo de esta
barra es ajustar el terminado de la superficie de rodadura con las caracteristicas de rugosidad requeridas.

Dispositivos de Dosificacion — La maquina estara equipada con controles individuales de alimentacion en volumen
0 peso, para la dosificacion exacta de todos los materiales que se suministren al mezclador. Las cantidades de
emulsion, agregados y relleno mineral son fijadas antes de la aplicacion, solamente el agua y el aditivo
especificados en el disefio, deberan de ser controlados durante el tendido en obra en funcion de las condiciones
climaticas.

Calibracion de la maquina aplicadora de micro-pavimentos.- La calibracion de una maquina aplicadora y sus
dispositivos de dosificacion es obligatoria, para obtener las proporciones adecuadas de todos los componentes de la
mezcla disefiada. Cada maquina a ser usada en la ejecucion de un contrato debera ser calibrada previamente en
presencia de Fiscalizacion.
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Previo a la calibracion, los documentos que amparan el suministro exacto de materiales a ser usados deben ser
aceptados y aprobados igualmente por Fiscalizacion.

La documentacion de calibracion debera incluir calibraciones individuales para cada material, a varios porcentajes
de acuerdo a los dispositivos de dosificacion de la maquina.

Fiscalizacion no aceptara la utilizacion de una maquina sin que ésta no haya sido calibrada previamente. El proceso
de calibracion se realiza mediante la obtencion de datos en peso de los materiales, los mismos que se grafican
considerando la variacion de los dispositivos de control de suministro de materiales en la maquina. En el eje de las
abscisas se anota el peso y en las ordenadas la apertura de compuertas o valvulas de control de los sistemas a
calibrar.

Condiciones del clima.

El micro-pavimento no debe ser colocado si la temperatura del pavimento o la temperatura ambiente son menores a
10°C, si esta lloviendo o si hay un prondstico de temperaturas por debajo de 0° C durante las 24 horas de su
colocacion.

405-7.2.4 (E).  Procedimiento de Trabajo.

La superficie a pavimentarse con Micro-pavimento debera ser preparada cuidadosamente, recuperando el perfil
longitudinal y transversal con sistemas de bacheo y sellado de grietas utilizando el equipo, métodos y
procedimientos adecuados. Las grietas a sellarse son aquellas cuya apertura sea mayor a 6.4mm. (1/4 de pulgada).

Se debera utilizar el barrido como método de limpieza, para eliminar la mayor cantidad de polvos y materiales
nocivos al micro-pavimento. El riego de agua previo a la aplicacion del micro-pavimento se recomienda como
control de ruptura prematura de la mezcla y mejorador de adherencia a la superficie existente. Dependiendo de las
condiciones climaticas, se aplicara el riego de pulverizacion con agua incluido en la maquina aplicadora.

Si se tuviera una superficie extremadamente seca y con mucho desprendimiento, o si la superficie fuera de
hormigoén, o de ladrillo, se necesitaria un riego de liga previo. Este riego de liga deberia hacerse con una emulsion
tipo SS, o CSS, o con la misma emulsién del micro-pavimento que esté diluida en agua en relacion 3:1 (agua:
emulsion) en volumen. El riego se lo efectiia con un esparcidor de asfalto, capaz de distribuir la dilucion de forma
pareja y con una rata entre 0,23 y 0,68 1/m?. Este riego de liga debe tener un tiempo de curado antes de que se
aplique el micro-pavimento. En caso de requerirse un riego de liga, esto debe estar anotado en los planes del
proyecto.

Una vez que los componentes del micro-pavimento son mezclados se inicia el proceso de ruptura de la mezcla. El
tiempo de este proceso depende de la quimica de los agregados y finos, formulacion de la emulsion, tipo y
concentracion de aditivos asi como la temperatura ambiental. Para permitir el tendido del micro-pavimento
asfaltico sobre la via, se requiere un tiempo minimo de mezclado de 120 a 300 segundos, durante el cual el mortero
asfaltico permanece fluido y puede ser distribuido sobre la superficie. Una vez colocado sobre la via el mortero
asfaltico continua con el proceso de ruptura y agua clara es liberada.

La terminacion del proceso quimico de ruptura del micro-pavimento asfaltico se logra cuando la coloracion de la
mezcla cambia de café a negro en pocos minutos.

El tiempo de apertura al trafico se establece cuando la mayor parte de agua es expulsada de la mezcla para micro-
pavimentos asfalticos tipo CQS la apertura se establece en 60 minutos o menos.

El proceso de curado de una mezcla de micro-pavimentos asfalticos se logra cuando la totalidad del agua en la
mezcla es liberada, este proceso ocurre dentro de las primeras 48 horas después de su aplicacion.

405-7.2.5 (E). Diseiio de Mezcla en Laboratorio.
La compatibilidad de los agregados con la emulsion modificada con polimeros, el agua, el relleno mineral, y los
otros aditivos, se debera evaluar en el disefio de la mezcla. El disefio de la mezcla se lo completara usando

materiales consistentes con aquellos suministrados por el contratista para el proyecto.

Los valores recomendados para los ensayos son como siguientes:
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ENSAYO N°ISSA TB ESPECIFICACION
Tiempo de mezcla a 25°C TB 113 Controlable a 120 seg. minimo
Cohesion humeda
Minimo en 30 min (Rotura) TB 139 12 kg-cm minimo
Minimo en 60 min (Tréfico) 20 kg-cm minimo
Peladura en himedo TB 114 Pasar (90% minimo)
Pérdida por abrasion en himedo
Saturacion en una hora TB 100 538 g/m’ pérdida méaxima
Saturacion en seis dias 807 g/m’ pérdida maxima
Desplazamiento lateral 5% maximo
Gravedad especifica después de 1000 ciclos de TB 147 2.10 maximo
56.71kg (125 Ibs)
Exceso de asfalto por adhesion de arena ensayo TB 109 538 g/m? maximo
de rueda cargada

El ensayo de pérdida por abrasion en hiimedo, se lo efectua bajo condiciones de laboratorio, como un componente
del proceso de disefio de mezcla. El proposito de este ensayo es determinar el contenido de asfalto minimo que
requiere un sistema de micro-pavimento. El ensayo de pérdida por abrasion humeda no es recomendado como
ensayo de control de calidad en el campo o de aceptacion del producto por cuanto hay causas potenciales para
resultados inconsistentes (ISSA TB 136).

El ensayo de tiempo de mezcla sirve para predecir el tiempo en que el material puede mezclarse, antes de que
empiece a romperse. Puede ser un buen referente para revisar fuentes de materiales consistentes. El laboratorio
debe verificar que los tiempos de rotura y de mezclado son apropiados para las condiciones climaticas que se
esperan durante la ejecucion del proyecto.

El laboratorio tiene que reportar también los efectos cuantitativos del contenido de humedad en el peso volumétrico
suelto del agregado (efecto de hinchamiento) segin AASHTO T 19 o ASTM C29.

El porcentaje requerido de cada material debe mostrarse en el reporte del laboratorio. Se puede requerir ajustes
dentro de los rangos especificos del disefio de la mezcla, basados en las condiciones del campo.

Los componentes de la mezcla deben disefiarse dentro de los limites siguientes:

MATERIALES QUE COMPONEN LA LIMITES
MEZCLA
Asfalto residual 5.5 — 10.5 del peso seco de los aridos
Relleno mineral 0.0 — 3.0 del peso seco de los aridos
Contenido de polimero Minimo 3.0% de solidos, en relacion al peso del bitumen
Aditivos Los que se necesiten
Agua Lo que se necesite para una consistencia apropiada de la mezcla

Tolerancia: El contenido 6ptimo de emulsion asfaltica en el disefio de mezcla esta afectado por la funcion del
efecto de hinchamiento “bulk” (por la saturacion en campo) de los agregados.

El rango de tolerancia del contenido 6ptimo de emulsion asféltica es de +1,5%.
Requerimientos Técnicos de Laboratorio para el Disefio de Mezcla.

El organismo gubernamental a cargo de la ejecucion de obras con la utilizacion de la tecnologia de emulsiones
asfalticas, debera solicitar anticipadamente al Contratista los siguientes documentos que amparen el proyecto en
particular a ejecutarse:

1. Reporte Técnico de Laboratorio para Disefio de Mezcla.

2.Tabla No. 1: Analisis y Evaluacion de los Agregados Triturados Propuestos.
3.Tabla No. 2: Analisis y Evaluacion de la Emulsion Propuesta.

4.Tabla No. 3: Resultado del Disefio de Mezcla.

405-7.2.6 (E) Medicion.- Las cantidades a pagarse por la construccion de la capa de micro - pavimento
asfaltico, seran los metros cuadrados de superficie terminada y aceptada.

405-7.2.7(E)  Pago.- Las cantidades determinadas en la forma indicada en el numeral anterior, se pagaran a los
precios sefialados en el contrato para el rubro designado a continuacion.

Este precio y pago constituiran la compensacion total por la preparacion de la superficie a sellarse, la produccion y
suministro de los agregados, el suministro de la emulsion asfaltica, aditivos, el mezclado, distribucion,

98



Licitacion para la Contratacion del
Mantenimiento por Resultados

compactacion y transporte del sello de micro-pavimento asfaltico; asi como mano de obra, equipo, herramientas,
materiales y operaciones conexas en el completamiento de los trabajos descritos en esta seccion.

El precio y pago de transporte de agregados seran establecidos en el contrato y compensados en un rubro diferente
al estipulado en este documento.

N° del Rubro de Pago y Designacion. Unidad de Medicion.

405-7.2 (E) Capa de Micro-pavimento Tipo Il 6 I1I.................................Metro cuadrado (m?)
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ANEXO VI.- FORMULAS DE REAJUSTE DE PRECIOS.

Los precios seran ajustados mensualmente de acuerdo con las fluctuaciones del costo de los insumos
establecidos en forma separada para los Rubros: 1 “Gestion y ejecucion del Mantenimiento” y 2 “Obras
Obligatorias”.

Los montos certificados en cada mes por concepto de obras obligatorias y gestion y ejecucion del
mantenimiento, una vez deducido los anticipos, multas y penalizaciones y agregado las bonificaciones
segun corresponda, seran ajustados mediante la aplicacion del pertinente factor de reajuste de precios a los
montos del pago.

Los montos certificados por concepto de obras de extraordinarias no estaran sujetos a reajuste de precios.

Para el reajuste de precios se aplicara la formula de reajuste elaborara por la entidad contratante de
acuerdo al siguiente detalle:

M=PxM,
P=X+YxK/
Siendo: Ko

M = Precio ajustado

M, = Precio de

laoferta

P = Coeficiente de reajuste

X=0

Y =1
K/Ke=axA/A;+bxB/By+cxC/Co+dxD/Do+exE/E;+fxF/Fo+gxG/Go+hxH/
Hot  ixI/I+jxT/J,

Los coeficientes seran definidos una vez aprobadas las tablas de cantidades de las Obras Obligatorias y
Gestion y ejecucion de Mantenimiento de la propuesta técnica definitiva:

Coeficientes a b c d e f g h i z

Gestion y ejecucion del

mantenimiento

Obras Obligatorias

Con los siguientes indices o precios:

Indices

Mano de obra

Otros

Los indices o precios seran suministrados por el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos.
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ANEXO VIIL.- MODELOS DE DOCUMENTOS

1

MODELO DEAVISO

AVISON°13

FECHA:

/1

Se informa al Contratista... del contrato N°... que se ha procedido a realizar una Evaluacién de
Estandares en el dia de la fecha, habiéndose constatado los deterioros que figuran en el cuadro adjunto,
por lo que se dispone la reparacion de los mismos antes de la fecha indicada como “fecha de
vencimiento”, bajo apercibimiento de aplicar las multas establecidas en las bases de licitacion.

CODIGO DE
o DETERIOR DENOMINACION PLAZO DE FECHA DE
D e e B (0] DETERIORO REPARACION VENCIMIENTO
7+100 . .
23 X CaD | 7km DV -3 Existencia de 7 dias 06/02/08
al residuos.
7+300
C-MA- ,
24 X CaD 7 km 7+400 Huecos (calzada) 2 dias 01/02/08
3
C-MA- ]
25 X CaD 7 km 7+650 Huecos (calzada) 2 dias 01/02/08
3
Obstrucciones interiores
26 X CaD 10 10+320 OD-A- al 2 dias 01/02/08
km 1 escurrimiento de las aguas
Por la Fiscalizacion
2 MODELO DECOMUNICADO

Se informa a la Fiscalizacion

COMUNICADO N° 8
FECHA: _/ /| /

... del contrato N° ... que se ha procedido a reparar los deterioros a

continuacion indicados, sometiéndose a su consideracion las reparaciones para su aprobacion.

CODIGO FESI?A FECHA
DE DENOMINACION DE
ne | RUTA | TRAMO | KM SECTOR | DETERIO ST VENCI- | prpARA- | ATRASO
RO MIENTO DO
Obstrucciones al en
22 X BaC 12 124340 oc-C-1 . 02/02/08 Cen 3 dias
m escurrimiento de las aguas ejecucion
3| X CaD | 7km | TT100 DV -3 Existencia de 06/02/08 en en plazo
al residuos. ejecucion
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7+300
% | X CaD Tkm | 7+400 C-MA- Huecos (calzada) 01/02/08 | 03/02/08 4 dias
3
25 X CaD Tkm | 7+650 C-MA- Huecos (calzada) 01/02/08 | 03/02/08 4 dias
3
Obstrucciones interiores
% | X CaD 10 104320 | OD-A—1 al 01/02/08 | 03/02/08 4 dias
km escurrimiento de las aguas
27 | X EaF 4km | 4+470 FV— 1 Existencia de exceso 07/02/08 | 03/02/08 0 dia
de vegetacion

Por el Contratista

3 MODELO DE RESUMEN DEPAGO

RESUMEN DE
PAGO MES/ANO

El monto a pagar por concepto de la gestion y ejecucion del mantenimiento asciende a <total-1>, seglin el
siguiente detalle:

RUTA | TRAMO | yoNG. SITUACION PRECIO MONTO
X AaB 10,00 km en mantenimiento <precio> 10,00 km x <precio>
X BaC 24,65 km en mantenimiento <precio> 24,65 km x <precio>
X CaD 35,00 km en mantenimiento <precio> 35,00 km x <precio>
Excluido (obra
X DaE 0,20 km extraord.) - -
X EaF 5,00 km en mantenimiento <precio> 5,00 km x <precio>
Gestion y ejecucion del mantenimiento <total-1>

Las multas por incumplimiento de estandares ascienden al monto de <total-2>, segun el siguiente detalle:

CODIGO DE .
o DENOMINACION
N RUTA TRAM O | KM SECTOR DETERIORO DETERIORO ATRASO MULTA
Obstrucciones al
2 X BaC 12km | 124340 oc-C-1 escurrimiento de las 6dias | UM 15xUSS 1/
UM x 6 dias
aguas
7+100 . .
Existencia de . UM 10x US$ 1/
D k DV — 1
2 X Ca 7km al 7+300 V-3 residuos. 0 dias UM x 10 dias
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24 X CaD 7 km 7+400 C- ];AA B Huecos (calzada) 4 dias UM 20 x USS 1/ UM
x 4 dias
25 X CaD 7 km 7+650 C-MA- Huecos (calzada) 4 dias
3
Obstrucciones interiores

26 X CaD 10 km 10+320 OD-A-1 al escurrimiento de las 4 dias UM 15x US$ 1 /UM

aguas x 4 dias
27 X EaF | 4km | 4+470 FV -1 Existencia de exceso 0 dia

de vegetacion
Multas por incumplimiento de estindares <total-2>

Observacion: En los deterioros 24 y 25 se aplica una sola multa por ser dos deterioros de la calzada
en el mismo kilometro.

El resultado neto de las penalizaciones y bonificaciones por la calidad del servicio asciende al monto de
<total-3>, segun el siguiente detalle:

IS z
LONG. z IS PENALIZACION
RUTA | TRAMO SITUACION admisible evaluado /BONIFICACION
X AaB 10,00 en 90% 979% +(97% - 90%) x 10,00 km x
km mantenimiento <precio>
X BaC 24,65 en 90% 959% +(95% - 90%) x 24,65 km x
km mantenimiento <precio>
X CaD 35,00 en 90% 88% - (90% - 88%) x 35 km x <precio>
km mantenimiento
X DaE 0,20 excluido -—- --- -
km
X EaF 5,00 en 90% 979% +(97% - 90%) x 5,00 km x
km mantenimiento <precio>
Penalizaciones y bonificacion por la calidad del servicio <total-3>

En resumen, por concepto de gestion y ejecucion del mantenimiento descontadas las multas,
penalizaciones y bonificaciones corresponde pagar el monto de <total>a precios de la licitacion y
<total> x K a precios actualizados, segun el siguiente detalle:

Gestion y ejecucion del mantenimiento <total-1>
Multa por incumplimiento de estandares <total-2>
Penalizaciones y bonificaciones por la calidad del servicio <total-3>

Otras multas

TOTAL, DEL MES sin actualizacion de precios <total>
Factor de actualizacion de precios (K)
TOTAL, DEL MES con actualizacion de precios <total>x K

Por la Fiscalizacion
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4 ACTA DE EVALUACION DEL INDICE DESERVICIO

ACTA N°...

Reunidos en la localidad de ...el dia ... de ... del ..., por una parte el Ing ... en representacion del
Contratante y por otra parte el Ing. ... en representacion del Contratista del contrato N° ... denominado
..., suscriben dos copias de igual tenor de la presente acta certificando que se ha realizado la Evaluacion
de Indice de Servicio constatandose los siguientes valores del indice de servicio que se han determinado
de acuerdo con las planillas de céalculo del indice de servicio de cada tramo y del contrato que se adjuntan:

RUTA | TRAMO | | e SITUACION IS admisible IS evaluado
10,00 en
X AaB km mantenimiento 90% 97%
24,65 en
X BaC km mantenimiento 90% 95%
35,00 en
X CaD km mantenimiento 90% 88%
0,20
X DaE km excluido - -
5,00 en
X EaF km mantenimiento 90% 9%
Indice de servicio del contrato 90% 92%

El Fiscalizador establece las siguientes observaciones...

El Contratista establece las siguientes observaciones...

por la Fiscalizacion por el Contratista
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ANEXO VIII. MODELO DE CONTRATO PARA ASOCIACIONES DE CONSERVACION VIAL.

CONTRATO DE “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E40: ZHUD - BIBLIAN,
E35 ZHUD - ANGAS, E40 ZHUD — COCHANCAY - EL TRIUNFO, E58 TRONCAL — PUERTO INCA, CON
UNA LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE CANAR.”

ASOCIACIONES DE CONSERVACION VIAL.

PRIMERA (PARTES CONTRATANTES Y TESTIGOS).

Las partes contratantes son la empresa denominada, representada por su Representante Legal, que en adelante se
denominara el CONTRATANTE, y la empresa denominada Asociacion de Conservacion Vial, representada por su
Secretario Ejecutivo , que en adelante se denominara la ASOCIACION, quienes celebran y suscriben el presente
Contrato de Mantenimiento por Resultados.

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) participa del presente contrato en calidad de testigo en aras de
certificar el cumplimiento de las exigencias de los Documentos de Licitacion del contrato “MANTENIMIENTO POR
RESULTADOS DE LA CARRETERA: E40: ZHUD - BIBLIAN, E35 ZHUD - ANGAS, E40 ZHUD -
COCHANCAY - EL TRIUNFO, E58 TRONCAL - PUERTO INCA, CON UNA LONGITUD DE 192.79 KM,
UBICADA EN LA PROVINCIA DE CANAR.”

SEGUNDA (ANTECEDENTES).

EI MTOP contraté a la empresa (CONTRATANTE) para ejecutar el contrato denominado
“MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E40: ZHUD - BIBLIAN, E35 ZHUD -
ANGAS, E40 ZHUD - COCHANCAY - EL TRIUNFO, E58 TRONCAL - PUERTO INCA, CON UNA
LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE CANAR.”

de acuerdo con las necesidades prioritarias de mantenimiento de la red vial.

El MTOP reconoce los antecedentes de la empresa (ASOCIACION) que desde hace afios tiene a su cargo parte
del mantenimiento rutinario de la red vial del contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA
CARRETERA: E40: ZHUD - BIBLIAN, E35 ZHUD - ANGAS, E40 ZHUD - COCHANCAY - EL TRIUNFO,
E58 TRONCAL - PUERTO INCA, CON UNA LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA
DE CANAR.”

El MTOP en cumplimiento de politicas gubernamentales, promueve la participacion de microempresas en el
mantenimiento de la red vial. En atencion a esto el MTOP establecid en los Documentos de Licitacion (clausula 10.1 del
aparatado 1 de las Condiciones Particulares del Contrato) del contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS
DE LA CARRETERA: E40: ZHUD - BIBLIAN, E35 ZHUD - ANGAS, E40 ZHUD - COCHANCAY - EL
TRIUNFO, E58 TRONCAL - PUERTO INCA, CON UNA LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA
PROVINCIA DE CANAR.”

la obligatoriedad del CONTRATANTE de contratar las Asociaciones de Conservacion Vial que realizan trabajos de
mantenimiento en la zona del proyecto.

TERCERA (OBJETO DEL CONTRATO).

El objeto del contrato es obtener y mantener un nivel de mantenimiento de la via acorde a los estandares establecidos en
el Anexo II en la carretera: “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E40: ZHUD -
BIBLIAN, E35 ZHUD - ANGAS, E40 ZHUD — COCHANCAY - EL TRIUNFO, E58 TRONCAL - PUERTO
INCA, CON UNA LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE CANAR.”

CUARTA (OBLIGACIONES DE LA ASOCIACIONES).

La ASOCIACION se obliga a ejecutar los trabajos de conservacion vial en la carretera entre y en
el tramo comprendido entre el km al km , para a) obtener en un plazo de 3 meses un nivel de servicio de
la via acorde a los estandares que se detallan en el Anexo, y b) mantener en forma continua durante el resto del plazo
del contrato el nivel de servicio en la via establecido con los estandares que se detallan en el Anexo. Los trabajos de
mantenimiento para obtener y mantener los estandares se deberan realizar de acuerdo con las normas técnicas y
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ambientales establecidas en las Especificaciones Generales para Construccion de Caminos y Puentes (MOP - 001 -
F-2002).

La ASOCIACION se compromete a asignar el personal, la dedicaciéon horaria, el transporte del personal, las
herramientas y equipos manuales, los uniformes, elementos de seguridad e higiene laboral necesarios para cumplir
con las obligaciones del presente contrato.

QUINTA (OBLIGACIONES DEL CONTRATANTE).

El CONTRATANTE se obliga a) a efectuar los pagos establecidos en el presente contrato en los plazos indicados, y
b) a suministrar las facilidades (equipos, transporte, personal adicional, etc.) indicadas en la ultima columna de las
tablas de estandares del Anexo.

SEXTA (PLAZO DEL CONTRATO).

El plazo de contrato es de 12 meses calendario a partir de la firma del presente contrato y de la respectiva orden de
proceder del contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E40: ZHUD -
BIBLIAN, E35 ZHUD - ANGAS, E40 ZHUD — COCHANCAY - EL TRIUNFO, E58 TRONCAL - PUERTO
INCA, CON UNA LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE CANAR.”

El plazo del contrato sera extendido automaticamente por otro periodo de igual duracion y hasta el vencimiento del
contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E40: ZHUD - BIBLIAN, E35
ZHUD - ANGAS, E40 ZHUD - COCHANCAY - EL TRIUNFO, E58 TRONCAL - PUERTO INCA, CON UNA
LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE CANAR.” salvo que se sucedan alguna de las
siguientes situaciones: a) la ASOCIACION haya recibido descuentos por incumplimientos de los estindares por un
monto superior al 30% del monto del contrato; b) la ASOCIACION comunique formalmente su interés de no renovar el
contrato con una antelacion minima a un mes del vencimiento del contrato.

SEPTIMA (MONTO DEL CONTRATO).

El monto del contrato para obtener y mantener un nivel de mantenimiento de la via acorde a los estandares
establecidos en la carretera en el tramo comprendido entre el km al km en los términos establecidos en el
presente contrato es de US$(d6lares).El monto del contrato incluye los siguientes conceptos: salario mensual, cargas
sociales, alimentacion, insumos para el personal (transporte, herramientas, equipos manuales, uniformes y elementos
de seguridad e higiene laboral), gastos generales, utilidad e impuestos.

OCTAVA (FORMA DE PAGO).

El pago del monto del contrato se realizara en doce cuotas mensuales de US$(d6lares) dentro de los 14 (catorce)
dias calendario de la presentacion del certificado de pago al CONTRATANTE. En caso de atraso en el pago, el
CONTRATANTE pagara intereses por el saldo adeudado de acuerdo con los mismos criterios establecidos en su
contrato con el MTOP.

NOVENA (ANTICIPO).

El CONTRATANTE otorgara un anticipo de hasta el 5% del monto del contrato para la puesta en funcionamiento de
la ASOCIACION (inscripciones, adquisicion de los insumos para el personal (transporte, herramientas, equipos
manuales, uniformes y elementos de seguridad e higiene laboral), etc.). Dicho pago se realizara dentro de los 14
(catorce) dias calendario de la firma del contrato y la presentacion del certificado de pago al CONTRATANTE. En
caso de atraso en el pago, el CONTRATANTE pagara intereses por el saldo adeudado de acuerdo con los mismos
criterios establecidos en su contrato con el MTOP. La devolucion del anticipo se realizara mediante descuentos en el
monto mensual del contrato, dichos descuentos se realizaran previamente a calcular el reajuste de precios y su monto
sera del mismo porcentaje que el anticipo otorgado.

DECIMA (REAJUSTE DEL PRECIO).

El monto a pagar mensualmente estara sujeto a un reajuste de precios de acuerdo con la siguiente formula: M =
100% x IPC / IPC, x M, siendo: M el monto mensual a pagar ajustado; Mo el monto mensual a pagar establecido en
el contrato; IPC el valor del Indice de precios al consumidor informado por el Instituto Nacional de Estadistica y
Censo correspondiente al cierre del mes anterior al mes de reajuste; IPCo el valor del indice de precios al
consumidor (nacional) informado por el Instituto Nacional de Estadistica y Censo correspondiente a 28 dias
calendarios antes de la apertura de la oferta
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DECIMA PRIMERA (DESCUENTOS POR INCUMPLIMIENTOS EN LOS ESTANDARES).

El CONTRATANTE se reserva el derecho de descontar del pago de cada mes hasta el 50% del monto de las
penalizaciones por incumplimiento de los estandares de responsabilidad de la ASOCIACION, que le hubiesen sido
impuestas por el MTOP, de acuerdo con los Documentos de Licitacion (clausula 4.2 del apartado 2 de las Condiciones
Particulares del Contrato) del contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E40:
ZHUD - BIBLIAN, E35 ZHUD - ANGAS, E40 ZHUD — COCHANCAY - EL TRIUNFO, E58 TRONCAL -
PUERTO INCA, CON UNA LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE CANAR.”

.La exigencia de los estandares y sus eventuales penalizaciones por incumplimiento se haran a partir de la
finalizacion de tercer mes del contrato, en concordancia con la finalizacion del periodo concedido para obtener los
estandares.

DECIMA SEGUNDA (DOCUMENTOS QUE FORMAN PARTE DEL CONTRATO).

Forma parte del presente contrato los documentos de licitacion, el contrato y toda orden o enmienda realizada al contrato
“MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E40: ZHUD - BIBLIAN, E35 ZHUD -
ANGAS, E40 ZHUD - COCHANCAY - EL TRIUNFO, E58 TRONCAL - PUERTO INCA, CON UNA
LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE CANAR.”que haya sido notificada por escrito a
la ASOCIACION.

DECIMA TERCERA (COORDINACION ENTRE LAS PARTES).

El CONTRATANTE designara un ingeniero civil residente en el proyecto, en calidad de supervisor, quien tendra a
su cargo orientar la labor de la ASOCIACION ayudando a preparar el programa de trabajo, capacitando en técnicas
de construccion, suministrando las facilidades (equipos, transporte, personal adicional, etc.) indicadas en la Gltima
columna de las tablas de estandares del Anexo que forman parte de las obligaciones del CONTRATANTE, etc. La
ASOCIACION designara un funcionario, en calidad de representante, quien tendra a su cargo la programacion y
direccion técnica de los trabajos.

El CONTRATANTE y la ASOCIACION, con la asistencia del MTOP, formularan un manual de procedimientos
que facilite el trabajo en conjunto. La ASOCIACION llevara en la propia carretera un Libro Diario donde registrara
la programacion de trabajos y las actividades realizadas, y en donde el CONTRATANTE anotara las instrucciones y
observaciones impartidas a la ASOCIACION, asi como los suministros de las facilidades (equipos, transporte,
personal adicional, etc.) que forman parte de las obligaciones del CONTRATANTE. El CONTRATANTE proveera
al menos 4 horas de capacitacion mensual (fuera del horario laboral) para los funcionarios de la ASOCIACION en
técnicas de administracion empresarial o construccion vial segun un plan anual que formularan en acuerdo con el
MTOP.

DECIMA CUARTA (PERIODO DE REAJUSTE).

El CONTRATANTE y la ASOCIACION, con el MTOP en calidad de observador, durante los primeros 6 (seis)
meses del contrato, habilitardan instancia para realizar los reajustes y cambios necesarios para facilitar el
cumplimiento de los estandares, los cuales de ser necesarios se incluirdan en el presente contrato mediante la
correspondiente enmienda.

DECIMA QUINTA (MODIFICACIONES AL CONTRATO).

Los términos y condiciones del presente contrato no podran ser modificados unilateralmente, excepto mediante
enmiendas escritas y firmadas por ambas partes, acordados previamente y por escrito con el MTOP.

DECIMA SEXTA (INTRANSFERIBILIDAD DEL CONTRATO).
La ASOCIACION bajo ningun titulo podré ceder, transferir, subrogar, total o parcialmente el presente contrato.

DECIMA SEPTIMA (RESPONSABILIDAD CIVIL).

La ASOCIACION asume total responsabilidad por los dafios materiales, econdmicos y otra indole, a corto o largo
plazo, que pueda ocasionar durante la ejecucion de los trabajos de mantenimiento objeto del presente contrato, en
forma directa por intermedio de sus asociados o del personal contratado.

La ASOCIACION protegera de posibles dafios a las propiedades adyacentes a la carretera. En caso de que estos se
produzcan deberan ser resarcidos bajo su exclusiva responsabilidad, debiendo indemnizar por dafios causados por
las actividades de la ASOCIACION a los propietarios afectados y de toda lesion causada a terceras personas como
resultado de sus trabajos.
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La ASOCIACION precautelara de dafios a las cafierias, arboles, conductores, torres y cables de instalacion eléctrica,
debiendo reparar cualquier dafio o desperfecto ocasionado por su propia cuenta y riesgo.

DECIMA OCTAVA (GARANTIAS).

El CONTRATANTE procedera a descontar un 5% del monto del primer pago mensual como garantia de
cumplimiento de las obligaciones asumidas en el presente contrato. Este monto se devolvera a la ASOCIACION con
el ultimo pago del contrato, al finalizar el mismo normalmente. Asimismo, la ASOCIACION ofrece como garantia
adicional las herramientas, uniformes, elementos de seguridad y equipos manuales que adquieran como
consecuencia del presente contrato.

DECIMA NOVENA (IMPUESTOS Y SEGUROS OBLIGATORIOS).

Correra por cuenta de la ASOCIACION el pago de los impuestos y seguros obligatorios vigentes en el pais. En caso
que el Gobierno posteriormente implantara impuestos o seguros obligatorios adicionales, incrementara o
disminuyera los vigentes, mediante disposicion legal expresa, el CONTRATANTE y la ASOCIACION reconoceran
el reembolso neto, o efectuaran el descuento neto de los montos que se establezcan.

VIGESIMA (CAUSAS DE FUERZA MAYOR Y/O CASO FORTUITO).

En los casos de fuerza mayor o fortuitos debidamente autorizados por el MTOP en el marco de los Documentos de
Licitacion (apartado 4 de las Condiciones Particulares del Contrato), la ASOCIACION quedara exenta de toda
responsabilidad por los dafios, no teniendo derecho a indemnizacion alguna.

VIGESIMA PRIMERA (SUSPENSION DEL CONTRATO).

El CONTRATANTE se reserva el derecho de suspender el presente contrato a la ASOCIACION en caso que el MTOP
suspenda el contrato “MANTENIMIENTO POR RESULTADOS DE LA CARRETERA: E40: ZHUD - BIBLIAN,
E35 ZHUD - ANGAS, E40 ZHUD — COCHANCAY - EL TRIUNFO, E58 TRONCAL - PUERTO INCA, CON
UNA LONGITUD DE 192.79 KM, UBICADA EN LA PROVINCIA DE CANAR.” al CONTRATISTA. En esta
situacion el CONTRATANTE notificara a la ASOCIACION por escrito, con una anticipacién de 7 dias calendario del
momento de suspension del contrato.

VIGESIMA SEGUNDA (RESOLUCION DEL CONTRATO).

Causales de resolucion por requerimiento del CONTRATANTE: a) por incumplimiento en las condiciones del
contrato; b) por incumplimiento o demora en mas de 7 dias calendario en el inicio de los trabajos contados a partir
del pago del anticipo; c) por abandono o suspension de los trabajos sin justificacion durante 7 dias calendario
continuos o 14 dias calendario discontinuos sin autorizacion escrita del CONTRATANTE; d) por incumplimiento de
los estandares que signifiquen descuentos superiores al i) 50% del monto mensual en un mes, o ii) 20% del monto
mensual en tres meses consecutivos; e) por disolucion de la ASOCIACION. Causales de resolucién por
requerimiento de la ASOCIACION: a) por retraso en el pago de mas de 28 dias calendario por parte del
CONTRATANTE, contados a partir de la fecha correspondiente de pago; b) por el incumplimiento en tiempo o
forma del suministro de las facilidades (equipos, transporte, personal adicional, etc.) que forman parte de las
obligaciones del CONTRATANTE que impliquen un descuento en los pagos para la ASOCIACION.

Reglas aplicables a la Resolucion: Por cualquiera de las causales sefialadas anteriormente, el CONTRATANTE o la
ASOCIACION daran aviso a la otra parte de su intencion de resolver el CONTRATO estableciendo claramente la
causal. Si dentro de los 14 dias calendarios siguientes de la fecha de notificacion se enmendaran los problemas y el
requirente expresa su conformidad, se tomaran las medidas necesarias para continuar normalmente y el aviso de
resolucion sera retirado. En caso contrario, al vencimiento del término del preaviso de 28 dias calendario, el proceso
de resolucion continuard, el CONTRATANTE o la ASOCIACION, segin quién haya requerido la resolucion,
notificard mediante carta notariada a la otra parte de que la Resolucion de Contrato se ha hecho efectiva. Esta carta
dara lugar a que cuando la resolucion sea por causales imputables a la ASOCIACION se consolidaran a favor del
CONTRATANTE el monto de la garantia de cumplimiento de contrato.

El CONTRATANTE procederé a establecer y certificar los montos reembolsables a la ASOCIACION por concepto
de trabajos satisfactoriamente ejecutados pendientes de pago. Con base en este certificado, el CONTRATANTE
preparara la liquidacion final estableciendo saldos a favor o en contra de la ASOCIACION para su respectiva
cancelacion o cobro. Solo en caso que la resolucion no sea originada por incumplimiento de la ASOCIACION, esta
tendra derecho a una evaluacion de los gastos.

VIGESIMA TERCERA (LEGISLACION APLICABLE Y NOTIFICACION).

Este contrato, su interpretacion y su aplicacion quedan sujetos a las leyes de Ecuador, quedando convenido que las
partes se someteran sin restriccion alguna a la legislacion antes indicada. Cualquier aviso o notificacion que tenga
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que darse el CONTRATANTE debera ser enviado a su domicilio legal situado en. Cualquier aviso o notificacion
que tenga que darse a la ASOCIACION sera enviado a su domicilio legal situado en. Cualquier aviso o notificacion
que tenga que darse al MTOP sera enviado a su domicilio legal situado en.

VIGESIMA CUARTA (CONCLUSION FINAL DEL CONTRATO).

Una vez terminado el plazo contractual y si no hay observaciones sobre trabajos pendientes, se suscribira el acta de
conclusion final en la que conste que todas las obligaciones han sido concluidas a entera satisfaccion del
CONTRATANTE, y entregada a esta ultima a la ASOCIACION. Después de suscrita el acta de conclusion final del
contrato, el CONTRATANTE aprobara el certificado de pago correspondiente al ultimo mes, autorizara el pago
correspondiente, devolvera la garantia del contrato, y notificara al MTOP de la conclusion del contrato.

VIGESIMA QUINTA (CONFORMIDAD).

En sefial de conformidad y para su fiel y estricto cumplimiento firman el presente CONTRATO PRIVADO en tres
ejemplares de un mismo tenor y validez y el sefior en representacion legal del CONTRATANTE y el sefior en
representacion de la ASOCIACION, y en calidad de testigo el sefior _en representacion del MTOP.

Lugar y fecha
Sr. Sr. Sr.
Representante del
Representante de la Representante del
CONTRATANTE ASOCIACION MTOP
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