TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

ESPECIFICACIONES TECNICAS

“ADQUISICION DE EQUIPOS Y SISTEMAS DE VIGILANCIA PARA EL AEROPUERTO
INTERNACIONAL GENERAL ELOY ALFARO DE LA CIUDAD DE MANTA”

a.ANTECEDENTES. -

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) es una entidad puablica cuyo objetivo
principal es contribuir al desarrollo del Pais a través de la formulacion de politicas, regulaciones,
planes, programas y proyectos, que garanticen un Sistema Nacional del Transporte Intermodal y
Multimodal, sustentado en una red de transporte con estandares internacionales de calidad,
alineados con las directrices econdmicas, sociales, medioambientales y el plan nacional de
desarrollo.

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas tiene como mision ser una entidad rectora del Sistema
Nacional del Transporte Multimodal, asi como también de formular, implementar y evaluar
politicas, regulaciones, planes, programas y proyectos que garantizan una red de Transporte seguro
y competitivo, minimizando el impacto ambiental y contribuyendo al desarrollo social y econdmico
del Pais.

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas tiene como visién ser el eje del desarrollo nacional y
Zonal mediante la Gestion del Transporte Intermodal y Multimodal y su Infraestructura con
estandares de eficiencia y Calidad.

El Ministerio de Transporte y Obras Plblicas, es una entidad del Estado, parte de la Funcion
Ejecutiva, al igual que los Ministerios determinados en el articulo 16, del Estatuto del Régimen
Juridico Administrativo de la Funcion Ejecutiva.

El numeral 6 del articulo 10 de la Ley Orgénica del Sistema Nacional de Contratacion Publica
(SERCOP), determina: “(...) El Servicio Nacional de Contratacion Publica ejercerd la rectoria del
Sistema Nacional de Contratacién Publica conforme a las siguientes atribuciones: 6. Administrar
los procedimientos para la certificacion de produccion nacional en los procesos precontractuales y
de autorizacion de importaciones de bienes y servicios por parte del Estado”.

El 22 de febrero de 2013, el Delegado de la Ministra, Arquitecto Rodrigo Gonzélez Kelz,
Viceministro de Gestion del Transporte del Ministerio de Transporte y Obras Publicas y el
Licenciado Juan Pablo Esteban Romero Ponce Apoderado de la Compafiia INDRA SISTEMAS
S.A., suscribieron el contrato para la “ADQUISICION, IMPLANTACION Y PUESTA EN
MARCHA DE SISTEMAS DE NAVEGACION AREA EN AEROPUERTOS Y ESTACIONES
DEL ECUADOR. ITEM I: ILUMINACION DE PISTA Y MEJORAMIENTO DE CALIDAD DE
ENERGIA ELECTRICA. ITEM Il SISTEMAS NDB Y DVOR/DME PARA LA NAVEGACION
AEREA. ITEM Ill TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS Y METEOROLOGIA. ITEM
IV: DOS SISTEMAS COMPLETOS DE VISUALIZACION PARA LOS SERVICIOS DE
APROXIMACION DE QUITOY MANTA, Y UN SISTEMA COMPLETO DE
MULTILATERACION PARA EL AEROPUERTO DE CATAMAYO”.

Dentro del objeto contractual mencionado en el parrafo anterior se adquirié la implementacion de
un Sistema Completo de Visualizacion para el Centro de Aproximacion en el aeropuerto
Internacional General Eloy Alfaro de la ciudad de Manta, el mismo que sirve para dar el servicio de
vigilancia a las aeronaves en el area de aproximacion (TMA Manta). Parte de estos equipos se
destruyeron en el movimiento teldrico del 16 de abril de 2016; y muchos otros equipos se
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encuentran en el actual Centro de Aproximacion (APP) cuya infraestructura también se encuentra
afectada.

Como es de conocimiento publico, el 16 de abril del 2016 se produjo un fuerte movimiento teldrico
en las Provincias de Esmeraldas y Manabi, principalmente, el mismo que destruyd y afecto
seriamente a las instalaciones y equipamiento aeronautico del Aeropuerto Internacional General.
Eloy Alfaro de la ciudad de Manta.

El colapso total de la infraestructura de la torre de control, provocé que los equipos de navegacion
aérea (comunicaciones, navegacion, Vigilancia, sistemas eléctricos (ayudas visuales) y
meteoroldgicos) sufran destruccién total.

Desde el siniestro hasta la presente, el desarrollo del control de transito aéreo y en general de las
operaciones aéreas en este aeropuerto, se han venido desarrollando con equipos que se han tomado
en calidad de préstamo de otros aeropuertos y tendran que ser devueltos luego de la adquisicién e
implantacion de estos nuevos sistemas y con otros que a la presente estan terminando su vida Util
por lo que dada la precariedad en su funcionamiento es dificil conseguir las partes, piezas y
repuestos, los mismos que tendrén que ser reemplazados totalmente.

De igual manera la infraestructura del Centro de Control de Aproximacion (APP), donde también
se encuentran sistemas de navegacion aérea tuvo gran afectacion y no brinda las garantias para
desarrollar de manera adecuada y segura la gestion de control de transito aéreo, dada la
construccion y reubicacion de la nueva torre de control, se ha contemplado también la reubicacion
de la sala de Control APP con todos los equipos y sistemas de navegacién aérea que la conforman,
salvaguardando de esta manera la integridad del recurso humano y material (sistemas).

La contratacion de los equipos, partes y piezas de los sistemas de vigilancia, permitira completar el
equipamiento de los sistemas de navegacién aérea del aeropuerto Internacional General Eloy Alfaro
de la ciudad de Manta para lo cual se ejecutan seis procedimientos de contratacion publica.

La Presidencia de la Republica del Ecuador, mediante Decreto Ejecutivo Nro. 1001, de 17 de abril
de 2016, en el Articulo 2 decreta: “Disponer la movilizacion nacional en las provincias de:
Esmeraldas, Manabi, Santa Elena, Santo Domingo de los Tséachilas, Los Rios y Guayas, de tal
manera gue todas las entidades de la Administracién Pablica Central e Institucional, en especial
las fuerzas Armadas y Policia Nacional; y, los gobiernos autdnomos descentralizados de las
provincias afectadas, deberan coordinar esfuerzos con el fin de ejecutar las acciones necesarias e
indispensables para mitigar y prevenir los riesgos, asi como enfrentar, recuperar y mejorar las
condiciones adversas, que provoquen los eventos teluricos del dia 16 de abril de 2016”, razdn por
la cual Ministerio de Transporte y Obras Pulblicas (MTOP), a través de la Subsecretaria de
Transporte Aéreo y en coordinacion con la Direccion General de Aviacion Civil (DGAC), ha
programado efectuar la rehabilitacion y reconstruccién de infraestructuras del Aeropuerto
Internacional General “Eloy Alfaro” de Manta afectadas por el sismo del 16 de abril del 2016,
ejecutando para el efecto la Adquisicién, Implantacion de Equipos de Vigilancia y Reubicacion del
Centro de Aproximacion (APP) en la nueva Torre de Control del Aeropuerto de Manta, atendiendo
las Especificaciones Generales, Especificaciones Técnicas Yy del Alcance del Suministro,
determinadas para los componentes del sistema por adquirir.

El Estatuto Organico de Gestion Organizacional por Procesos del Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, establece como misién de la Subsecretaria de Transporte Aéreo entre otras: “Coordinar
con las competentes instituciones la planificacion, regulacién y control del Transporte Aéreo y del
sistema aeroportuario en el territorio ecuatoriano, asegurando el cumplimiento de los objetivos y
prioridades definidos en los planes, programas y proyectos que se encuentran bajo su
responsabilidad en el marco de leyes, politicas, regulaciones y normas vigentes nacionales e
internacionales”.
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Mediante Acuerdo Ministerial Nro. 025-2019 de 10 de julio de 2019 el Ing. Jorge Aurelio Hidalgo
Zavala, entonces Ministro de Transporte y Obras Publicas, delegd al Subsecretario de Transporte
Aéreo, para que con apego a la normativa vigente y en especial a la Ley Orgéanica del Sistema
Nacional de Contratacion Publica, su Reglamento y Resoluciones de SERCOP, ejecute el proyecto
“Adquisicion de Sistemas de Navegacion Aérea para el equipamiento del Aeropuerto Eloy Alfaro
de la ciudad de Manta”, ubicado en el canton Manta provincia de Manabi para su operacion y
prestacion del servicio publico para el cual se encuentra destinado.

La adquisicion de Sistemas de navegacion aérea para el equipamiento del Aeropuerto Internacional
General Eloy Alfaro de la ciudad de Manta comprende también la adquisicién, implantacion e
integracion de todos los equipos y sistemas de vigilancia.

El sistema Completo de Visualizacién para el Centro de Aproximacion en el aeropuerto
Internacional General Eloy Alfaro de la ciudad de Manta, sirve para la Gestion de Transito Aéreo,
es decir para dar el servicio de aproximacion a las aeronaves.

El sensor (radar secundario) se utiliza para la recepcion de datos en tiempo real de las aeronaves en
operacion, se encuentra instalado en el aeropuerto de Manta, en un sitio estratégico para alcanzar
una maxima cobertura.

Los datos basicos de este sensor, son el azimut, la distancia, ademas de otros datos que envia la
aeronave, tal como su identificacion, altura, y otros que ayudan a posicionar e identificar a la
aeronave en el espacio aéreo. Toda esta Ultima informacidn se proporciona a través del mismo radar
secundario.

Los datos que se adquieren a través de los sistemas anteriormente descritos, son integrados (si
existen dos o mas sensores que pueden usarse) y procesados para ser presentados a través de
pantallas de video (sistemas de Gestidn de Transito Aéreo para el Control de Transito Aéreo-ATC)
donde se puede visualizar la situacion de transito aéreo en los espacios de cobertura de los sensores
en forma individual o integrada. Esta visualizacion permite a los Controladores de Transito Aéreo
guiar el Tréansito Aéreo de manera Optima, pues adicionalmente y mediante el mismo sistema se
relaciona el transito con los planes de vuelo de las aeronaves, de tal manera que la informacién de
vigilancia, provee una ayuda completa para ese Control de Transito Aéreo.

El sistema de Gestion de Transito Aéreo (Visualizacion) para el Centro de Aproximacion,
incrementa la seguridad de las operaciones aéreas dentro de la cobertura y debido a que parte del
sistema actual de estos equipos se destruyeron en el movimiento teltrico del 16 de abril de 2016, y
muchos otros equipos se encuentran en el actual Centro de Aproximacion (APP) cuya
infraestructura también se encuentra afectada, el contar con todo el equipo operativo evitaria
demoras en llegadas y salidas de aeronaves, suspensién de vuelos hacia el Aeropuerto de Manta con
las consecuentes molestias y pérdidas para los usuarios, tanto de compafiias aéreas como la de
pasajeros, ademas de mantener la seguridad operacional en el aeropuerto de Manta.

Con fecha 16 de octubre de 2019, se suscribié el Convenio de Cooperacion Interinstitucional entre
el Ministerio de Transporte y Obras Publicas y la Direccién General de Aviacion Civil con el objeto
de establecer los mecanismos de cooperacion y colaboracién interinstitucional para coordinar,
cooperar y articular acciones conjuntas, para promover y ejecutar el proyecto de Equipamiento del
Aeropuerto Internacional Eloy Alfaro de la Ciudad de Manta.

Por lo expuesto es necesario realizar la “4DQUISICION DE EQUIPOS Y SISTEMAS DE
VIGILANCIA PARA EL AEROPUERTO INTERNACIONAL GENERAL ELOY ALFARO DE
LA CIUDAD DE MANTA” para reemplazar y rehabilitar los equipos y sistemas destruidos por el
sismo del 16 de abril del 2016.
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La correcta operatividad de estos sistemas de vigilancia permitird contar con la herramienta
indispensable para el Control del Transito Aéreo y mantener de esta manera la seguridad en las
operaciones aéreas en el aeropuerto de la ciudad de Manta.

b.OBJETO. -

La presente Especificacion Técnica tiene por objeto la “Adquisicion de Equipos y Sistemas de
Vigilancia para el Aeropuerto Internacional General Eloy Alfaro de la Ciudad de Manta”

c.OBJETIVOS. —
OBJETIVO GENERAL. -

Rehabilitar los Sistemas de Navegacion Aérea del Aeropuerto Internacional General Eloy Alfaro de
la Ciudad de Manta, afectados por el sismo del 16 de abril de 2016.

OBJETIVOS ESPECIFICOS. -

e Adquirir, implantar y poner en marcha los equipos de Vigilancia que reemplazan a los
siniestrados en el sismo, los mismos que sufrieron destruccién total conjuntamente con la
infraestructura de la Torre de Control.

e Adquirir, implantar y poner en marcha los equipos y sistemas que complementaran a aquellos
en los que la pérdida ha sido parcial.

¢ Reubicar, poner en marcha, integrar e interconectar los equipos y sistemas que conforman el
Centro de Aproximacion APP de Manta a la sala destinada para este fin en la nueva
infraestructura de la Torre de Control, dada la afectacién que sufrié la antigua sala como
consecuencia del terremoto.

e Integrar equipos y sistemas para la correcta operatividad del Centro de Aproximacion APP de
Manta.

e Contar con todos los sistemas de vigilancia (aeronautica) operativos, permitiendo mantener
los estandares internacionales que se exigen y el nivel de seguridad en las operaciones aéreas
en el Aeropuerto General Eloy Alfaro y en general en la TMA (Area de Control Terminal)
de Manta.

d. DETALLE DE LAS CARACTERISTICAS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS.-
A. ESPECIFICACIONES GENERALES. -
Generalidades

1. AMBITO.-

1.1 Los equipos de vigilancia a adquirir y la integracion con los equipos y sistemas del Centro
APP reubicados, deben ser instalados en el Aeropuerto Internacional General Eloy Alfaro de
la Ciudad de Manta, provincia de Manabi, como reposicion del equipamiento perdido en el
terremoto del 16 de abril de 2016.

1.2 El Proveedor, es responsable del aseguramiento de la calidad, inspeccion del sitio
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(obligatorio), disefio de la solucion, fabricacién, transporte, liberacion del equipamiento en
las aduanas y todo lo relacionado con la implantacion, instalacién, integracion, interconexion,
puesta en marcha, pruebas, entrenamiento, garantia técnica, documentacion técnica y
administrativa, procedimientos y manuales relativos a cada equipamiento objeto del contrato y
todos los trabajos adicionales asociados, componentes y facilidades relacionadas, asi como la
integracion y puesta en marcha de todos los sistemas que conforman el Centro de
Aproximacion en la nueva Torre de Control.

NORMAS.-

Todos los disefios, materiales y técnicas de fabricacion industriales deben estar de acuerdo con
los estandares y précticas comerciales internacionales mas altas para este tipo de equipamiento
de aplicacion aeronautica civil.

El equipamiento debe cumplir totalmente o exceder los requerimientos estipulados en los
Anexos de la OACI, aplicables para cada sistema. El Proveedor debe declarar el nivel de
cumplimiento de las Normas OACI aplicables.

El Proveedor también debe declarar el cumplimiento de las Normas Nacionales aplicables,
para el todo o cualquier parte especifica del equipamiento, trabajos mecanicos, eléctricos y
todos los trabajos adicionales necesarios (de requerir).

El Proveedor debe dar especial consideracion para proveer los sistemas y equipos, con una
reduccion méxima de las operaciones manuales relacionadas con ajustes y calibraciones,
minimizacion de tareas de mantenimiento; y capacidad de expansion del sistema para el
equipamiento tanto eléctrico como electrénico.

Para alcanzar estos objetivos, el material y equipos estandarizados de los fabricantes, deben
estar comprometidos regularmente en su produccion.

El disefio y fabricacion de las unidades de estado sélido deben ser realizadas utilizando la
méxima técnica modular. Los ensamblajes serdan mddulos removibles, tipo (plug/in) vy
facilmente intercambiables con sus partes de repuesto.

Los equipos deben describirse utilizando el Sistema Métrico Decimal.
ALTERNATIVAS.-

El Proveedor podra proponer equipos, instalaciones de soporte asociadas y configuraciones de
sus sistemas, los cuales, en su opinion, sean iguales o superiores a los requerimientos de este
requisito

Cualquier alternativa o variaciones, deben ser total y claramente definidas, soportadas y
valoradas, para que se pueda determinar rapidamente su conveniencia, complacencia,
equivalencia o superioridad.

DOCUMENTACION DEL PROVEEDOR -

Declaracion de Cumplimiento: EI Proveedor debe declarar, contra cada numeral de ésta
Especificacion General el nivel de cumplimiento de la especificacion o requerimiento y
alcance del suministro, destacando ademas el documento de apoyo (hoja técnica, manual, etc.),
en el que soporta su afirmacion.
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Documentacion de apoyo: Adicionalmente, el Proveedor debe estar sustentado por
documentacion técnica adecuada, incluyendo hojas de datos, diagramas, hojas de desempefio,
catalogos técnicos e ilustraciones, para cada equipo o sistema y configuracion de instalacién.

Nota: La presentacion de la documentacion de apoyo, se exige para facilitar la evaluacién del
equipo, no releva al contratante de su obligacion para completar totalmente la declaracion de
cumplimiento.

NIVEL DE ESFUERZO.-

El Proveedor debe demostrar que el nivel, competencia y calidad de su personal esta
capacitado y cuenta con la adecuada experiencia para instalar, calibrar, poner en marcha,
probar y realizar mantenimiento de sistemas e instalaciones a ser proporcionadas e instaladas.

El Proveedor debe proporcionar el organigrama de la Empresa y la hoja de vida (curriculum
vitae) del personal técnico asignado.

El Proveedor debe asignar un nimero suficiente de personal, con el propdsito de ejecutar y
evaluar el trabajo dentro del cronograma propuesto.

Una vez adjudicado, el Proveedor debe mantener su area de trabajo limpia y libre de todo
peligro. Los materiales sobrantes y de desecho, serdn retirados en recipientes y medios
adecuados, hacia areas escogidas de antemano y aprobadas por la entidad Contratante y la
Direccion General de Aviacion Civil.

El Proveedor sera totalmente responsable por cualquier dafio causado, por su personal, a la
propiedad existente.

DECLARACION DE TRABAJO.-

Es obligatorio que el Proveedor visite el sitio de la instalacion, de su propio gasto, para
evaluar y determinar el alcance del trabajo. La falta de conocimiento de las condiciones locales
exactas no absolverd al Proveedor bajo cualquier circunstancia, de cumplir su mandato
contraido.

Todas las visitas del sitio seran coordinadas por el MTOP vy asistidas por técnicos
especializados de la DGAC.

En la Documentacion del Proveedor, se incluira un reporte detallado de la visita preliminar de
sitio.

Una vez adjudicado, el Proveedor debe suministrar, instalar, poner en marcha, probar y
comisionar, todos los sistemas, equipos y servicios asociados a la adquisicion de equipos de
vigilancia, reubicacion e integracion de todos los equipos y sistemas del APP objeto del
contrato, en la Nueva Torre de Control de Manta.

Posterior a la firma del contrato, el Proveedor, debe presentar un cronograma en segmentos
quincenales con las actividades tanto de la provisién de equipamiento nuevo, como de la
reubicacion, integracion e interconexion de los equipos y sistemas del Centro de
Aproximacion APP a la Nueva Torre de Control, e incluird las siguientes actividades como
minimo:

1.Inspeccion de sitio, obligatorio;
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2.Presentacion y Aprobacion de documentacién final de (SDD) en el lugar en el sitio

determinado, resultados de la inspeccion del sitio, consideraciones de instalacién y

configuracién final de sistemas y equipos, trabajos adicionales y de instalaciones (de

requerir), diagramas, trabajos de instalacion equipo nuevo y reubicacion Centro APP, etc.;

. Periodo de fabricacion de los equipos;

. Embarque (s) del equipo;

. Preparacion del sitio;

. Instalacion del equipo;

. Entrenamiento en el campo (OJT);

. Pruebas de aceptacion en sitio (SAT);

. Formacién avanzada del sistema de Gestion de Transito Aéreo (Sistema visualizacion

Aircon 2100) Centro APP;

10.Comisionamiento y entrega (ElI comisionamiento es un proceso sistematico que
suministra confirmacion documentada sobre todos los sistemas, en relacion a que los
mismos funcionan tal y como fueron concebidos);

11. Entrega — Recepcion definitiva;

O©o0Oo~NOoO 01k~ Ww

6.6 Durante el proceso de ejecucion, el Proveedor debe preparar y debe presentar un cronograma
global y lo actualizara cada quince (15) dias.

6.7 El Proveedor debe preparar los disefios, diagramas e instrucciones de instalacion para la
aprobacion del MTOP/DGAC.

6.8 EIl Proveedor debe obtener todos los permisos y otras aprobaciones obligatorias exigidas por el
Estado ecuatoriano para trabajos y servicios adicionales (si se los requiere), conjuntamente con
el MTOP/DGAC.

6.9 El Proveedor debe presentar el programa de entrenamiento en el sitio (OJT) y entrenamiento
avanzado para la aprobacion del MTOP/DGAC.

6.10 El Proveedor debe preparar los disefios y proceder con los trabajos segin el plan y cronograma
aceptados. Debe registrar los resultados con las adecuaciones adicionales (de requerir) y las
presentard en el reporte final de comisionamiento (El comisionamiento es un proceso
sistematico que suministra confirmacion documentada sobre todos los sistemas, en relacion a
gue los mismos funcionan tal y como fueron concebidos).

6.11 El Proveedor debe preparar y presentar los protocolos de pruebas técnicas de aceptacion final
en sitio (SAT) para la aprobacion del MTOP/DGAC.

6.12 El Proveedor efectuara las pruebas técnicas finales (SAT), conforme el protocolo y registrara
todos los resultados, los cuales formaran parte del reporte final de comisionamiento (EI
comisionamiento es un proceso sistematico que suministra confirmacion documentada sobre
todos los sistemas, en relacion a que los mismos funcionan tal y como fueron concebidos).

6.13 El Proveedor presentara un reporte final, relacionado con las adecuaciones adicionales (de
requerir), instalaciones, pruebas técnicas en el equipo, entrenamiento.

6.14 El Proveedor debe entregar los manuales de operacién y mantenimiento; diagramas basados en
los disefios finales y condiciones de comisionamiento (EI comisionamiento es un proceso
sistematico que suministra confirmacion documentada sobre todos los sistemas, en relacion a
gue los mismos funcionan tal y como fueron concebidos).

6.15 El Proveedor debe realizar las pruebas necesarias y debe demostrar que los trabajos satisfacen
el alcance requerido en las Especificaciones Técnicas y que cumple con todos los
requerimientos técnicos establecidos en el presente documento y en las normas aplicables.

6.16 EI Proveedor debe declarar ser totalmente responsable en su calidad de integrador por el
disefio, seleccion de materiales y componentes, construccién y técnicas de fabricacién, asi
como de todos los trabajos relacionados con la reubicacion, integracién e interconexion de los
sistemas y equipos del Centro se Aproximacion (APP), para asegurar la integridad global de

7

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana «Codigo Postal: 170522 / Quito - Ecuador «Teléfono: 593-2 397-4600
www.obraspublicas.gob.ec



TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

los sistemas y la completa compatibilidad entre los elementos mayores y todas las unidades
auxiliares; y para asegurar el funcionamiento exitoso de todas las instalaciones proporcionadas.

Servicios
1. SOPORTE DE MANTENIMIENTO.-

1.1 El Proveedor debe comprometerse mediante la generacién de un acta de compromiso a
proporcionar en el menor tiempo posible, el servicio de mantenimiento correctivo, para los
siguientes afios una vez terminado el periodo de garantia, bajo requerimiento del Contratante.

2. PARTES DE REPUESTO.-

2.1 El Proveedor debe garantizar, a través de una Acta de Compromiso, la provision de partes y
repuestos por un periodo de al menos doce (12) afios. Es decir, mientras dure la vida util
operativa del sistema.

3. DOCUMENTACION TECNICA.-

3.1El Proveedor debe proporcionar, junto con cada equipamiento, dos (2) juegos completos
impresos y tres (3) en CD de los manuales técnicos del sistema y equipos asociados, asi como
también de la documentacién y manuales que se generen de la reubicacion, integracién e
interconexion de los equipos y sistemas en el centro APP en la nueva torre de control y los
manuales de mantenimiento. En idioma espafiol preferentemente, o en idioma Inglés.

3.2Todos los manuales deben estar de acuerdo al equipo y servicios suministrados, incluyendo
cualquier enmienda o actualizacion aplicada a la fecha de entrega.

3.3 Los manuales deben contener:

-Teoria del sistema, incluyendo diagramas a nivel de blogues funcionales y de circuitos
mayores.

- Partes de repuesto.

- Operacion del Sistema.

- Procedimientos de instalacion.

- Procedimientos de mantenimiento y deteccidn de fallas.

- Lista de partes, componentes, con nimero de parte y fabricante original.

3.4Los manuales requeridos atenderan al siguiente cuadro:

Documentos Nro. parte | Cantidad

Juego Manuales 1 para el sitio +

(impresos) 1 para oficina
Matriz

Juego Manuales 1 para

(digital) STA/MTOP
1 para el sitio +
1 para oficina
Matriz
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4. REVISION Y APROBACION DE LA DOCUMENTACION DE DISENO FINAL DEL
SISTEMA (SDD).-

4.1 Para la revision y aprobacién del Documento de Delineaciones Final del Sistema (SDD), el
Proveedor debe programar, dentro del periodo méaximo de quince (15) dias calendario posterior
a la recepcion del anticipo, la reunién de trabajo para tratar temas que incluyen a todos los
componentes aeronauticos de los sistemas de Vigilancia: Adquisicién, Implantacién,
Integracion y reubicacion de Equipos y Sistemas de Vigilancia en la Torre de Control del
Aeropuerto Internacional General Eloy Alfaro de la ciudad de Manta con sus componentes
para su instalacién y funcionamiento.

4.2 El Proveedor debe solicitar con cinco (5) dias habiles de anticipacion la revision y aprobacion
del SDD por la entidad contratante, adjuntara toda la documentacién SDD necesaria y habra
realizado la visita final al sitio de implementacion y reubicacidn de los equipos y sistemas de
vigilancia objetos del contrato en el Aeropuerto Internacional General Eloy Alfaro de la ciudad
de Manta.

4.3 Larevision y aceptacion del SDD se debe ser efectuada en la ciudad de Manta por la Entidad
Contratante y la DGAC.

4.4 La sede de las reuniones de trabajo en la ciudad descrita, debe ser acordada previamente con el
MTOP/DGAC vy es de responsabilidad absoluta del Proveedor.

4.5 Para larevision y aprobacién del SDD, el Proveedor debe incluir obligatoriamente lo siguiente:

Analisis final de sitio, obligatorio;

Definicion de responsabilidades de la Contratante y del Proveedor;

Configuracion final del sistema y/o Servicios;

Detalle del Alcance del Proyecto para el Sitio;

Detalle de trabajos adicionales (de requerirse), diagramas de instalaciones eléctricas

mecanicas y asociadas;

Cronograma del Proceso de Fabricacion y entrega de los equipos;

7. Procedimiento de liberacion de documentos para la importacion a nombre del Ministerio
de Transporte y Obras Publicas;

8. Proceso de Instalacion, cronograma;

9. Programa de Entrenamiento en Sitio (OJT);

10. Programa de Formacion avanzado, sobre sistema de Visualizacion (APP);

11. Protocolo de Pruebas de Aceptacion en Sitio (SAT);

12. Matriz de documentos de Aceptacion para: Entrenamiento en Sitio, Pruebas de aceptacion
en sitio;

13. Documentos de Referencia: Pliegos del proceso, oferta del Proveedor; y,

14.Cronograma general de implantacién y reubicacion de los sistemas del centro APP,

obligatorio.

S N

Sk

4.6 La Entidad Contratante designara a cuatro (4) servidores publicos MTOP/DGAC para que
asistan a la revision y aprobacion del SDD.

5.  TRANSFERENCIA DE CONOCIMIENTOS.-

5.1 EIl Proveedor debe ejecutar el entrenamiento en sitio (OJT), de una duracién no menor a cuatro
(4) dias laborables, para los sistemas y equipos de vigilancia en forma conjunta, antes de la
ejecucion de las pruebas de aceptacion de los sistemas (SAT); el OJT se aplicard para los
equipos y sistemas de Vigilancia, con sus componentes de instalacién y funcionamiento, asi
como sobre los equipos reubicados y su integracion e interconexion.
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5.2 El sitio de ejecucion de los OJT para sistemas de Vigilancia serd en el Aeropuerto
Internacional General Eloy Alfaro de la ciudad de Manta. Conforme el siguiente cuadro:

Curso en Sitio Asistente | NUmerode | Tiempo
S Cursos dias
duracién

OJT VIGILANCIA 4 1 4
Formacion
avanzada
SISTEMA 8 1 5
AIRCON 2100

5.3 El Proveedor debe realizar un programa de entrenamiento en sitio sobre el sistema reubicado de
visualizacion (AIRCON), y equipos asociados, para ocho (8) técnicos DGAC, designados por
MTOP/DGAC, referente a la instalacion, configuracién, deteccion de fallas, mantenimiento
preventivo y correctivo, administracién del sistema, el pensum seré verificado y aceptado con
anterioridad por MTOP/DGAC.

6.- INSTALACION.-

6.1 ElI Proveedor es responsable por la instalacion de todos los sistemas, equipos, unidades,
subsistemas, etc., en el sitio acordado y definido por la Contratante.

6.2 ElI Proveedor es responsable de la desinstalacion, traslado, instalacion, puesta en marcha,
configuracién, integracion, interconexion y pruebas, de todos los sistemas, equipos,
subsistemas, unidades y demas servicios asociados del Centro de Control APP.

6.3 Todos los materiales de instalacion, componentes, equipos especiales, servicios, grupo de
trabajo, equipo de prueba y herramientas requeridas, etc., deben ser suministrados por el
Proveedor.

6.4 El Proveedor debe garantizar que el proceso de instalacion se ejecute observando los mas altos
estandares de calidad.

6.5 EI Proveedor es responsable por el embarque, bodegaje, transportacion, implantacidn,
instalacion, integracion, interconexion, pruebas y comisionamiento (EI comisionamiento es un
proceso sistematico que suministra confirmacion documentada sobre todos los sistemas, en
relacion a que los mismos funcionan tal y como fueron concebidos) de todo el material y
equipos asociados.

6.6 Cualquier componente proporcionado en el dmbito de este contrato, pero utilizado para
reemplazar a equipos o componentes en los que se produzca un dafio durante las fases de
instalacion, integracion, interconexion, pruebas, comisionamiento (El comisionamiento es un
proceso sistematico que suministra confirmacion documentada sobre todos los sistemas, en
relacién a que los mismos funcionan tal y como fueron concebidos) y puesta en marcha hasta la
aceptacion final del sistema, deben ser reemplazados y devueltos por el Proveedor sin recargo
de inmediato.

6.7 El Proveedor debe especificar el tiempo estimado, el personal requerido para la implantacion,
instalacion, puesta en marcha, integracién, interconexién, pruebas y comisionamiento (El
comisionamiento es un proceso sistematico que suministra confirmacion documentada sobre
todos los sistemas, en relacion a que los mismos funcionan tal y como fueron concebidos) y
puesta en marcha de los sistemas y/o equipos.

Sistema/Equipo | Tiempo dias

10
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duracion

6.8 El Proveedor debe identificar individualmente a todo el personal de instalacion en términos de
calidad, experiencia y denominacion.

6.9 El Proveedor es responsable de obtener permiso de trabajo o visas para todo su personal.

6.10 El cronograma de instalacion y las prioridades deben ser revisadas y aprobadas por la
Contratante durante la ejecucién de la SDD.

6.11 El plan de instalacion, tanto de los equipos y sistemas adquiridos, como de los equipos y
sistemas a ser reubicados desde el antiguo Centro de Control APP hacia el ubicado en la nueva
Torre de Control para ser integrados e interconectados, debe ser presentado al Contratante en la
SDD para su aprobacién.

6.12 El plan de instalacion deben ser actualizados para reflejar los cambios realizados al disefio
original, diagrama de cableado, instrucciones de instalacion y procedimientos de pruebas
durante la instalacion. ElI documento debe dejarse en el sitio luego de completar la instalacion.

6.13 El Proveedor es responsable por la limpieza de los sitios después de concluir con las Pruebas
de Aceptacion en Sitio (SAT).

7.- PRUEBAS DE ACEPTACION EN SITIO (SAT).-

7.1 La SAT debe contemplar una serie de pruebas para confirmar que los requerimientos y
especificaciones técnicas estén dentro del entorno del sitio y de la Regién de Informacion de
Vuelo del Ecuador (FIR). Esta se iniciard después de que todas las instalaciones del
equipamiento nuevo y de reubicacién, integracion e interconexion de los equipos y sistemas
del centro APP sean completadas.

7.2 El Proveedor, diez (10) dias antes del inicio del cronograma de pruebas de aceptacion en sitio
(SAT), debe notificar a la Contratante el cronograma de pruebas. A su vez, la Contratante
notificaré al Proveedor de su decision dentro de los tres (3) dias posteriores.

7.3 El Proveedor debe demostrar en la SAT, que todo el equipamiento, componentes, manuales,
trabajos adicionales, servicios, proporcionados dentro este contrato cumplen con las
especificaciones y requerimientos técnicos.

7.4 Las deficiencias menores identificadas durante la SAT, deben ser corregidas en un plazo no
mayor de treinta (30) dias y deben ser registradas en el Documento de Aceptacion Final de los
equipos y sistemas.

7.5 El Proveedor debe proporcionar todo el equipo de prueba requerido para la SAT.

7.6 Todo el equipo utilizado durante estas pruebas estara debidamente calibrados y comprobados
para el efecto.

7.7 En el documento SAT se registrara el equipo de prueba utilizado, marca, modelo, tltima fecha
de calibracién para verificar vigencia del mismo.

7.8 Las caracteristicas del sistema que no sean evaluadas por las pruebas fisicas, seran establecidas
por analisis.
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7.9 En los sistemas de aplicacion de las pruebas, el Proveedor debe coordinar y participar
activamente en los procesos de pruebas, se aprovecharan de los vuelos de oportunidad.

7.10 Todos los resultados de la SAT deben ser debidamente registrados y firmados por el
Proveedor. Estos resultados formaran parte de la aceptacion de la instalacién y de los registros
de cada equipo o sistema.

7.11 El equipo, sistema, instalacion, integracion o interconexion que no sea satisfactorio en las
Pruebas de Aceptacion de Sitio (SAT) establecidas anteriormente, no seran aceptados.

7.12 Las pruebas se basaran en los protocolos de pruebas y procedimientos denunciados en la SDD
respectiva.

7.13 Entrega final: La Contratante deben realizar la aceptacion final del trabajo solamente cuando
todos los requerimientos de esta especificacion hayan sido completados, el reporte de entrega
haya sido recibido y cuando todas las deficiencias registradas hayan sido corregidas.

Entorno y condiciones de servicio
1. ENTORNO.-

1.1 Los sistemas y equipos funcionales y unidades auxiliares, debe ser disefiadas para operacién
continua bajo las siguientes condiciones atmosféricas:

1) Temperatura:

i) Equipo Electronico: 0°C +550C
ii) Equipo Irradiante: 0 °C +700C

2) Humedad Relativa : Sobre 85 %

3) Velocidad del viento : Sobre 160 km/h

4) Elevacion: 20 m, msnm.

5) Lluvia: 50 milimetros por hora.

6) Rayos: Los Sistemas de vigilancia y telecomunicaciones instalados de Torre de Control
se equiparan con protecciones contra rayos (para una Probabilidad de ocurrencia del
rayo de 0.243 por el km2. por afio).

7) Radiacidn solar: Los componentes y equipos de los sistemas instalados a la intemperie,
deben resistir la exposicion directa de la radiacion solar continua (Irradiacion solar pico
= 1148 W/m2 a una reflectancia de primer plano de 0.30).

8) Resistencia a los UV: Los componentes y equipos de los sistemas instalados a la
intemperie, como radoms de antenas o cubiertas, deben ser fabricados para resistir UV
durante por lo menos 15 afios sin partirse, romperse o pelarse.

9) Ruido acustico: 90 dBA sostenido (Leq)
10) Presion atmosférica (ASL): Hasta 3.000 m.
11) Tamafio de granizo No-destructivo: 12,5 mm.

1.2 El Proveedor debe asegurarse, que todos los componentes operen dentro del rango de su
especificacion en lo que corresponde a la climatizacion e instalacion eléctrica de los mismos, la
misma que debe proveer y ser instalada por el Proveedor de la parte de la infraestructura.

1.3 El Proveedor debe tomar las precauciones adecuadas para prevenir un aumento significativo de
temperatura en los equipos y sistemas instalados.

1.4 Las condiciones climaticas en el Ecuador pueden producir alto efecto corrosivo en todos los
equipos expuestos. Todos los equipos suministrados y sus componentes eléctricos y
electronicos deben ser protegidos para:

1) Corrosion por vapor de agua;
2) Corrosion por salinidad del ambiente;

12
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3) El ingreso de arena y polvo (sobre 150 micrones), bichos y gases corrosivos.

El Proveedor debe declarar el proceso utilizado para lograr la proteccion del equipo y unidades
asociadas. También indicara el nivel de proteccion suministrado.

ENERGIA DE ENTRADA -

El Proveedor del proceso equipamiento de Vigilancia Aerondutica, debera coordinar
oportunamente con el Proveedor de la infraestructura, quien proveera de las instalaciones
eléctricas segun la necesidad de energia que requiera el equipamiento objeto de este contrato.

Se debe dar entera consideracion a la fluctuacién y transientes de la energia y se
proporcionaran e instalardn un nimero adecuado de protectores o supresores, para lograr un
alto grado de proteccion.

En caso de falla de la energia primaria, los equipos deben alimentarse con energia proveniente
de un sistema de generacion eléctrica auxiliar. El aeropuerto Internacional General Eloy Alfaro
de la ciudad de Manta dispone de generacion de energia de emergencia que actla a través de
un dispositivo de transferencia automatico.

COMPATIBILIDAD ELECTROMAGNETICA /PUESTA A TIERRA -

Los equipos deben operar en su entorno electromagnético proyectado sin sufrir o causar
degradacién inaceptable de eficiencia, como resultado de una emision o respuesta desde
cualquier fuente electromagnética.

Los equipos deben ser conectados a tierra para minimizar la radiacion y/o conduccion de
emisiones, minimizar la susceptibilidad para radiar y/o conducir las emisiones y minimizar los
riesgos del electroshock al personal técnico principalmente.

Todos los componentes deben estar protegidos de sobre tensiones eléctricas (ej. descargas
atmosféricas, sobre voltajes, aumento y disminucion, descargas electrostaticas, etc.). Los
cables provenientes del equipo deben estar protegidos y terminados adecuadamente.

Los cables del equipo deben ser adecuadamente blindados y terminados. Filtros de EMI/ FI se
usaran conforme se requiera. Pares trenzados, doble blindaje, de categoria necesaria para la
aplicacion, etc., se usaran conforme se requiera.

LRU’s (Line Replaceable Unit) y gabinetes del equipamiento deben ser conectados a tierra
adecuadamente. Los paneles frontales y las puertas proporcionaran el efecto de “jaula de
Faraday”.

Los sistemas de puesta a tierra de todos los equipos y sistemas deben estar interconectados y
tener la impedancia mas baja posible con respecto a la conexion ideal de tierra (Zo< 5 ohm).
La impedancia debe ser medida y registrada por el Proveedor.

Los cables de energia, control, comunicaciones, datos y los cables de RF deben ser
proporcionados en ductos independientes.

El Proveedor debe verificar la conexidon de tierra, esta debe ser efectuada utilizando
componentes adecuados para cada sitio y condiciones de conductividad del terreno de
aplicacion y que aseguren el valor de impedancia solicitado en el numeral 3.6. Se especificard
el tiempo en que la instalacion de tierra mantendrd el valor especificado.
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El Proveedor debe verificar el disefio, debe orientarse en base a los riesgos eléctricos
susceptibles identificados en la norma IEEE 802.3 Ethernet con respecto al contacto directo
entre los componentes de comunicacion y control y los circuitos de poder o iluminacién, la
acumulacion o aumento de carga estatica en componentes y cables de comunicacion,
transientes acopladas hacia los cables de comunicacion y control y las diferencias de potencial
entre las varias tierras.

Cable de cobre de didmetro (por ejemplo: #4 AWG o mas, como sea requerido por la
instalacion especifica) debe ser utilizado para conectar el sistema/equipo con la tierra central.

Al igual que en el caso de la climatizacion, la instalacién eléctrica y tierra la realizara el
Proveedor de la infraestructura; sin embargo, el Proveedor del presente contrato debe verificar
gue las mencionadas instalaciones y parametros se encuentren dentro de los rangos permitidos
y sean las adecuadas para la correcta operatividad de los equipos, sistemas Yy servicios objeto
de este contrato.

3.10 Se deben usar dispositivos de protecciones de carga (SPD), también conocido como Supresores

de Transientes de Voltaje (TVSS). El Supresor serd del tipo auto restauracion y totalmente
automatico.

3.11 Se debe aplicar las mejores normas de practica comercial como IEC, IEEE, ANSI, NFPA, UL,

etc.

3.12 El Proveedor debe incluir sistemas de tierra (en el caso de que no los hubiere) para los

4.1

5.1

5.2

o3

5.4

55

componentes objeto de este contrato.
PROTECCIONES CONTRA DESCARGAS ATMOSFERICAS.-

El Proveedor debe determinar el tipo de medios a ser usados en la proteccion de los equipos y
sistemas contra las descargas por relampagos o rayos. Se prestara la atencion particular a las
caracteristicas de las tormentas eléctricas de la zona.

REQUERIMIENTOS MECANICOS Y ELECTRICOS.-

El equipo debe ser instalado en los gabinetes estandares (los gabinetes usados en el actual
Centro APP).

El equipo debe estar bien protegido para evitar el ingreso de polvo, insectos y bichos. Si son
necesarias aberturas para el refrescamiento, deben estar protegidas adecuadamente con mallas
de metal completamente garantizadas para el efecto.

El montaje de todos los componentes y sub-ensambles deben ser lo suficientemente fuertes
para reducir al minimo la necesidad de desmantelar y separar el embalaje de tales articulos
para transporte.

Todas las visualizaciones o pantallas de lecturas de medicion o de estado, deben ser instaladas
de manera que puedan leerse con facilidad y exactitud, por un técnico que opere comodamente
los controles asociados.

El nimero de controles usados en el equipo debe ser el minimo necesario para asegurar una

operacion satisfactoria. Todos los controles variables deben ser proporcionados con llaves
seguras o por accesos de c6digos seguros apropiados para prevenir ajustes involuntarios.
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5.6 Todas las terminaciones y arreglos fijos deben ser disefiados para permitir el facil retiro y
reemplazo de unidades modulares y sub ensamblajes, y ser fabricados para resistir el uso
frecuente sin deterioro.

5.7 Todas las terminaciones de cableado, como en un terminal, tap6n o enchufe, deben ser
marcadas claramente de acuerdo con las designaciones pertinentes del circuito. Deben
colocarse tapas de seguridad para potenciales de mas de 50 voltios.

5.8 Todos los enchufes y cajetines seran polarizados o disefiados de tal manera que sea imposible
conectarlos de forma incorrecta, esto en el caso de que los suministrados como parte de la
infraestructura no presenten estas caracteristicas.

5.9 El equipo eléctrico debe cumplir con el Codigo Eléctrico Nacional del Ecuador de no
disponerse de norma o requisito, puede hacerse referencia a las normas o requisitos de (IEEE,
ANSI, UL).

5.10 Si son necesarios ajustes en ciertos circuitos impresos (PCBs), estos deben ser accesibles desde
el panel frontal, sin necesidad de tarjetas de extension.

6. REQUERIMIENTOS DE LOS COMPONENTES.-
6.1 EIl namero de los diferentes tipos de componentes se conservara al minimo.
6.2 En circuitos criticos se deben usar componentes de alta estabilidad.

6.3 Todos los componentes sellados y encapsulados (ej. transformadores) deben ser puestos
firmemente en sus propios montajes y no tendran cera, brea, etc. Para ubicarlos en cajas
cerradas.

6.4 Cuando los componentes sean de fabricacion externa o sean de disefios inusuales, el Proveedor
debe indicar el nombre del fabricante claramente y mantendra una garantia de disponibilidad
de suministro continuo o reemplazo, por cualquier componente equivalente, por doce (12) afios
posteriores a la garantia.

6.5 Se debe proporcionar proteccion contra falla del componente debido al desajuste inadvertido
del equipo.

6.6 Los equipos Yy sistemas objeto de este contrato deben cumplir totalmente con las
recomendaciones relacionadas con: MTBF, MTTR, Integridad y requisitos de continuidad,
estos parametros deben ser iguales o mejorados respecto al equipamiento existente en el area
de vigilancia en el aeropuerto de Manta y que también fueron suministrados por el mismo
proveedor.

7. ADECUACIONES EN LA TORRE DE CONTROL.-

El proveedor debe incluir en el costo de sus servicios los arreglos menores que pueden ser
necesarios para la implantacién de los equipos y sistemas, asi como para la reubicacion e
integracion y satisfacer el requerimiento definido.

B. ESPECIFICACIONES TECNICAS

Se determinan los siguientes Especificaciones Técnicas para la adquisicion de equipos de
Vigilancia, reubicacion, integracion e interconexion de los sistemas del Centro APP en la Nueva
Torre de Control del aeropuerto Internacional Eloy Alfaro de la ciudad de Manta.
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e Adquisicién, instalacién, configuracién, pruebas y puesta en marcha de equipos de
Vigilancia, los mismos deben ser totalmente compatibles con los sistemas a los que
corresponden, siendo estos: Radar Modo-S (IRS- 20MP/S), Sistema de Visualizacion Aircon
2100, Sistema de Comunicaciones.

e Reubicacion, integracion e interconexion de los equipos, sistemas, subsistemas y demas
unidades que conformen el actual Centro de Control (APP) en el nuevo espacio fisico
(Centro de Aproximacion) ubicado en la nueva Torre de Control del Aeropuerto
Internacional General Eloy Alfaro de la ciudad de Manta.

UBICACION / Coordenadas AIP
(Considerar actualizaciones en el momento de las instalaciones)

REGION | AEROPUERTO | COORDENADAS
00°56°46” S
080° 40’ 44,0” W

Costa Manta

Nota.- Las region natural del Ecuador denominada como Costa corresponde a la zona ubicada
entre el borde occidental de la cordillera de los Andes y el Océano Pacifico.

Los equipos a adquirirse serviran para reemplazar a los siniestrados y deben ser de tecnologia igual
0 superior, los mismos deben ser totalmente compatibles con los sistemas a los que corresponden:
radar Modo -S (IRS- 20MP/S), Sistema de Visualizaciébn Aircon 2100, Sistema de
Comunicaciones.

Se contempla la integracion e interconexion de todos los sistemas, equipos, unidades y equipos
asociados que conforman el actual Centro de Control de Aproximacion en el Centro de Control
ubicado en la nueva Torre de Control, para lo cual el Proveedor debe desinstalar, trasladar,
reinstalar, poner en marcha y probar todos los equipos de manera integral.

Los items a contratarse son los siguientes:

1. REQUERIMIENTOS GENERALES.-

1.1 ITEMS RELACIONADOS CON EL SISTEMA DE VISUALIZACION.-

e Posicion SDD7del sistema Aircon completa, incluye software de la aplicacion (o
equipamiento de tecnologia similar o superior y compatible con el sistema de Visualizacion
(Presentacion de Datos de Situacion y Tratamiento e Impresién de Planes de Vuelo).

e Posicion SDD8 del sistema Aircon completa, incluye software de aplicacion o
equipamiento de tecnologia similar o superior y compatible con el actual sistema de
Visualizacion (Presentacion de Datos de Situacion y Tratamiento e Impresion de Planes de
Vuelo).

e Strip Printer IER (para impresion de fajas aeronauticas de progreso de vuelo) debe incluir
los Drivers compatibles para el Sistema de AIRCON 2100 y deben utilizar las fajas de las
mismas caracteristicas de las utilizadas en el Centro de Control APP de Manta.

e Switches de 24 porticos minimo.

e En lo referente al Software de los nodos (SDD7 y SDD8) que se destruyeron en el
terremoto se debe tomar en consideracion su licencia.
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1.2 ITEMS RELACIONADOS CON EL SISTEMA RADAR.-

e Una SLG (Sistema de Gestion Local) debe tener compatibilidad con el Sistema Radar
Modo -S (IRS- 20MP/S).
e Transpondedor TXP- 1000BC (o su similar o superior), el mismo servird para monitorear la
sefial del Sistema Radar Modo —S (IRS- 20MP/S).

e Terminal portatil

mantenimiento de sefial de datos sistema radar y sistema de visualizacion.

1.3 ITEMS RELACIONADOS CON EL AREA DE COMUNICACIONES.-

de mantenimiento deberd contener software para monitoreo y

¢ Radio Enlaces configuracion (1+1) con capacidad minima para transmitir 1E1.

1.4 REUBICACION, INTEGRACION E INTERCONEXION DE LOS EQUIPOS Y
SISTEMAS DEL ACTUAL CENTRO APP AL CENTRO APP UBICADO EN LA
NUEVA TORRE DE CONTROL DEL AEROPUERTO DE MANTA.

Deben ser reubicados los sistemas y equipos que corresponden y sirven para la Gestion de
Transito aéreo (Aircon 2100, sistema VCS (SDC) y deméas equipos y sistemas asociados
existentes en el actual Centro de Aproximacion (APP), hacia el Centro APP ubicado en la
Nueva Torre de Control del aeropuerto de Manta.

Este proceso contempla: Desinstalacion, traslado, instalacion, configuracion, integracion,
interconexion, puesta en marcha, pruebas y comisionamiento. de todos los sistemas y equipos
(Visualizacién, comunicaciones y demas equipos y sistemas asociados).

2.- CARACTERISTICAS TECNICAS.-

ITEMS DESCRIPCION CANTIDAD
VIGILANCIA: “ADQUISICION DE EQUIPOS Y
SISTEMAS DE VIGILANCIA PARA DEL
SISTEMA AEROPUERTO INTERNACIONAL GENERAL
RELACIONADO ELOY ALFARO DE LA CIUDAD DE MANTA”
1.1.- Posicion SDD7 del sistema de visualizacion,
completa y habilitada para:
Presentacion de Datos de Situacion (SDD);
Tratamiento de Planes de Vuelo (FDD) y 1
Tratamiento de Fajas de Progreso de Vuelo
electronicas (EFS).
O equipamiento de tecnologia similar o superior
compatible con el sistema Aircon 2100.
1.2.- Posicion SDD8 del sistema de visualizacion
completa y habilitada para: 1
1.- SISTEMA DE Presentacion de Datos de Situacion (SDD);
VISUALIZACION Tratamiento de Planes de Vuelo (FDD) y
Tratamiento de Fajas de Progreso de Vuelo
electrénicas (EFS).
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O equipamiento de tecnologia similar o superior
compatible con el sistema Aircon 2100.

1.3.- (Strip Printer) IER o equipos de tecnologia
similar o superior (para impresion de fajas aeronauticas
de progreso de vuelo).

Debe incluir los Drivers compatibles para el Sistema
de AIRCON 2100. Deben utilizar las fajas de las
mismas caracteristicas de las utilizadas en el Centro de
Control APP (Torre de Control) de Manta.

1.4.- Switches de 24 porticos minimo, de
caracteristicas necesarias para trabajar en el sistema
Aircon.

2.- SISTEMA RADAR

2.1 SLG (Sistema de Gestidn Local) completa.

Debe tener compatibilidad con el Sistema Radar
Modo -S (IRS-20MP/S) debido a que realizard la
gestion del mismo.

2.2.- Transponedor TXP- 1000BC (su similar o
superior) debe ser compatible para monitoreo de la
sefial del Sistema Radar Modo —S (IRS- 20MP/S).

2.3 Terminal portatil de mantenimientodebera contener
software para monitoreo y mantenimiento de sefiales
de datos del sistema radar y sistema de visualizacion.

3.COMUNICACIONES

3.1- Radio Enlace configuracion (1+1) con capacidad
minima para transmitir 1E1, frecuencia superior a los 7
GHz. Debe Incluir todo el equipo necesario (tarjetas,
modulo de proteccidn, etc. para la correcta operacién
del mismo y cumpla con el requerimiento de
transmisidn/ recepcion de varias sefiales)

4.- REUBICACION,

4.1 Reubicacién, integracion e interconexién
contempla:

Desinstalacién, traslado, instalacion en el nuevo sitio,
puesta en marcha, integracion, interconexion, pruebas
y comisionamiento (El comisionamiento es un proceso
sistematico que suministra confirmacion documentada
sobre todos los sistemas, en relacion a que los mismos
funcionan tal y como fueron concebidos) de todos los
sistemas, subsistemas, unidades y demas equipos y
sistemas asociados que conforman el Centro de

Aproximacién (APP) desde su ubicacion actual hasta
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INTEGRACION E el Centro APP en la nueva Torre de Control del
INTERCONEXION aeropuerto de Manta.

DE EQUIPOS Y B
Instalacion, puesta en marcha, pruebas vy
SISTEMAS - . .. .
CENTRO DE comisionamiento (EI comisionamiento es un proceso
; sistematico que suministra confirmacién documentada
APROXIMACION sobre todos los sistemas, en relacion a que los mismos
APP funcionan tal y como fueron concebidos) de todos los

equipos adquiridos que deben ser interconectados a
sus respectivos sistemas.

Incluye también el ingreso de la sefial radar de Manta y
la integracion de las sefiales de los radares de
Guayaquil y San Cristébal (Galapagos), siendo
responsabilidad de la DGAC la provision de la sefial de
llegada desde estos sensores al Centro APP en la
Nueva Torre de Control de Manta.

El Proveedor se encargara de dar de alta la sefial de
estos sensores radar descritos anteriormente en el
Sistema Aircon 2100 del nuevo APP de Manta una vez
qgue la DGAC provea la llegada de esa sefial en un
punto del nuevo APP, coordinando con los
responsables de cada area de la red interna de
Navegacion Aérea de la DGAC.

_Para la integracion, se requiere que la sefial de los
sensores disponible se encuentre fiable en el momento
de la reubicacion de estos sistemas.

_Si la sefial no se encuentra en el nuevo APP en los
tiempos estipulados, el Proveedor asesorard y apoyara
a los técnicos de la DGAC para dar de alta dichos
sensores en el sistema Aircon de Manta.

_Se dejarén determinados los puntos de interconexion
del sistema SDC con otros sistemas.

En esta actividad de reubicacién de los equipos y
sistemas al APP a la nueva torre de control, no se
incluye la reparacion del equipamiento del APP a
trasladar.

_Se contempla On Job Training (OJT) durante las
propias actividades de  reubicacion a nivel de
instalacion y puesta a punto.

_Formacién avanzada en Mantenimiento Aircon
_Pruebas de aceptacion en emplazamiento (SAT)
_SDD, documentacién y Diagramas AS-Built

_Para los sistemas de control ATM no es un
requerimiento la realizacion del vuelo de prueba. Se
verificara la operatividad de los sistemas con trafico de
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oportunidad.

_Garantia de dos (2) afios para el equipamiento y
material suministrado.

_Garantia de uno (1) afio de la actividad de reubicacion
del APP ala nueva Torre de Control

5.1-Fuentes :
Lote de tres (3) Fuentes de poder, marca HP, modelo 1 (lote)
HSTNS-PL18, numero de parte 506822-201, de
5.- COMPONENTES | servidor de la DRF del AIRCON.

5.2 SAU (Sum AmplifierUnit) para radar Modo-S
(IRS- 20MP/S). 1

En referencia a las especificaciones técnicas, se debe considerar lo siguiente:
-Posiciones SDD7 y SDD8;
e Deben ser totalmente compatibles con el sistema AIRCON 2100.
o Software: Estas posiciones deben trabajar con sus respectivas licencias (SDD7 y SDDS8).

e Deben ser instaladas en la cabina de la Nueva Torre de Control para el servicio de Control de
Transito Aéreo de Torre y Superficie y constituyen 2 posiciones (nodos) del sistema Aircon
2100 del Centro de Aproximacion APP por lo que estas deben ser integradas e
interconectadas al mismo.

e Las dos posiciones SDD7 y SDD8 deben ser habilitadas en toda su funcionalidad es decir en
lo que corresponde a:

_Presentacion de Datos de Situacion (SDD),
_Tratamiento de Planes de Vuelo (FDD) y
_Fajas de Progreso de Vuelo Electrénicas (EFS).

-(StripPrinter) IER;
Las strip printer de progreso de vuelo (IER) deben estar conectadas y configuradas para
trabajar con las posiciones SDD7 y SDD8 del sistema Aircon2100 por lo que deben ser

instaladas también en la cabina de la Torre de Control conjuntamente con estas posiciones.

Deben utilizar las fajas de las mismas caracteristicas que las utilizadas en el Centro de Control
APP de Manta.

-SLG (Sistema de Gestion Local);

e La SLG (Sistema de Gestion Local) al ser un equipo de Gestion del Sistema Radar, debe estar
equipado con el software y hardware requerido y totalmente compatible con el Sistema Radar
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Modo -S (IRS-20MP/S), debe ser instalada en la Sala de Monitoreo de la Torre de control del
aeropuerto de Manta y realizar pruebas de operatividad de la misma.

-Transpondedor TXP- 1000BC;

e Debe ser configurado para monitoreo de la sefial del Sistema Radar Modo —S (IRS-20MP/S)
e instalado en el sitio donde determine la Contratante considerando las recomendaciones del
Proveedor.

-Terminal Portatil de Mantenimiento;

e Debe contener el Sistema Operativo y software necesario para el monitoreo y mantenimiento
de las sefiales del sistema radar y del sistema de visualizacion

-Radio enlace;

El radioenlace debe cumplir con las caracteristicas necesarias y ser instalado para llevar la
sefial radar y llevar y traer otras sefiales desde el sistema radar, instalado en el aeropuerto de
Manta, hasta el Centro de Control APP que estara instalado en la nueva Torre de Control, la
sefial de radar debe ser integrada en el sistema de Visualizacion Aircon 2100, y la sefial de
control y monitoreo del radar a la SLG.

Ubicacion Geogréfica

Enlace Ubicacion Msnm | Distancia
Km
Nueva 0°57'9.57"S 13 2.5
Torre 80°40'52.54"0
Radar 0°56'2.60"S 19 2.5
Manta 80°40'4.20"0

Interfaces para multiplexores asociados al enlace

Datos
Datos radar 1 ETHERNET 256
Interconexion VHF AM | ETHERNET 256
Datos radar 2 ETHERNET 256
768
Capacidad de reserva 30% 230.4
Capacidad total requerida | 998.4 | Kbps

e La frecuencia de trabajo del radioenlace debe ser en el rango licenciado (no en el rango de
frecuencias libres), razon por la que el Proveedor, debe entregar a la Contratante la
informacién técnica pertinente, para presentar los estudios de Concesién de Uso de
Frecuencias ante la Agencia de Control y Regulacion de las Telecomunicaciones.
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e El radioenlace y multiplexor deben soportar al menos la capacidad minima calculada
(998.4 Kbps).

e El radioenlace debe contar con sistema de monitoreo con capacidad de auto diagnostico
(BITE).

e Las interfaces del multiplexor tendran la capacidad de ser programadas y configuradas via
software.

e El sistema incluirda el equipamiento adicional y materiales necesarios para su
funcionamiento.

-Reubicacion, integracién e interconexién sistemas APP;

El Proveedor se encargara de la desinstalacion, traslado, instalacion, configuracién, puesta en
marcha, integracion, interconexion, pruebas, comisionamiento (ElI comisionamiento es un
proceso sistematico que suministra confirmacion documentada sobre todos los sistemas, en
relacion a que los mismos funcionan tal y como fueron concebidos), de todos los equipos,
sistemas y demas subsistemas y unidades (comunicaciones sistema SDC, visualizacion Aircon
2100 y verificacion de los sistemas de energia y climatizacion) que conforman el actual Centro
de Control (APP) al nuevo espacio designado para el Centro de Aproximacion ubicado en la
nueva Torre de Control.

-Componentes;

e Deben ser totalmente compatibles con el sistema AIRCON 2100 y con el Sistema Radar
Modo -S (IRS-20MP/S)

Estos componentes sirven para rehabilitar equipos y sistemas de vigilancia necesarios para el
servicio de Control de Trénsito Aéreo.

Para todos los items descritos, el Proveedor debe ser responsable también de:

e Coordinar con los respectivos proveedores de otros equipamientos si se o requiere,
respecto a los procesos y trabajos a desarrollarse segiin lo establecido en los pliegos;

¢ Todo lo relacionado con trabajos adicionales (de requerirse), canaletas, cableados, etc.;

¢ Que todos los equipos y sistemas se encuentren provistos de manera adecuada de energia de
respaldo, climatizacién, etc.;

¢ Proveer todo lo que se requiera para el correcto funcionamiento de todos los equipos y
sistemas.

C.- ALCANCE DEL SUMINISTRO.-
1.- ITEMS SISTEMA VISUALIZACION.-
1.1Posiciones SDD7 Y SDD8;
SDD?7. (Presentacion de Datos de Situacion y Tratamiento e Impresién Planes de Vuelo).
SDD8. (Presentacion de Datos de Situacion y Tratamiento e Impresién Planes de Vuelo),
SDD7 y SDD8 deben ser instaladas en la cabina de la Nueva Torre de Control para el servicio de
Control de transito Aéreo de Torre y Superficie y constituyen 2 posiciones (nodos) del sistema

Aircon 2100 del Centro de Aproximacién APP por lo que estas deben ser integradas e
interconectadas al mismo.
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Las funcionalidad de las dos posiciones SDD7 y SDD8 debe ser habilitada por el Proveedor para
la Presentacién de Datos de Situacién, Tratamiento de Planes de Vuelo e Impresion de Fajas
Planes de Vuelo.

NOTA: Se debe realizar pruebas con el trafico de oportunidad.

1.2 Las dos (strip printer IER) deben estar conectadas y configuradas para trabajar con las
posiciones SDD7 y SDD8 del sistema Aircon 2100 por lo que deben ser instaladas también en la
cabina de la Torre de Control conjuntamente con las posiciones SDD7 y SDDS8.

1.3 SWITCHES deben ser instalados de acuerdo a especificaciones técnicas, de caracteristicas
necesarias y suficientes para trabajar en el sistema Aircon.

El Proveedor debe proveer todos los materiales que se requieran para el correcto funcionamiento
y operatividad de los equipos.

2.- ITEMS SISTEMA RADAR .-

2.1 La SLG (Sistema de Gestién Local), equipo de gestion del Sistema Radar, debe estar equipado
con el software y hardware requerido y totalmente compatible con el Sistema Radar Modo —S
(IRS-20MP/S), debe ser instalada en la Sala de Monitoreo de la Torre de Control.

2.2 El Transpondedor TXP-1000BC (CMS) debe ser compatible para monitoreo de la sefial del
Sistema Radar Modo-S (IRS-20MP/S) y configurado para el mismo, el Proveedor debe
proveer todo el equipamiento necesario para su funcionamiento, debe ser instalado en donde la
contratante lo determine considerando las recomendaciones del Proveedor.

NOTA: En este item también se deben realizar pruebas con trafico de oportunidad.

2.3 Terminal portétil de mantenimiento, debe contener el sistema operativo y software necesario
para el monitoreo y mantenimiento de la sefial del sistema radar y sefiales del sistema de
visualizacion.

3.- ITEMS DE COMUNICACIONES.-

3.1 El Radio enlace (1+1) con capacidad 1E1, enlazara las comunicaciones entre las instalaciones
del sistema Radar y la Torre de Control, las mismas que seran realizadas por el Proveedor.

e Debe Incluir todo el equipo necesario (tarjetas, médulo, etc.) para la correcta operatividad y
funcionalidad del mismo,

e El radioenlace debe cumplir con las caracteristicas necesarias y ser instalado para llevar la
sefial radar y llevar y traer otras sefiales desde el sistema radar, instalado en el aeropuerto
de Manta, hasta el Centro de Control APP que estard instalado en la nueva Torre de
Control, la sefial de radar debe ser integrada en el sistema de Visualizacion Aircon 2100, y
la sefial de control y monitoreo del radar a la SLG

4.- REUBICACION, INTEGRACION E INTERCONEXION DE EQUIPOS Y SISTEMAS
EN CENTRO DE APROXIMACION APP EN LA NUEVA TORRE DE CONTROL DEL
AEROPUERTO DE MANTA.-

4.1 En la reubicacién e integracion de los sistemas del Centro de Aproximacién (APP) se
contemplan todos los sistemas, subsistemas, equipos, unidades y equipos asociados que
constituyen el mencionado Centro.
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El Proveedor sera responsable de:

Desinstalar todos los equipos y sistemas del actual Centro de Aproximacion APP de Manta;
Trasladar todos los equipos y sistemas al area designada en la nueva torre de control para el
Centro APP;

Instalar, configurar, integrar, interconectar, probar (comisionar) y poner en marcha todos
los equipos y sistemas reubicados en el nuevo Centro APP;

Dejar completamente habilitados los servicios de monitoreo y control del sistema radar,
sistema de comunicaciones SDC, sistema de visualizacién AIRCON 2100 y demas sistemas
y equipos asociados;

Ingresar las sefiales del radar de Manta al sistema de visualizacion e integrar la sefial del
radar Guayaquil y Galapagos asi como habilitar entradas en el sistema de visualizacion para
futuras integraciones de sefiales de vigilancia (radar Modo-S, multilateracion y ADS-B o C)
Yy su interconexion con los demas radares y Centros de Control del pais;

Dejar determinados los puntos de interconexion del sistema SDC con otros sistemas;

Dejar completamente habilitados los servicios requeridos para el Control de Transito Aéreo
en el Centro de Aproximacion APP;

Serd responsabilidad del Proveedor todo lo relacionado con trabajos adicionales (de
requerir), ducteria, canaletas, cableados, asi como también de la verificacion de la correcta
operatividad de la provision de energia de respaldo, climatizacion (de requerir), etc.

Estéd a cargo del Proveedor, proveer todos los materiales que se requieran para el correcto
funcionamiento de los equipos y sistemas;

4.2 Integracion e interconexion de todos los equipos y sistemas que conforman el Centro de
Aproximacion APP Manta.

5.- COMPONENTES.-

¢ Deben ser totalmente compatibles con los servidores (servidor de la DRF) del AIRCON 2100

y radar Modo -S (IRS- 20MP/S).

Estos componentes sirven para rehabilitar equipos de Visualizacién Aircon y radar, sistemas
necesarios para la Gestion de Control de Tréansito Aéreo.

OTROS.-

El Proveedor también sera responsable de:

Pruebas de aceptacidn en sitio (SAT);

Transferencia del conocimiento en sitio OJT;

SDD, Documentacion y Diagramas AS-Built;

Transferencia del conocimiento a nivel avanzado sobre sistemas AIRCON, cuyo pensum
sera aprobado por la Contratante y DGAC;

Garantia dos (2) afios para el equipamiento y material suministrado;

Garantia de un (1) afio para la actividad de reubicacion del Centro APP.

NOTA: Para todos los Items indicados en las especificaciones técnicas el Proveedor sera

responsable de:

Coordinar con los demés Proveedores que provean otros equipos y sistemas respecto a los
trabajos que necesiten ser desarrollados para que los equipos y sistemas objeto de este
contrato queden operativos segln lo establecido en los pliegos.

El proceso contempla: Instalacion, configuracion, integracion, interconexién, pruebas,
comisionamiento (El comisionamiento es un proceso sistematico que suministra
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confirmacion documentada sobre todos los sistemas, en relacién a que los mismos
funcionan tal y como fueron concebidos) y puesta en marcha .

e Estara a cargo del Proveedor todos los materiales

funcionamiento y operatividad de los equipos y sistemas.

que se requieran para el correcto

CUADRO DE CANTIDADES Y PRECIOS (Se debe presentar adjunto a la TABLA DE
CANTIDADES Y PRECIOS de los formularios del pliego)

Items

Descripcion

Unidades

Precio
Unitario

Precio
Total

SISTEMA
RELACIONADO

VIGILANCIA: “ADQUISICION DE
EQUIPOS Y SISTEMAS DE
VIGILANCIA PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL
GENERAL ELOY ALFARO DE LA
CIUDAD DE MANTA”

1.-SISTEMA DE
VISUALIZACION

1.1.- Posicion SDD7 completa del sistema
de visualizacion (Presentacién de Datos de
Situacion (SDD), Tratamiento de Planes de
Vuelo (FDD) y Fajas de Progreso de Vuelo
Electronicas (EFS)). O equipamiento de
tecnologia similar o superior compatible con
el sistema Aircon 2100.

1.2.- Posicion SDD8 completa del sistema
de visualizacion (Presentacion de Datos de
Situacion (SDD), Tratamiento de Planes de
Vuelo (FDD) y Fajas de Progreso de Vuelo
electrénicas (EFS)), o equipamiento de
tecnologia similar o superior compatible con
el sistema Aircon 2100.

1.3.- (Strip Printer) IER o equipos de
tecnologia similar o superior (para
impresién de fajas aeronduticas de Progreso
de Vuelo) debe incluir los drivers
compatibles para el Sistema AIRCON
2100.

1.4.- Switches de 24 poérticos minimo, de
caracteristicas necesarias y suficientes para
trabajar en el sistema Aircon

2.- SISTEMA
RADAR

2.1. SLG (Sistema de Gestion Local)
debe tener compatibilidad con el Sistema
Radar Modo -S (IRS-20MP/S) debido a
que realizaré la gestion del mismo.

2.2.- Transponedor TXP- 1000BC  debe
ser compatible para monitoreo de la sefial

del Sistema Radar Modo -S (IRS-
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20MP/S).

2.3 Terminal portatil de mantenimiento
debera contener software para monitoreo y
mantenimiento de sefiales de datos del
sistema radar y sistema de visualizacion.

3.COMUNICACION
ES

3.1- Radio Enlace configuracion (1+1) con
capacidad minima para transmitir 1E1,
frecuencia superior a los 7 GHz.

Debe Incluir todo el equipo necesario
(tarjetas, modulo de proteccion), para la
correcta operatividad y funcionamiento y
cumplir con el objetivo para el cual es
adquirido.

4.-REUBICACION,
INTEGRACION E
INTERCONEXION
APP MANTA

4.1 Reubicacion, integracion e
interconexion contempla:

Desinstalacién, traslado, instalacion,
interconexion en el nuevo sitio, puesta en
marcha, pruebas y comisionamiento (EI
comisionamiento es un proceso sistematico
gue suministra confirmacion documentada
sobre todos los sistemas, en relacién a que
los mismos funcionan tal y como fueron
concebidos) de todos los sistemas,
subsistemas, unidades y demas equipos y
sistemas asociados que conforman el
Centro de Aproximacion (APP) desde su
ubicacion actual hasta el Centro APP en la
nueva Torre de Control de Manta.

Instalacion, puesta en marcha, integracion,
interconexion, pruebas y comisionamiento
(El'  comisionamiento es un proceso
sistematico que suministra confirmacion
documentada sobre todos los sistemas, en
relacion a que los mismos funcionan tal y
como fueron concebidos) de todos los
equipos adquiridos que deben ser
interconectados a sus respectivos sistemas.

Incluye también el ingreso de la sefial radar
de Manta y la integracion de las sefiales de
los radares de Guayaquil y San Cristobal
(Galapagos), siendo responsabilidad de la
DGAC la provision de la sefial de llegada
desde estos sensores al Centro APP en la
Nueva Torre de Control de Manta.

El Proveedor se encargara de dar de alta la
sefial de estos sensores radar descritos
anteriormente en el Sistema Aircon 2100
del nuevo APP de Manta una vez que la
DGAC provea la llegada de esa sefial en un
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punto del nuevo APP, coordinando con los
responsables de cada area de la red interna
de Navegacion Aérea de la DGAC.

_Se contempla On Job Training (OJT)
durante las propias actividades de
reubicacion a nivel de instalacion y puesta a
punto;

_Formacién avanzada en Mantenimiento
Aircon;

_Pruebas de aceptacién en emplazamiento
(SAT);

_SDD, documentacion y Diagramas AS-
Built;

_Para los sistemas de control ATM no es un
requerimiento la realizacion del vuelo de
prueba. Se verificara la operatividad de los
sistemas con trafico de oportunidad;

_Garantia de dos (2) afios para el
equipamiento material suministrado;

_Garantia de uno (1) afio de la actividad de
reubicacién del APP a la nueva Torre de
Control.

5.1-Fuentes de los servidores:

Tres (3) Fuentes de poder, marca HP,
modelo HSTNS-PL18, nimero de parte
506822-201, de servidor de la DRF del
5.- COMPONENTES | AIRCON.

1(lote)

5.2 SAU (Sum Amplifier Unit) para el
sistema radar Modo -S (IRS- 20MP/S).

e.INFORMACION QUE DISPONE LA ENTIDAD.-

e Se cuenta con los manuales de los sistemas instalados en el actual Centro de Aproximacién
del APP Manta, tales como: Manuales del sistema de Visualizacion AIRCON 2100 y
manuales del sistema de comunicaciones SDC.

e Alguna otra informacién que el Proveedor requiera y el contratante se encuentre en la
capacidad de proporcionarla.

f.OBLIGACIONES DE LAS PARTES.-

OBLIGACIONES DEL PROVEEDOR
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e Debe entregar los bienes y servicios objeto de la presente contratacién segun se establece en
las especificaciones técnicas del presente documento.

e Debe garantizar que los bienes entregados sean nuevos, originales, que no hayan sufrido
ningln proceso de remanufactura ni reacondicionamiento, sin vicios ocultos, que aseguren un
rendimiento de alta calidad.

e Debe garantizar que los servicios prestados sean realizados segin el requerimiento y cubran la
necesidad de su requerimiento.

o Debe reemplazar aquellos bienes que resulten defectuosos, para el efecto se colocaré el sello de
identificacion del Proveedor, sobre las cajas de los bienes entregados a fin de aplicar la
garantia.

e Los bienes y servicios a ser entregados por el Proveedor debe incluir todo tipo de costo; es
decir, absolutamente todo lo necesario para entregar los bienes determinados y servicios
requeridos y objeto de esta contratacion, listos para su utilizacion inmediata.

e Debe dar cumplimiento cabal a lo establecido en el pliego de acuerdo a las especificaciones y
caracteristicas técnicas y condiciones del contrato.

e Durante la ejecucién del contrato, el Proveedor debe preparar y presentar un cronograma
global y lo actualizara cada 15 dias.

o El Proveedor debe presentar el programa de entrenamiento en el sitio, para la aprobacion de la
entidad contratante.

e EIl Proveedor debe preparar y presentar los protocolos de pruebas técnicas de aceptacion final
en sitio (SAT) para la aprobacion de la entidad contratante.

e EI Proveedor debe efectuar las pruebas técnicas finales (SAT), conforme el protocolo y
registrara todos los resultados, los cuales formaran parte del reporte final de comisionamiento.

e Debe cumplir con todas las clausulas de las garantias técnicas.

e EIl Proveedor debe realizar el tramite que se genere por la desaduanizacion de los bienes
adquiridos, a nombre del MTOP.

e EI Proveedor es totalmente responsable por cualquier dafio causado, por su personal, a la
propiedad existente.

e En el caso de que el Proveedor ocasionare un dafio en los equipos y sistemas a ser reubicados,
instalados o integrados, el Proveedor debe reponer o reemplazar por uno de caracteristicas
iguales o superiores.

e El Proveedor debe coordinar con los demas proveedores de otros equipamientos respecto a los
trabajos que necesiten ser desarrollados para que los equipos y sistemas objeto de este contrato
gueden operativos segln lo establecido en los pliegos.

e La ejecucion del contrato contempla: Todo el proceso de importacion, transporte,

desaduanizacion, traslado al sitio, instalacion, implantacion, configuracion, pruebas, puesta en
marcha, integracion, interconexion ,comisionamiento (El comisionamiento es un proceso
sistematico que suministra confirmacion documentada sobre todos los sistemas, en relacién a
gue los mismos funcionan tal y como fueron cocebidos) y estara a cargo del Proveedor.
El contrato también contempla la reubicacién de todos los sistemas, subsistemas, equipos,
unidades que conforman el actual Centro de Control de Aproximacién APP, en al sitio
designado para el Centro de Control APP en la Nueva Torre de Control, los equipos y sistemas
reubicados deben quedar listos en lo que corresponde a su operatividad y funcionalidad para la
Gestion de Control de Transito Aéreo y todos las actividades requeridas y que impliquen la
reubicacion, estaran a cargo del Proveedor.

e Estard a cargo del Proveedor todos los materiales que se requieran para el correcto
funcionamiento de los equipos y sistemas.

e EIl Proveedor debe realizar por cuenta propia las adecuaciones necesarias en la Torre de
Control a fin de que los equipos contratados operen adecuadamente previa a su entrega
definitiva.

e Debe cumplir con el cronograma de trabajo establecido.

e En general debe cumplir con las obligaciones derivadas del contrato.
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OBLIGACIONES DEL CONTRATANTE

e Dar solucion a los problemas que se presentaren en la ejecucion del contrato, en un término de
quince (15) dias contados a partir de la peticion escrita formulada por el Proveedor.

e En caso de ser necesario y previo cumplimiento del trdmite legal y administrativo respectivo
autorizar las prorrogas de plazo.

¢ EIl Administrador de contrato revisara y aprobara el cronograma para la ejecucion del contrato.

e Suscribir las actas de entrega recepcion de los servicios equipos recibidos, siempre que se haya
cumplido con lo previsto en la normativa legal vigente para la entrega recepcion.
e En general cumplir con las obligaciones derivadas del contrato.

g.CODIGO CPC.-

El codigo CPC para el presente proceso contratacion es 482200013, correspondiente a “EQUIPOS
Y ACCESORIOS PARA NAVEGACION AEREA”.

h. MULTAS.-

Las multas se impondran por retardo en la ejecucion de las obligaciones contractuales conforme al
plazo de ejecucion del contrato, asi como por incumplimiento de las demas obligaciones
contractuales, las que se determinaran por cada dia de retardo; las multas se calcularan sobre el
porcentaje de las obligaciones que se encuentran pendientes de ejecutarse conforme a lo
establecido en el contrato.

Porcentaje de multa sobre el monto de obligaciones pendientes: Del uno por mil (1x1000) de las
obligaciones que se encuentran pendientes de ejecutarse conforme lo establecido en el contrato, en
el articulo 71 de la Ley Organica del Sistema Oficial de Contratacion Plblica y normativa conexa.

Si el valor de las multas excede el cinco por ciento (5%) del monto total del contrato, el Ministerio
de Transporte y Obras Publicas podra darlo por terminado anticipada y unilateralmente el
contrato.

En cumplimiento al articulo 74 de la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacion Publica,
con cargo a la garantia de fiel cumplimiento, de ser necesario, se podra efectivizar las multas que
le fueran impuestas al Proveedor.

La imposicion de multas estaran exentas en el evento de caso fortuito y fuerza mayor, definido en
el articulo 30 del Cédigo Civil, debidamente comprobado y aceptado por el MTOP, para lo cual se
notificara al administrador del contrato dentro del plazo de quince (15) dias de ocurridos los
hechos o de enterado el Proveedor de los mismos. Transcurrido este termino de no mediar dicha
notificacion, se entenderan como no ocurridos los hechos que alega el Proveedor como causa de
justificacion y se le impondré la multa prevista.

Las multas seran retenidas de cualquier pago que se deba cancelar al Proveedor.

De conformidad con el articulo 71 de la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacion
Publica, las multas impuestas al Proveedor pueden ser impugnadas en sede administrativa, a
través de los respectivos recursos, o en sede judicial o arbitral.

i. CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES PARA LA CORRECTA EJECUCION DEL
PROYECTO O CONTRATO.-
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El Proveedor debe presentar dentro de su oferta un cronograma para la ejecucion del contrato el
mismo que podra ser actualizado por el administrador del contrato en la ejecucion del contrato de asi
requerirlo.

J. FORMAS Y CONDICIONES DE PAGO.-

El Contratante entregara al Proveedor, en calidad de anticipo el cincuenta por ciento (50%) del
valor total del contrato.

El Contratante pagara el cincuenta por ciento (50%) restante al Proveedor, contra entrega total de
los bienes y servicios objeto de la contratacion y presentacion de la siguiente documentacion:

Entrega de garantias técnica de los bienes y del servicio prestado;
Informe de las pruebas de aceptacion el sitio (SAT);

Informe de Administrador de Contrato;

Acta entrega recepcidn definitiva, suscrita por las partes; v,
Factura original.

k.GARANTIA -

En forma previa a la suscripcion de todo contrato derivado de los procedimientos establecidos en el
pliego precontractual, se deberan presentar las garantias previstas en los articulos 74,75 y 76 de la
LOSNCP, en cualquiera de las formas contempladas en el articulo 73 ibidem.

Se solicita que las pdlizas presentadas deben estar debidamente respaldadas por una reaseguradora
con calificacion de riesgo no inferior a “A”.

Para la ejecucion del contrato se presentard las siguientes garantias:
Garantia Técnica.-

1. EIl Proveedor adjudicado previo a la suscripcion de contrato debe presentar una Garantia
Técnica que debe permanecer efectiva por un periodo de dos (2) afios para los bienes
adquiridos y un (1) afio para las actividades de reubicacion de los equipos y sistemas del centro
APP, la misma que regira a partir de la entrega total y a satisfaccion previo suscribir el acta de
entrega recepcion definitiva, y al nivel de formas logradas y aprobadas en las pruebas de
aceptacion en sitio (SAT). Con respecto a un sistema, equipo, parte, infraestructura reparados,
el periodo de garantia se extendera por un periodo de la garantia equivalente al tiempo
requerido para la reparacion y puesta en servicio, segun lo establece en el articulo 76 de la
LOSNCP:

“Garantia Técnica para ciertos Bienes.- En los contratos de adquisicion, provision o
instalacién de equipos, maquinaria o vehiculos, o de obras que contemplen aquella provisién
o0 instalacion, para asegurar la calidad y buen funcionamiento de los mismos, se exigira,
ademas, al momento de la suscripcion del contrato y como parte integrante del mismo, una
garantia del fabricante, representante, distribuidor o vendedor autorizado, la que se
mantendra vigente de acuerdo con las estipulaciones establecidas en el contrato”.

Reposicion inmediata ante defectos de fabricacion, deficiencias en los trabajos de
mantenimiento, ausencia de repuestos, accesorios, piezas y partes del bien, entre otros, que
obstaculicen su normal funcionamiento y la continuidad en la prestacion de los servicios a los
ciudadanos.

Cumplir con los mantenimientos preventivos periédico y correctivo.
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Reposicion temporal de los bienes durante los trabajos de mantenimiento que impidan su
utilizacion.

Cobertura de repuestos, accesorios, partes y piezas de los bienes, para lo cual el Proveedor debe
garantizar su disponibilidad durante el tiempo de vigencia de la garantia técnica.

Provision de los repuestos, accesorios, partes y piezas necesarios para el mantenimiento
preventivo periddico y correctivo.

Procedimientos claros, precisos y efectivos para la ejecucion de la garantia técnica y casos
especificos en los cuales se garantice la reposicion temporal y definitiva de los bienes, asi como
identificacion clara de las exclusiones de cobertura de la garantia técnica.

Tiempos de respuesta dptimos y plazos maximos para el mantenimiento preventivo periddico,
correctivo y reposicion temporal o definitiva de los bienes.

2.

De no presentarse la garantia técnica del fabricante, la Compafia Proveedora debe
presentar, de manera sustitutiva, una garantia econémica equivalente al valor total del bien
respectivo, que deberd mantenerse vigente de acuerdo a los pliegos, y que podra ser rendida
en cualquiera de las formas determinadas en el Art. 73 de la LOSNCP.

El Proveedor, debe garantizar que todos los equipos y servicios entregados bajo el contrato
(incluyendo cualquier componente del equipo fabricado por sus sub-proveedores) se
realizard de acuerdo con y en conformidad a todas las especificaciones, descripciones, y
otros requisitos incluidos en los documentos preparatorios, pliego y en el contrato y que
estaran sin defectos en el disefio, materiales, y ejecucién. Ante la falta en estos criterios de
eficiencia, el Proveedor debe cambiar/incrementar y/o intercambiar el equipo inadecuado
ylo, el software, asi como las adecuaciones adicionales (de requerir), para proporcionar
finalmente las funciones especificadas.

El servicio de reubicacion,y todo lo que implica, es decir desisntalacién, traslado,
reinstalacion, puesta en marcha, integracion, interconexion, pruebas , etc. de los equipos y
sistemas que forman parte del Centro de Aproximacién (APP) a ser reubicados en la nueva
Torre de Control, debe tener una garantia de al menos un (1) afio a partir de la fecha de
recepcién definitiva del servicio, complementando su funcionalidad con la implantacién,
integracion e interconexion de los nuevos sistemas adquiridos, avalado mediante las
pruebas de aceptacion en sitio (SAT).

Con respecto a un sistema, equipo, partes, o adecuaciones adicionales realizadas (de
requerir), el periodo de garantia se extenderd por un periodo equivalente al tiempo
requerido para la reparacion y puesta en operatividad o en servicio.

El Proveedor sera responsable para procesar todas las exigencias bajo garantia y debe cubrir
todo los gastos involucrados en el transporte, liberacion de aduanas, embarque e instalacién
del sistema, equipo o partes defectuosos, desde y hacia el Ecuador.

Si cualquier sistema, equipo, parte o readecuacion falla o presenta defectos durante el
periodo de garantia, antes de su expiracion, la Contratante informara inmediatamente al
Proveedor, especificando el equipo, sistema o servicio que present6 falla o defecto.

El Proveedor decidird sobre la reparacion local del item averiado o el retorno a las
instalaciones del fabricante para reparacién y solicitard al Contratante solo la
documentacién que sea de competencia para su envio. Si las partes, repuestos o reemplazo
no estan disponibles para restaurar la operacion del sistema, equipo, parte, el Proveedor
proporcionard inmediatamente un reemplazo del item defectuoso para restaurar la
capacidad operacional inmediata y sin ningln costo para la contratante en el caso de
presentarse inconvenientes en las adecuaciones adicionales (de requerir) o en el servicio,
estos deben ser solucionados de inmediato.

31

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana «Codigo Postal: 170522 / Quito - Ecuador «Teléfono: 593-2 397-4600

www.obraspublicas.gob.ec



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

El Proveedor debe garantizar un tiempo maximo de treinta (30) dias para reponerlos items
defectuosos enviados a reparacién, excluyendo tiempo de envio y liberacién de aduana.

Si el problema reportado no es resuelto en treinta (30) dias, la Contratante tendra derecho,
en su opcidn, a:

1. Regresar el equipo al Proveedor y solicitar lo reparare y realice su reenvio;

2. Reparar el sistema, equipo, parte, adecuacion, o repararlo a través de terceros; asi como si
se presentaren fallas relacionadas con el servicio y las mismas fueran solucionadas por
terceros, en cuyo caso, recuperara del Proveedor el costo de reparacion; o,

3. Solicitar al Proveedor la entrega de un nuevo equipo de reemplazo, o reparacion de fallas
relacionadas con el servicio.

Con respecto de las provisiones de esta garantia técnica, el retorno y reenvio del equipo,
como la reparacion, estas debe ser de responsabilidad del Proveedor. De igual manera, la
Contratante tendra derecho a recuperar, del Proveedor, todos los costos demostrables
incurridos en retiro de equipo o ensamblajes y en la reinstalacion del equipo reparado o
reemplazado.

Se entiende que el trabajo de reparacion en garantia se llevara a cabo en la fabrica, o
localmente en los medios del representante designado, excepto en el caso de una falla en los
sistemas que requiera la presencia de los ingenieros especialistas del Proveedor hacia el
Ecuador o den solucién remota por conexion Software/Hardware.

La aprobacion o aceptacion por parte del Proveedor de los equipos y servicios bajo
garantia, no perjudicara los derechos de la Contratante.

Los derechos la DGAC/MTOP, bajo este numeral, no son exclusivos y cualquier otro
derecho proporcionado por el Proveedor o por la Ley, son reservados.

Dentro del periodo de la garantia, el Proveedor debe visitar los sitios al menos una (1) vez
al afio para fines de mantenimiento preventivo de los equipos contratados, debe proveer
asistencia de mantenimiento en atencién a llamadas de servicio requerido tanto de los
sistemas adquiridos asi como con todo lo relacionado con la reubicacion , reinstalacion,
integracion, interconexion, etc. de los sistemas en el APP, sin ningin costo para la
contratante, sea a través de su representante local, via medios remotos o personalmente si es
el caso.

El Proveedor debe proporcionar intervencion y soporte técnico en el sitio, primero a través
de la participacion inmediata del personal del representante local para fallas criticas. Si es
necesario, debe enviar un especialista de su fabrica con setenta y dos (72) horas desde la
fecha en que la DGAC/MTOP solicite o notifique por escrito, durante el periodo de
garantia.

El servirse del representante local, no disminuird las responsabilidades y obligaciones del
Proveedor, bajo el contrato. Cualquier modificacion o actualizacién del equipo y asociados
a los valores predeterminados, deben ser proporcionadas por el Proveedor sin ningin costo
extra para la contratante, dentro del periodo esperado de funcionamiento del sistema.

Si el funcionamiento, uso de los materiales o equipo demuestran no cumplir con las
especificaciones técnicas o con las caracteristicas de eficiencia requeridas, la Contratante
tendra el derecho para operar y usar tal material o equipo, hasta que ellos puedan retirarse
de servicio para la reparacién, de tales defectos, errores, u omisiones y por el reemplazo del
todo o de una parte si la reparacién es infructuosa o impracticable.

Durante el periodo de garantia, si cualquier equipo o parte del componente del equipo falla,
el Proveedor proporcionara dicha parte o0 componente sin costo para la Contratante.

Si durante el proceso de reubicacién del Centro App, se produce el dafio de algun equipo,
parte o pieza por parte del Proveedor, este debe reponer el equipo, parte o pieza por uno de
caracteristicas similares o superiores.

El periodo de garantia de los equipos y servicios empezard después de que todo el
equipamiento y servicio objeto del contrato haya sido recibido y probado en el sitio,
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comisionado y aceptado por la contratante y libre de cualquier falla o defecto, funcional u
operacional. Es decir, después de la recepcidn definitiva de todos los bienes y servicio.
20. El valor que demande la garantia técnica debera ser asumida por el Proveedor.

Garantia de Buen Uso del Anticipo: El proveedor, previo a la suscripcién de contrato debe
presentar una garantia de buen uso del anticipo la misma que sera igual al valor del anticipo
otorgado conforme lo establece el Art. 75 de la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacion
Pdblica.

Garantia de fiel cumplimiento del contrato: El adjudicatario rendira esta garantia por un monto
equivalente al cinco (5%) por ciento del monto del contrato, antes 0 al momento de la firma del
mismo para seguridad del cumplimiento del contrato, y para responder por las obligaciones que
contrajere a favor de terceros, relacionadas con el contrato, conforme lo establece el Art. 74 de la
Ley Orgénica del Sistema Nacional de Contratacion Publica.

. RECOMENDACION PARA LA DESIGNACION DE ADMINISTRADOR DEL
CONTRATO.-

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas designa como Administrador del Contrato al
Subsecretario Zonal 4 del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, quien debe tomar todas las
medidas necesarias para la adecuada ejecucion del contrato, con estricto cumplimiento de sus
clausulas, programas, cronogramas, plazos y costos previstos.

Es responsabilidad del Administrador del Contrato velar por el cabal y oportuno cumplimiento de
todas y cada una de las obligaciones derivadas del presente contrato. Adoptar las acciones que sean
necesarias para evitar retrasos injustificados e impondra las multas y sanciones establecidas en este
contrato, incluyendo la ejecucion de las garantias.

m. PLAZO Y DURACION.-

El plazo para la ejecucién del contrato es de ciento ochenta (180) dias calendario, contados a partir
de la fecha de entrega del anticipo.

n. PRESUPUESTO REFERENCIAL.-

El presupuesto referencial es de USD 708.983,15 (SETESIENTOS OCHO MIL NOVECIENTOS
OCHENTA Y TRES CON 15/100 DOLARES DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA) mas
IVA

0. COMISION TECNICA. -

Se sugiere que la Comisién Técnica que estard a cargo del proceso de negociacion para la
importacion de los equipos de vigilancia, se conformaré por los siguientes funcionarios:

e Ingeniero José David Recalde Rodriguez, con cédula de ciudadania No. 1713448601, en
calidad de Presidente designado por la méxima autoridad MTOP, quien presidira.

¢ Ingeniero, César Antonio Delgado Orlando con cédula de ciudadania Nro. 130955782-3 en
calidad de Titular del area requirente;

e Ingeniero Cesar Lenin Maldonado Vivanco, cédula de ciudadania No. 110288897-9, en
calidad de Técnico a fin al objeto de la contratacion.

p. FIRMAS DE RESPONSABILIDAD.-
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Elaborado por: Ingeniera Rosaura Margarita Reyes Casillas

Analista CNS para la Navegacion Aérea 1
Direccion General de Aviacion Civil.

r :.- l- Firmado el ectroni camente por:
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IR ALVAREZ RQJAS

Revisado por: Magister Edgar Patricio Alvarez Rojas
Director de Servicios de Navegacion Aérea
Direccion General de Aviacion Civil.

Aprobado por: Ingeniero Julio Cesar Vinces Navarrete
Subsecretario Zonal 4
Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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