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En la respuesta a la pregunta No. 12 del acta VSG_MTOP_preguntas Respuestas_Xl, se
indican los lineamientos minimos generales para los estudios de pre factibilidad; sin
embargo, es importante se aclare el alcance técnico detallado de cada uno de los productos
entregables.

En la respuesta a la pregunta No. 7 del acta VSG_MTOP_preguntas Respuestas_XI, se indica
que el proponente podra considerar la implementacidn de puentes peatonales en las areas
consolidadas que atraviesa el proyecto; es necesario que, se defina los sitios y la cantidad de
puentes peatonales a ser incorporados al proyecto con la finalidad de que todos los
oferentes puedan definir su propuesta bajo un mismo alcance de obras.

Con base a la respuesta dada a la pregunta 7 del acta VSG_MTOP_Preguntas Respuestas_XI
donde se indica “...En funcién del trazado propuesto se debe contemplar las soluciones
viales correspondientes, en coordinacion con el Municipio de Guayaquil...”, y debido a que,
el proyecto puede tener grandes variaciones econdmicas ligadas directamente con el
planteamiento de la tipologia de las soluciones para las intersecciones en el sector urbano,
se solicita, se confirme por parte de la Municipalidad de Guayaquil si existe planificacion
urbana, lineamientos o restricciones para las estructuras a ser ubicadas en las intersecciones
urbanas con el proyecto?.

En razén de que no existen guias que regulen el Decreto Ejecutivo 1190, a continuacién de
manera referencial se determina el alcance de los estudios de pre factibilidad, que se
encuentran en la publicacion Xl y se encuentra en el sitio web del proceso:

Estudios de pre factibilidad técnica: trazado geométrico, ubicacién general del proyecto,
disefio geométrico, criterios de disefio, seccion tipica adoptada, pavimentos, drenaje,
sefializacion, iluminacion, reubicacion de servicios afectados, tréfico y proyecciones, geologia y
geotecnia, seguridad vial, ambiental, estaciones de peaje, expropiaciones, plan de
mantenimiento vial, operacidn y administracion, planos, etc.

Estudios de pre factibilidad legal: normativa aplicable a proyectos de delegacion

Estudios de pre factibilidad financiera: sostenibilidad e indices financieros

Plan econdmico - financiero: evaluacion econémica, montos de inversion: CAPEX y OPEX,
seguros y garantias, fuentes de financiamiento, ingresos, andlisis financiero del proyecto,
andlisis costo/ beneficio

Sobre la base de los estudios desarrollados por el proponente, se definird la necesidad de
incorporar este tipo de infraestructuras, lo cual deberd constar en su presupuesto

Los lineamientos solicitados se encuentran dentro del Plan de Uso y Gestion del Suelo del
Cantdén Guayaquil 2020 - 2032. Con respecto a las restricciones para las estructuras indicadas,
se debe considerar los lineamientos de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil
referente a dimensiones minimas de gélibo e implantacién de cimentaciones. Cabe mencionar
que, para implementar proyectos en la ciudad, se requiere coordinacién y factibilidad por
parte de las Direcciones Municipales y Entidades Publicas correspondientes.
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En caso de que el alcance del proyecto contemple el disefio de las soluciones viales con las
intersecciones urbanas. ¢Se debe incluir el estudio de tréfico de dichas intersecciones?

Segun la “NATIONAL FIRE PROTECTION ASSOCIATION - NFPA 502" Standard for Road
Tunnels, Bridges, and other Limited Access Highways en puentes mayores a 300 m se deben
colocar sistemas contraincendios, y en puentes mayores a 3.2 km se plantean lineamientos
adicionales para la seguridad tanto de la estructura como de los usuarios, éestos criterios
deben ser considerados?

En el estudio de galibo, manga y eje de navegacion por la construcciéon del viaducto Sur de
Guayaquil (Quinto Puente), pagina 3 se indica que: “...La Direccién Nacional de los Espacios
Acudticos, en el marco de sus obligaciones y responsabilidades como Autoridad Maritima
Nacional, vela por la seguridad a riesgos, a navegacion y salvaguarda de la vida humana en
el mar, conforme a lo establecido en el Decreto Ejecutivo Nro. 723 del 09 de julio de 2015,
publicado en el Registro Oficial Nro. 561 del 07 de agosto de 2015, en sus articulos Nro.
3.5.1, y Nro. 3.6.5, que textualmente indican: Nro. 3.5.1: “Precautelar la seguridad de la
navegacion y seguridad maritima.” Nro. 3.6.5: “Precautelar la eficiencia de la sefializacion
maritima y fluvial, asi como también de las ayudas a la navegacion...” y en la pagina 32 literal
g) se menciona “...La informacién disponible sobre el proyecto Viaducto Sur, limita realizar
un andlisis completo de las posibles afectaciones que puede tener el mencionado proyecto
en la seguridad a la navegacion y la salvaguarda de la vida humana en el mar...”. Por lo cual
se solicita se indique si es necesario realizar un estudio especifico de seguridad a Ila
navegacion. De ser afirmativa la respuesta, aclarar de quién sera la responsabilidad tanto de
la elaboracidon del estudio como de la aprobacién e implementacién del mismo.

Confirmar si el estudio de sefializacién debe considerar ademas la sefializacion para las
zonas navegables tanto en el Rio Guayas como en el Estero Cobina.

El estudio de trafico debe cubrir el alcance total de la propuesta, incluida las intersecciones
que el proponente incluya en su propuesta.

El proponente privado podrd considerar en su disefio la instalacion de un sistema
contraincendios; que deberia estar acompariado del respectivo mantenimiento rutinario y
periddico; éste ultimo en base a la vida util de conformidad al sistema contra incendios que se
incorpore; los costos de mantenimiento deben formar parte del OPEX y este debe estar a
cargo del concesionario

En el caso de ser necesario un estudio especifico, le corresponde a la entidad competente su
ejecucién e implementacion.

La propuesta de sefializacion maritima se encuentra establecida de acuerdo con las
recomendaciones de la IALA, lo cual contribuye con la seguridad a la navegacion de las
embarcaciones que transiten por el area en condiciones diurnas y nocturnas, en este sentido
los estudios de sefializacion deben considerarse tanto para el Rio Guayas como para el estero
Cobina; los estudios debe realizar el gestor delegado en coordinacion con el Instituto
Geografico de la Armada y su aprobacion seria a cargo de la Direccién Nacional de los Espacios
Acuaticos DIRNEA.
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Con base a la respuesta dada a la pregunta 10 del acta VSG_MTOP_Preguntas Lo solicitado se encuentra dentro de la Gaceta Municipal Ordenanza que regula el uso de la
Respuestas_Xlll donde se indica “..La construccion de ciclo vias y los sitios para su bicicleta y vehiculos de micro movilidad en la ciudad de Guayaquil, publicado en la gaceta
implementacion deberd estar definido en base a los estudios de pre factibilidad municipal N°18 del 1 de junio del 2020.

desarrollados por cada proponente privado...”, se solicita que se confirme si los GAD dentro

de sus ordenanzas contemplan la implementacién de ciclovias, o a su vez que el MTOP

confirme si para el proyecto es una necesidad la colocacién de ciclovia.

Tomando en cuenta que la implementacidon de infraestructura soterrada en el proyecto, En funciéon de los requerimientos del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de
puede representar un cambio importante en el modelo financiero, es necesario que el Guayaquil, el proponente podrd incorporar en el presupuesto de obra, el rubro de
MTOP confirme la necesidad de incorporar sistemas soterrados. soterramiento, bajo su andlisis de costo/beneficio.

En situaciones de emergencia o especiales de seguridad nacional, El equipo o maquinaria de Se aclara que la informacién técnica provista por el MTOP, relacionada con el puente sobre el

la Base de Taura que requiera cruzar o utilizar tramos del proyecto, énecesitan condiciones Estero Cobina se refiere a la implantacion total de la infraestructura (accesos y puente).

especiales para la circulacion?, o en su defecto, confirmar el galibo minimo horizontal y

vertical requerido, asi como las cargas extraordinarias para el disefio de las estructuras. Para mayor informacion respecto a la propuesta de implantacion de los puentes: Cobina, Bulu
Bulu y Mojahuevo, el MTOP ha puesto a consideracion el estudio 2009 con el caracter de
referencial y orientativo para que los proponentes puedan contar con insumos para su
estructuracion, considerando los lineamientos de la entidad competente (DIRNEA)

En relacion al Puente sobre el Estero Cobina ¢existe algun requerimiento de galibo Se aclara que la informacién técnica provista por el MTOP, relacionada con el puente sobre el

horizontal libre para el o los claros centrales?, de ser afirmativa la respuesta, ¢cuantos claros Estero Cobina se refiere a la implantacion total de la infraestructura (accesos y puente).

centrales deben ser implantados? ¢cual seria la ubicacion referencial para la implantacion de

los claros centrales? Para mayor informacion respecto a la propuesta de implantacion de los puentes: Cobina, Bulu
Bulu y Mojahuevo, el MTOP ha puesto a consideracion el estudio 2009 con el caracter de
referencial y orientativo para que los proponentes puedan contar con insumos para su
estructuracion, considerando los lineamientos de la entidad competente (DIRNEA)

En el estudio de galibo, manga y eje de navegacion por la construccién del viaducto Sur de Para habilitar la via de navegacidn en el sector de las esclusas, el galibo vertical que deberia
Guayaquil (Quinto Puente), paginas 30 y 31, se indica que el galibo necesario para la tener el Puente sobre el Estero Cobina es de 19.14 metros medidos desde el promedio de las
navegacion de la Lancha Guardacostas 5009 es de 18.16m y Lancha misilera clase Quito es pleamares de sicigia.

de 19.14m, por lo expuesto, confirmar el galibo vertical que debe tener el Puente Cobina en

sus claros centrales.
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En relaciéon al Puente sobre el Rio Guayas, en el estudio de gdlibo, manga y eje de En base al disefio del proyecto presentado, la distancia existente entre los pilotes propuestos
navegacion por la construccion del viaducto Sur de Guayaquil (Quinto Puente), pagina 18 se para el puente del Viaducto Sur, incluyendo el tamafio de las bases de los pilotes, es de 356 m,
indica que: “La anchura necesaria para una navegacion segura, en base al buque de disefioy la cual es superior a los 142.20 m que corresponden al ancho del canal necesario para una
calculada por el método deterministico para un tramo recto en el Rio Guayas es de 142,20 navegacion segura para un tramo recto en el area analizada del Rio Guayas, por lo tanto, se
m”, en funcién de esto, por favor confirmar cuantos claros centrales como minimo debe necesitaria 01 claro central.

tener el Puente sobre el Rio Guayas.

En el estudio del Puente sobre el Rio Guayas de galibo, manga y eje de navegacion por la Para el paso del Buque Escuela Guayas, los buques pesqueros y graneleros que transitan por el
construccion del viaducto Sur de Guayaquil (Quinto Puente), paginas 29, y 32 se indica que, area, se deberia mantener el galibo aéreo de disefio, el cual corresponde a 55 metros medidos
el gélibo necesario para la navegacién del Buque Escuela Guayas es de 43.99m y para el desde el promedio de las pleamares de sicigia

Buque Escuela Unién de 56.17m, por lo cual el galibo vertical de 55m planteado en el

documento de perfil de proyecto seria insuficiente para el paso de dicha embarcacion y

similares. Se solicita se confirme el gélibo minimo que debe tener el puente en sus claros

centrales.

El galibo horizontal para apoyos laterales del Puente sobre el Rio Guayas se indica que debe Hasta la zona que abarque la via de navegacion, esto corresponde al eje central comprendido
ser de 100 metros. Confirmar ¢hasta qué zona de implantacion se considerarian apoyos entre las pilonas T2 y T3 del puente sobre el Rio Guayas.

laterales? ¢Fuera de la zona delimitada como de apoyos laterales este galibo horizontal

puede disminuir su longitud?

¢Para el Puente sobre el Rio Guayas, el gélibo vertical de *55m planteado en el documento Debe mantenerse en el claro que corresponde a la via de navegacion, esto corresponde al eje
de perfil de proyecto o rectificado, debe mantenerse en todos los claros centrales? central comprendido entre las pilonas T2 y T3 del puente sobre el Rio Guayas

¢Para el Puente sobre el Rio Guayas, el galibo vertical de *55m debe ser medido en el centro Debe medirse en el claro que corresponde a la via de navegacion, esto corresponde al eje
del claro? De ser afirmativa la respuesta, confirmar en qué distancia horizontal se debe central comprendido entre las pilonas T2 y T3 del puente sobre el Rio Guayas.
mantener este galibo.

éDurante el proceso constructivo del Puente sobre el Rio Guayas, tanto en los claros El requerimiento de apoyos provisionales en los claros centrales esta en funcidn de la tipologia
centrales se puede utilizar apoyos intermedios provisionales y bajo qué condicion? del puente a ser planteada en cada propuesta, para lo que cada proponente debe realizar un
andlisis técnico — econdmico; solucidn técnica vs analisis econémico.

En referencia a la condicidn en el proceso constructivo es necesario que se mantenga libre la
via de navegacion, correspondiente al eje central comprendido entre las pilonas T2 y T3 del
puente sobre el Rio Guayas.
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éCon relacion a las expropiaciones el MTOP definird un ancho de derecho de via especial
para este proyecto? Porque el ancho tipico no alcanzara para la implantacién de la via, Toda
vez que, por ejemplo, por la altura de terraplenes sobre zonas de camaroneras sera
necesario dejar un ancho adicional de proteccidn a fin de que en el tiempo no desestabilice
la obra vial y ademas considerando que en el estudio referencial recomiendan por seguridad
colocar taludes de relleno 6:1.

De acuerdo a la respuesta de la pregunta 4 del acta VSG_MTOP_Preguntas-y-Respuestas-
Viaducto-Publicacién-V donde se indica “...las caracteristicas de los tramos viales y puentes
son referenciales debido a que esta Cartera de Estado no cuenta con informacion propia de
demanda mas que la provista por el GAD Guayaquil que tiene el caracter de referencial. El
oferente debera determinar la seccion tipica del proyecto en funciéon de la demanda y
demds parametros de disefio con base a las recomendaciones y criterios de la Norma de
Disefio Geométrico de Carreteras — 2003 y normas internacionales aplicables (AASHTO)...”;
considerando que la Norma de Disefio Geométrico de Carreteras — 2003 estd referida a vias
rurales. ¢Cudl es la normativa de referencia de disefio en las zonas urbanas?

Confirmar. ¢Si en las areas urbanas, los GAD correspondientes tiene zonas liberadas
actualmente para la implantacion del proyecto?; que ancho util puede ser utilizado?;
considerando que, si no existen zonas liberadas para la implantacion del proyecto dentro de
la zona urbana, se pueden generar grandes afectaciones con expropiaciones lo que conlleva
a problemas sociales

El perfil del proyecto recomienda 100 m de galibo horizontal entre apoyos laterales. éla
recomendacion se refiere Unicamente a los vanos adyacentes al vano principal o es una
recomendacion para todos los vanos ubicados dentro del cauce del rio Guayas?

éLos costos relacionados a la sefializaciéon maritima para el funcionamiento seguro de los
canales de navegacion en el Rio Guayas y Estero Cobina en las zonas de interseccion con las
estructuras, tanto en el proceso constructivo como en la vida util de las mismas, seran
asumidos por el concesionario o por la entidad a cargo de ese tipo de operaciones?

El Acuerdo de aprobacién del proyecto determinard el derecho de via de éste en el que se
considerard las laterales de corte, relleno y la distancia que por seguridad deba formar parte
de la franja de reserva; cabe indicar que esta franja se determinara una vez se tenga los
disefios definitivos del proyecto.

Al ser un proyecto a cargo del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, la normativa de
referencia, es la Norma de Disefio Geométrico de Carreteras — 2003 y normas internacionales
aplicables (AASHTO).

No se cuentan con areas liberadas, cabe indicar que de conformidad al procedimiento
correspondiente la liberacion de dreas se debe realizar una vez se cuente con los disefios
definitivos del proyecto, y la determinacién del derecho de via, que sirven de base para el
anuncio del proyecto, acto administrativo con el que se da inicio al proceso de expropiacién y
pago de indemnizaciones.

La informacidn técnica del proyecto proporcionada por el MTOP que recomienda en 100 m de
galibo horizontal, es para los vanos adyacentes, sin embargo, se debe aclarar que la
informacion técnica proporcionada es referencial, y corresponde a cada proponente
considerar los vanos que técnicamente les permita cubrir con los requerimientos estructurales
de la propuesta que desarrollen.

Al estar previsto que el proyecto se ejecute por delegacion al privado, la inversion por
implementacién y mantenimiento serdn a cuenta del privado.
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Cualquier tipologia de estructura que se plantee para la construccién de los puentes Sur y En el momento correspondiente, esto es una vez suscrito el contrato de gestion delegada, y en
Estero Cobina, necesita cierres temporales de los canales de navegacion respectivos. ¢Puede base a una programacién de obras el MTOP coordinard con las entidades correspondientes,
el MTOP enlistar las instituciones involucradas en las autorizaciones para estos cierres e entre ellas, Autoridad Portuaria de Guayaquil, Armada del Ecuador, y con la Asociacién de
indicar si han realizado acercamientos con este propdsito en los procesos anteriores? Terminales Portuarios Privados Del Ecuador (ASOTEC) entre otros.

Uno de los componentes mds importantes del proyecto es la estructura del puente sobre el Se aclara que las caracteristicas de los tramos viales y puentes proporcionados son
rio Guayas, en el perfil presentado para el proyecto las caracteristicas referenciales son muy referenciales. El oferente deberd determinar la seccidn tipica del proyecto en funcién de la
generales, se restringen Unicamente a la recomendacion de géalibos minimos, mientras que demanda y demds parametros de disefio con base a las recomendaciones y criterios de la
en los otros tramos si plantean secciones tipicas. Dada la importancia de la seccion Norma de Disefio Geométrico de Carreteras — 2003 y normas internacionales aplicables
transversal en el presupuesto, ¢puede la Institucion plantear una seccion transversal minima (AASHTO).

que incluya dimensiones de veredas, espaldones, parterre, carriles, protecciones, etc.?

En los diferentes procesos que el MTOP ha llevado a cabo para la construccion del proyecto Esta Cartera de Estado a través del sitio web del proceso:
“Viaducto Sur”, la unica informacion técnica que acompafa a los mismos, es el estudio https://www.obraspublicas.gob.ec/presentacion-de-iniciativas-privadas-para-el-proyecto-
contratado por la institucion en el afio 2009 desarrollado por las consultoras NYLIC y viaducto-sur-de-guayaquil/, ha puesto en conocimiento de los interesados informacion
SISMICA. Dentro de los documentos del estudio no se encuentra ningun documento o referencial del proyecto, entre las que se encuentra:
informe referente a la navegabilidad en el Rio Guayas y Estero Cobina, que definan
parametros técnicos relacionados a los galibos minimos que deben cumplir las estructuras. Estudios Referenciales 2009 — MTOP
¢Cuenta la institucion con algin documento o informe oficial que justifique los galibos Estudio de tréfico referencial Viaducto Sur de Guayaquil (proporcionado por el Municipio de
planteados en el perfil del proyecto? Guayaquil)
Batimetria Rio Guayas
Tipo de embarcaciones que ingresan al Rio Guayas: contiene Documento 1-2019; Documento
2-2020 y Documento 3-2021
Estudio de navegabilidad: estudio de gélibo, manga y eje de navegacion.
Informe Técnico de sefializacion maritima en el Rio Guayas por la construccidon del Viaducto
Sur de Guayaquil.

En el referido sitio, ademas, se encuentran 18 archivos de preguntas, respuestas y
aclaraciones.

Entendemos que el MTOP a través de la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Favor remitirse al Informe de Navegabilidad, estudio de galibo, manga y eje de navegacion,
Fluvial, es la entidad que regula la operaciéon de los buques nacionales e internacionales que emitido por la autoridad competente (INOCAR) y que se encuentra en el sitio web del proceso.
transitan en el rio Guayas y estero Cobina, sin embargo, en el perfil presentado para el

proyecto no hay mencidon de ningln aspecto relacionado a la navegabilidad. Por ende

solicitamos que en el perfil del proyecto la institucién entregue toda la informacion

trascendental que influya o condicione los aspectos geométricos para el planteamiento de

las estructuras.



Para los servicios de "Asistencia Médica" y "Asistencia Vial" écudles son las caracteristicas y
capacidades de los vehiculos que prestardn los servicios? Todo esto con el fin de establecer
los montos de inversion en equipamiento y personal operativo necesario.

28

¢éLos servicios “facultativos” cudles son?

29

éQue ITS se deben considerar?
30

¢éLos peajes son de cobro manual y electrénico con barrera?

31

¢éSe tiene definido incorporar en el tiempo peajes de flujo libre (MLFF)? ¢Si es afirmativo en
cuantos afios se lo tienen determinado?
2

¢Se debe considerar dentro del proyecto control de pesos del trafico con carga?

33

El servicio de asistencia vial se atenderd con unidades mdviles: carros grias con un conductor
mecanico y el equipo adecuado, para remover los vehiculos accidentados, abandonados que
no estén en condiciones de movilizarse.

Estos vehiculos deben ser dotados de accesorios de seguridad, como lamparas intermitentes,
equipo de comunicaciéon, equipos de apoyo como extintores de incendio entre otros; el
oferente deberd definir en su propuesta la capacidad de los vehiculos que prestardn los
servicios.

El servicio de asistencia médica se prestara con el equipo adecuado y el personal especializado,
el equipo lo conforman ambulancias adquiridas para el proyecto y que dispongan de
accesorios para seguridad y para prestar una atencién adecuada ante incidentes que se
presenten.

Los servicios facultativos son aquellos servicios adicionales en beneficio de los usuarios, utiles y
necesarios, que la Sociedad Gestora puede prestar con autorizacion previa de la Entidad
Delegante, y que dichos servicios generaran ingresos a favor de la sociedad concesionaria, los
mismos que deberan ser incluidos como parte del modelo econédmico financiero del proyecto,
entre éstos se podria considerar la explotacion de publicidad.

El proponente podra incluir en su estudio de pre factibilidad la incorporacién de este tipo de
sistemas.

En la actualidad las carreteras de la Red Vial Estatal que se administran por delegacion a la
empresa privada, tienen en las estaciones de peaje habilitados los dos sistemas de cobro:
manual y electrénico, con un dispositivo tag para el control y operacién; por lo que la
propuesta podria considerar las opciones indicadas, en base a un estudio sustentado realizado
por el proponente privado que justifique la implementacion.

A criterio del proponente su implementacidn y justificacion en base al respectivo estudio

Con el objetivo de evitar el deterioro prematuro de la estructura de pavimento, y las
reinversiones permanentes por mantenimiento periddico; la unidad técnica del MTOP
responsable del control de pesos y dimensiones esta desarrollando un proyecto de control de
peso y dimensiones en la Red Vial Estatal.



34. En la fase de mantenimiento, el sistema de iluminacién que se indica en los documentos
entregados, se especifica:

“La empresa eléctrica publica de Guayaquil serd la encargada del mantenimiento de las
instalaciones que se describen en este proyecto, siempre y cuando los elementos a
mantener o remplazar sean los de su normal uso en el resto de su area de concesion.
Especificamente el Ministerio de Transporte y Obras Publicas proveerd los materiales y
equipos siguientes, la obra de mano si serd por su cuenta.

Luminarias a 480V para el puente.

Postes de acero inoxidable.

Transformador tipo Pad Mounted de 480V en el secundario. “

34

Bajo este contexto especificar si es vigente este requisito, y, que cantidad anual debe
preverse para el cumplimiento de este acuerdo.

Las auscultaciones para medir los indicadores de calidad, bajo que periodicidad se las

realizaria.
35

Quien ejecutara las auscultaciones en la fase de mantenimiento, y cual es la forma de pago o

36 reconocimiento de esos gastos.

En la documentacién remitida se establece curvas de deterioro, pero no se indica el plan de
37 gestion de pavimento, se solicita se remita las intervenciones que estan consideradas en el
mismo.

Bajo que pardmetros se deben registrar los montos para el mantenimiento rutinario.
38

Bajo que pardmetros se deben registrar los montos para el mantenimiento periddico.
39

Cudles son las consideraciones de multa en la fase de mantenimiento que prevé el
Contratante

40

Forma parte de los estudios a cargo del proponente el estudio de iluminacién. Cabe aclarar
que el MTOP no tiene previsto la provision de material alguno, en ninguna de las etapas del
proyecto

Se definird en la matriz de indicadores de estado o calidad en la que se fijardan umbrales y
periodicidad de medida, tiempos de respuesta, medicion de cumplimiento, entre otros. Cabe
indicar que la matriz indicada serd parte de los documentos de concurso publico.

En la etapa de operacion del proyecto se realiza la supervision y verificacion de niveles de
servicio, y los gastos que se incurran para su verificacion deben formar parte del OPEX del
proyecto.

La informacién proporcionada por el MTOP es referencial, corresponde a cada proponente
desarrollar y presentar los respectivos planes de mantenimiento en los estudios desarrollados.

Sobre la base de sus estudios, el proponente debe desarrollar los planes de mantenimiento
periddico y rutinario.

Sobre la base de sus estudios el proponente debe desarrollar los planes de mantenimiento
periddico y rutinario.

Para la etapa de concurso publico se desarrollard la matriz de indicadores de estado o calidad,
en ésta se establecen los umbrales de medida para multas en aquellos casos que no apliquen
los correctivos en el tiempo de respuesta determinados. Adicionalmente el contrato de gestion
delegada debe contener un capitulo de multas a causa de incumplimientos contractuales.
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Cuales son las consideraciones de plazo para la remediacion de algin aspecto de la via Se determinara en la matriz de indicadores de estado y calidad del servicio,
previo a la aplicacién de multas en la fase de mantenimiento que prevé el Contratante.

Cuadl es el presupuesto referencial para la fase de mantenimiento, que considera el Se aclara que esta Cartera de Estado no cuenta con informacidn actualizada, en razén de que
Contratante. los estudios referenciales del MTOP son del afio 2009 y los estudios de demanda que tiene el
caracter de referencial fueron provistos por el GAD Guayaquil.

Los costos de informes y requerimientos ambientales en la fase de mantenimiento deberan Si.
ser considerado como parte del OPEX.

Se debe considerar algun tipo de compensacion social en la fase de mantenimiento, y, si es La convocatoria es para la presentacion de iniciativas privadas para un proyecto GREENFIELD,

asi, bajo que contexto o alcance se debe hacerlo en ese sentido hasta no disponer de los estudios y el trazado definitivo no es posible que se
elabore el estudio de impacto ambiental; consecuentemente una vez que se encuentre
definida la ingenieria del proyecto, el proponente debe desarrollar como parte de los estudios,
los planes de manejo, entre éstos el plan de relaciones comunitarias en el que se contempla
los aspectos sociales.

Para la acreditacion de la experiencia en proyectos de construccién, mantenimiento vial y De conformidad al titulo Acreditacion del Numeral 3.2 del Procedimiento de Convocatoria,
delegacion, de acuerdo al numeral 3.2, se acreditard la misma a través de Actas de Entrega para la acreditacion de la experiencia el proponente deberd presentar Actas de Entrega
Recepcion provisional o definitiva. Se solicita confirmar si se aceptard la entrega de Recepcion provisional o definitiva de los contratos, o sus equivalentes que acrediten la
Certificados emitidos por la Autoridad Competente relacionados a los procesos antes experiencia requerida.

mencionados.

El Decreto Ejecutivo 1190, articulo 21.- Declaracion de Interés Publico, manifiesta: “(...) de Una vez presentadas las Iniciativas Privadas, en un término de 30 dias posteriores a la
acuerdo con la Guia Técnica que emita el Comité APP para el efecto, las entidades recepcion, se notificara a los proponentes sobre los resultados de la evaluacién, y el
delegantes determinaran el interés publico del proyecto en un plazo maximo de 6 meses, proponente preseleccionado con el mayor puntaje, continuara con el proceso previsto en el
conforme al articulo 22 del Decreto Ejecutivo 1190; contados a partir de la presentacidon de Decreto Ejecutivo 1190.

todos los documentos minimos que determine el comité interinstitucional. (...)". Se solicita

confirmar si el procedimiento de convocatoria para presentacion de iniciativas privadas para En el caso de que el proponente privado no resulte adjudicado; en el pliego de bases se
el proyecto “Disefio, Financiamiento, Construccién, Operacion y Mantenimiento del determinara el monto que el adjudicatario debera reembolsar a favor del proponente privado,
Viaducto Sur de Guayaquil, ubicado en la Provincia Del Guayas” se encuentra bajo los por los estudios de prefactibilidad desarrollados, en base al articulo 27 del referido Decreto.
términos de la Guia Técnica o si sus lineamientos fueron aprobados por el Comité

Interinstitucional de APP.
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Considerando el numeral 2.1.- Forma de presentar la documentacién, donde se requiere la
presentacion de varios documentos, entre ellos la Carta de Presentacion, se solicita aclarar
el contenido de la misma.

Se solicita modificar la férmula de célculo del indice de Endeudamiento por la siguiente:
indice de Endeudamiento= (Pasivo Total) / (Patrimonio Neto)

Considerando que dicho indice, determinado en el Formulario IV, numeral 2, literal (v), no se
apega a los estandares tedricos y técnicos que exige la materia.

Se solicita eliminar el requisito de presentacion de una Carta de Intencién de Financiamiento
puesto que constituye una propuesta preliminar a nivel de prefactibilidad. Las entidades
internacionales y locales requieren informacion de proyectos que cuenten con premisas
definidas por parte de la Entidad Delegante, como: tarifa, plazo contractual, matriz de
asignacion de riesgos, alcance técnico de la inversion a ejecutar, entre los principales. Con
esta informacion, los posibles financistas otorgan condiciones financieras referenciales que
son utilizadas en los proyectos.

En el Procedimiento de Convocatoria para la presentacidon de Iniciativas Privadas para el
Proyecto: “Disefio, Financiamiento, Construccion, Operacidén y Mantenimiento del Viaducto
Sur de Guayaquil, ubicado en la Provincia del Guayas”, en los numeral 3.2, 3.3, 3.4, y 3.5, se
solicitan los siguientes Requisitos de Elegibilidad los cuales estan sujetos a calificacion como
se manifiesta en el numeral 5:

a. Experiencia en Proyectos de Construccidon y Mantenimiento Vial
b. Experiencia en Proyectos de Delegacion

c. Situacioén Financiera

d. Carta de Intencién de Financiamiento

Solicitamos aclarar lo siguiente: Considerando que los Requisitos de Elegibilidad son parte
de un proceso de seleccién de un Concurso Publico, y este proceso claramente no lo es,
¢cudl es la pertinencia de requerir los mismos?

La Carta de Presentacion forma parte de los Formulario remitidos al correo registrado por su
empresa; (FORMATO I)

(Determinar si es persona natural, juridica, consorcio o asociacion y detallar su carta de
presentacion en formato de la empresa participante).

La férmula sugerida tiene un sustento tedrico y busca identificar el remanente de las
obligaciones que la Entidad Privada posee con respecto al Patrimonio. Por lo tanto, no se
acoge la solicitud.

Para la carta de intencién de financiamiento, esta Cartera de Estado no solicita una carta
definitiva o de pre aprobacién de alguna linea de crédito; lo que se solicita es una carta de
intencion en la que un financista pueda expresar que en el caso de ser viable el proyecto desee
apalancarlo.

Los requisitos de elegibilidad garantizan a la entidad delegante que los interesados, estén en
capacidad técnica, econdmica — financiera y legal de ejecutar el proyecto en caso de ser
preseleccionado, y de continuar en el proceso para la adjudicacion del mismo.

Adicionalmente es necesario calificar la experiencia en construcciéon, mantenimiento y en
gestion en proyectos delegados al privado para garantizar el cumplimiento del objeto
contractual considerando los plazos y los riesgos que estos contratos mantienen durante su
vigencia.
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En los pardmetros de calificacién enunciados en la Calificacion de Requisitos de Elegibilidad, Conforme a la ponderacién determinada en el Procedimiento de Convocatoria, los factores

pagina 9, se le otorga un valor de 80% a la experiencia en proyectos de construccién, sujetos a calificar son:

mantenimiento y delegacion, cuando estos ya son factores de elegibilidad que fueron 1. Experiencia en proyectos de construcciéon y mantenimiento vial 40%

evaluados bajo la metodologia “cumple/no cumple” previamente. Se solicita modificar los 2. Experiencia en proyectos de delegacion 40%

requisitos de calificacion bajo los parametros establecidos en el articulo 21 del Decreto 3.- Menor aporte estatal 20%

Ejecutivo 1190 que establece claramente que los mismos deben estar definidos en la Guia

Técnica emitida por el Comité Interinstitucional de APP. El proponente, segun su estudio de pre factibilidad determinara la solucién para el desarrollo
del proyecto en términos: técnicos, financieros, econémicos, sociales y ambientales.

Se otorga un valor de 20% al proponente que presente el menor aporte estatal, lo cual Las premisas que permitan determinar el aporte estatal son parte de los estudios de
carece de objetividad, puesto que un sin nimero de premisas no han sido definidas por la prefactibilidad a cargo de los proponentes privados, en el que determinan la solucién para el
Entidad Delegante, como: tarifa, plazo del contrato, TPDA, alcance técnico del proyecto, desarrollo del proyecto en términos: técnicos, financieros, econdmicos, sociales y ambientales,
entre las principales, las mismas que inciden directamente en la valoracién del aporte sin en la evaluacidon de las iniciativas privadas se analizard la demanda propuesta por cada
estatal a ser solicitado. Se solicita eliminar esta condicidn, en vista de que se podrian recibir proponente con la aplicacion de métodos estadisticos que permitan descartar ofertas
iniciativas con un aporte estatal referencialmente bajo, pero que sean social, financiera, temerarias.

econdémica y técnicamente no viables.

Para esta etapa es improcedente solicitar una carta de intencion a la Banca de inversion, por El Ministerio de Transporte y Obras Publicas de manera referencial ha provisto informacion

cuanto no se cuenta con un perfil de anteproyecto definido por la Entidad Contratante, técnica del proyecto; en referencia a la carta de intencion en esta etapa del proceso se

condicidn minima que una institucién financiera requiere. Favor aclarar. requiere una carta de un financista en la que se pueda observar una posible intencién de
interés de apalancamiento financiero para el proyecto.

De acuerdo con lo previsto en el articulo 21 del Reglamento para Asociaciones Publico El articulo 20 del Decreto Ejecutivo 1190 que contiene el Reglamento para Asociaciones

Privadas, en el cual se dispone que las iniciativas privadas deben contener el perfil del Publico Privadas, en el articulo 20 sefiala: “Por invitacion publica o de propia iniciativa, los

proyecto y los estudios de pre factibilidad, solicitamos a la entidad delegante efectué una sujetos de derecho privado podradn proponer a la Administracion publica la ejecucién por

explicacion correspondiente de haber omitido estos requisitos en este procedimiento. gestion delegada de proyectos publicos, con financiamiento publico o autofinanciados, sobre
objetos que sean de su competencia,” en el caso de Iniciativas Publicas el Estado desarrolla los
estudios de pre factibilidad y el perfil del proyecto; en el presente proceso se realizd
convocatoria para la presentacion de Iniciativas Privadas, en base a lo cual el perfil del
proyecto y los estudios de pre factibilidad en el alcance de los articulos 46 y 47 del referido
Decreto, lo elabora el proponente privado.

éSe ha considerado un Aporte del Estado para que el proyecto sea sostenible? La consideracion del aporte estatal depende de las propuestas que las entidades privadas
presenten a esta Cartera de Estado dentro de su estudio de pre factibilidad de conformidad
con los requerimientos solicitados por el MTOP.
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Favor aclarar la clase de carretera que se deberd aplicar al disefio, tomando en cuenta el
TPDA y las caracteristicas de cada uno de los tramos. Aclarar si la normativa a ser utilizada,
seran las “Normas de Disefio Geométrico de Carreteras 2003 del MTOP” del Ecuador.

Se solicita publicar la matriz de riesgos, contemplando los compromisos y/u obligaciones,
tanto para la Entidad Delegante como para el Concesionario

Se solicita publicar los indicadores de calidad y servicio que se aplicara en el proyecto, para
que la estructuracion técnica - econdmica de las propuestas, puedan estar en igualdad de
condiciones para todos los oferentes participantes.

Favor publicar el modelo de contrato que se aplicara al proyecto.

Aclarar si dentro del proceso existiran mecanismos de compensacién tanto legales, fiscales,
tributarios y/o econémicos para el adjudicado o concesionario del corredor vial.

Indicarnos el tiempo o periodo de delegacidn de la concesion que se tendra en el proyecto,
considerando las etapas de: a) elaboracion de estudios definitivos, b) construccién, c)
operacion y mantenimiento y d) liquidacion de la concesion.

Aclarar si dentro del proceso se solicitara la entrega de una Garantia de Seriedad de Oferta;
tal como fue solicitada en procesos similares y recientes del MTOP, que servira como
garantia de las consideraciones técnicas, econémicas y/o legales de la propuesta entregada
por los oferentes.

El proponente definird el nimero de carriles necesarios con un minimo de 2 por sentido en los
tramos I, 1,11y V; 'y, con un minimo de 1 carril por sentido en el tramo IV. La seccion final sera
la definida por cada proponente, respetando los anchos de carril, y los anchos de espaldones y
de parterres que deben ser considerados como minimos.

La normativa considera las Normas de Diseflo Geométrico del MTOP 2003.
Complementariamente se aplicaran las normas de disefio de la AASHTO, vigente a la fecha de
emisién de la presente convocatoria.

De conformidad al articulo 46 del Decreto Ejecutivo 1190, la matriz de riesgos es parte de los
estudios de pre factibilidad que debe desarrollar el proponente privado; conforme al articulo
16 del referido Decreto la matriz de distribucion de riesgos variara en su nivel de detalle seglin
corresponda a los estudios de pre factibilidad o de factibilidad

Los indicadores de calidad se definirdn en la etapa precontractual

El modelo o borrador de contrato forman parte de los documentos que se elaboran dentro de
la etapa precontractual.

Se definird en las bases del concurso publico, en el que se considerara lo previsto en la
legislacion vigente; entre esto lo que contempla el articulo 35 del Decreto 1190, que sefiala:
"El contrato de gestidn delegada podra prever la realizacion de contribuciones por parte de la
Administracién publica tales como pagos diferidos, aportes de capital, otorgamiento de
subvenciones, ingresos minimos garantizados, dacion de bonos de deuda publica o titulos y
otros instrumentos financieros, aplicables de acuerdo al tipo de proyecto."

Se determina en base al resultado de los estudios de pre factibilidad y factibilidad

Forma parte de los documentos que seran requeridos en la etapa de Concurso Publico.
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Favor ratificar que la fiscalizacién y administracién del contrato seran responsabilidad de la
Entidad Contratante y sus contrataciones seran bajo un proceso con presupuesto
independiente a de la APP.

Favor ratificar que el pago y gestion predial de las expropiaciones, estaran a cargo de la
Entidad Contratante.

Conforme a Resolucién Nro. 214 — 2019 del MTOP donde se declaré, desierto, al Concurso
Publico Internacional Nro. 001-2018-VSG-MTOP, que tuvo por objeto delegar al sector
privado el “DISENO, FINANCIAMIENTO, CONSTRUCCION, OPERACION Y MANTENIMIENTO
DEL PROYECTO VIADUCTO SUR DE GUAYAQUIL”. Ademas, en dicha resolucidn se dispuso a
la Subsecretaria de Delegaciones y Concesiones, “textualmente” que:

“...en virtud de la politica de Estado de Regulacion de los Precios de los Derivados de los
Hidrocarburos, emitida mediante Decreto Ejecutivo No. 883 de 01 de octubre de 2019,
realice un andlisis técnico, asi como la modelacién econdmica - financiera del proyecto
considerando el impacto que tendra la aplicacidon de la referida politica de Estado.”

Favor publicar el indicado analisis técnico y la modelacion econémica — financiera del
proyecto contemplando el CAPEX y OPEX con el tiempo establecido para la intervencion en
la construccién y operacién del corredor vial.

Aclarar que mecanismo utilizara el MTOP para asegurar que los recursos de financiamiento
propuestos por los oferentes, sean realmente los destinados para la ejecucion del proyecto y
no se encuentren comprometidos con en la ejecucién de otros proyectos, para el caso de
financiamiento con fondos propios.

Favor indicarnos si el proyecto cuenta con licencia ambiental, y de ser el caso afirmativo,
favor compartirnos dicho estudio con el correspondiente licenciamiento.

La fiscalizacién y administracion, no son actividades del presente proceso; por lo que se
definira en la etapa precontractual (bases del concurso).

Se definirdn en base a la matriz de riesgos del proyecto, y la gestidn técnica, legal y econdmica
estard a cargo del gestor delegado.

El MTOP a través del sitio web del proceso ha puesto a disposicidon de los interesados, la
informacion referencial del mismo.

Todo apalancamiento que requiere el proyecto, es para la ejecuciéon del mismo proyecto, los
mecanismos se definiran en la etapa precontractual.

La convocatoria es para la presentacién de iniciativas privadas para un proyecto GREENFIELD,
en ese sentido hasta no disponer de los estudios y el trazado definitivo no es posible que se
elabore el estudio de impacto ambiental; consecuentemente una vez que se encuentre
definida la ingenieria del proyecto, el proponente debe desarrollar como parte de los estudios,
los planes de manejo, entre éstos el plan de relaciones comunitarias en el que se contempla
los aspectos sociales.

El estudio de impacto ambiental, debera estar bajo las politicas, lineamientos y normativa
vigente, emitida por la autoridad ambiental nacional (Ministerio del Ambiente, Agua y
Transicion Ecoldgica).
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Respecto al informe de costos y presupuesto llamado “Puentes Rubros” Favor confirmar y/o
aclarar cada uno de los siguientes puntos:

a. Que los costos y presupuestos estdn acorde a los estudios publicados en la plataforma del
MTOP llamado “estudios cruce sur NOV 2020”.

b. éA qué fecha estan expresados los valores econémicos presentados en el archivo
“Puentes Rubros”?

c. Los valores presentados en el archivo “Puentes Rubros”, no cuentan con firma de
responsabilidad y el valor final presentado se considera netamente referencial.

Favor indicarnos qué tipo de garantias se deberan considerar para tomar en cuenta dentro
del analisis econémico — financiero.

Favor aclarar qué tipo de carta de financiamiento se aceptard con la iniciativa privada a
presentar.

Si la carta de financiamiento es presentada con fondos propios, como lo es saldos bancarios
o pdlizas de acumulacion, se pregunta si dichos valores serdn congelados en un fideicomiso,
a la firma del contrato.

En caso de que la carta de financiamiento sea de entidades bancarias, fondos de inversion
y/o estructuradores financieros independientes, indicar los puntos minimos que deban
constar en la misma.

Confirmar si para el presente cumplimiento de carta de financiamiento, se acepta presentar
mas de una carta de financiamiento, cuya suma de valores cubra el requerimiento total
establecido.

Se aclara que el estudio publicado corresponde al afio 2009 y la informacién proporcionada
por el MTOP es referencial.

En la etapa de concurso publico debe presentar: la garantia de seriedad de la oferta que debe
estar vigente hasta la firma del contrato;

En la etapa de organizacion debe presentar, seguro de responsabilidad civil, seguros contra
riesgos para la etapa de construccion y de obras terminadas, en garantias; garantia de fiel
cumplimiento de inversién, operacién y mantenimiento.

En esta etapa del proceso se requiere una carta de un financista en la que se pueda observar
una posible intencién o interés de apalancamiento financiero para el proyecto.

Para esta etapa de presentacidn de iniciativas se requiere simplemente la carta de intencion
de financiamiento; para la etapa de concurso publico se definird el procedimiento
correspondiente.

En esta etapa del proceso se requiere una carta de un financista en la que se pueda observar
una posible intencién o interés de apalancamiento financiero para el proyecto.

Si se puede presentar mas de una carta de financiamiento, cuya suma cubra el requerimiento
total.
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En el Informe de Navegabilidad “Estudio de Galibo, Manga y eje de Navegacidon por Se confirma el gdlibo de 55 metros, para la navegacion del buque escuela Guayas, Gloria y
construccion de Viaducto Sur de Guayaquil (Quinto Puente) por el Método Deterministico”, Simdn Bolivar, el bugue Unidn ingresaria por el canal de navegacion a cargo de Contecon.
elaborado por el Instituto Oceanografico de la Armada, publicado en la pagina del proceso,

“Anexo F”, pagina 41 del archivo PDF, se puede notar en dicho Anexo que el calado aéreo

del velero Unidn, perteneciente a la Republica del Peru, tiene una altura de 53,5 m.

Favor confirmar que la altura 53,5 m. indicada, mas la altura de la mas alta marea 1,50 m.,
llegan a una altura total de 55,0 m., siendo esta, la altura minima que se debe cumplir como
galibo vertical minimo, considerado para el disefio y construccién del Puente sobre el Rio
Guayas

Segun lo aclarado en el “Documento V”, publicado en la pagina del proceso, la Normativa  La convocatoria tiene como objetivo que el proponente privado prepare su iniciativa privada
del procedimiento a aplicarse serd, el Acuerdo Ministerial Nro. 006 — 2021 del Ministerio de (desarrollo de los estudios de pre factibilidad en el alcance que determinan los articulos 46 y

Transporte y Obras Publicas, de 18 de marzo de 2021, en el cual, en el literal e, “Art. 40.- 47 del Decreto Ejecutivo 1190), para la posterior elaboracion de estudios de factibilidad y
Contenido de la Propuesta de Iniciativa para Delegacidn de Actividades Econémicas. - El proceso de Concurso Publico de conformidad a lo que establece el Decreto Ejecutivo 1190.
Proponente Privado presentara su propuesta con el contenido previsto”, se indica lo

siguiente:

“e) Estudios técnicos a nivel de factibilidad incluyendo estudios de demanda actualizados y
completos o sus respectivas proyecciones en caso de tratarse de nuevos servicios o procesos
lo propuesto; y, plan de responsabilidad social y ambiental en el caso que corresponda, de
conformidad a la Guia Técnica del MTOP; y, cualquier otro que, de acuerdo con la naturaleza
del Proyecto sea necesario para determinar su viabilidad.”

Adicionalmente, en Preguntas, Respuestas y Aclaraciones dentro del “Documento I1”,
publicado en la pagina del proceso, respuesta 2.2, se establece que:

“La Iniciativa Privada debe desarrollar los estudios de prefactibilidad; en éstos el proponente
privado debe considerar a su riesgo la implantacién y nimero de estaciones de peaje en
funcién de su analisis y proyeccion de demanda.”

Se solicita se aclare los siguientes numerales:

a) Existe una divergencia entre lo descrito en el Acuerdo Ministerial 006 y lo aclarado en la
respuesta de la referencia, ya que en el primer caso se requiere presentar estudios a nivel de



factibilidad, sin embargo, en la respuesta descrita, se indica que se debe presentar los
estudios a nivel de prefactibilidad, siendo éstos, un nivel de detalle muy bésicos como para
valorar econdmicamente y adecuadamente un proyecto de gran envergadura como es el

45 €aso del “Viaducto Sur de Guayaquil.

b) En el literal descrito se indica, que se debe presentar un plan de responsabilidad social y El alcance de los estudios de pre factibilidad lo determinan los articulos 46 y 47 del Decreto

75 ambiental, favor aclararnos de que se trata dicho plan. Ejecutivo 1190.

v

c) En el literal “e)”, Acuerdo Ministerial Nro. 006, se indica la “Guia Técnica del MTOP”, favor El alcance de los estudios de pre factibilidad lo determinan los articulos 46 y 47 del Decreto
75 proporcionarnos dicha Guia, para cumplir con los requerimientos técnicos, administrativos Ejecutivo 1190.
de la presente Iniciativa Privada Art. 40.- Contenido de Iniciativa Privada para Delegacién de
En razén de que los estudios fueron realizados por la Asociacién de Consultoras NYLIC- De conformidad al articulo 47 del Decreto Ejecutivo 1190: “Cuando se trate de proyectos de
CONSULSISMICA durante el anterior gobierno bajo el criterio de una Super Autopista a 6 iniciativa privada se establecera en el pliego de bases, el monto que el adjudicatario debera
carriles y que ahora el proceso se lanza bajo el esquema de una via a 4 carriles sin parterre, reembolsar a favor del proponente privado cuando este no resultare adjudicatario, por los
sin especificar la velocidad de disefio, esto implicara la realizacion de nuevos estudios de estudios de prefactibilidad y factibilidad del proyecto.
ingenieria para la presentacion de la oferta, valorados en 4 millones de ddlares
aproximadamente. Se consulta si el costo de estos estudios sera reembolsado a los En el caso de que el proponente privado resultare adjudicatario no tendrd derecho a ser
oferentes que no resulten adjudicados. reembolsado por los costos incurridos”

7
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Indicar si para este proceso aplica los lineamientos para la ejecucion de los procedimientos Para el presente proceso aplican los lineamientos establecidos en el Decreto Ejecutivo 1190
de contratacién conforme el Acuerdo Comercial entre la Union Europea y Ecuador como que contiene el Reglamento para Asociaciones Publico Privadas y el Acuerdo Ministerial Nro.
Estado miembro. 006 que contiene el Reglamento Interno del Ministerio de Transporte y Obras Publicas para la
sustanciacion de procesos administrativos de delegacion de gestion, asi como de autorizacién
a empresas publicas nacionales,” en lo que aplique; cabe indicar que en base al Acuerdo
77 Multipartes, el Ministerio de la Produccion, Comercio Exterior, Inversiones y Pesca, en
conjunto con el Ministerio de Relaciones Exteriores y Movilidad Humana se encuentran
difundiendo este proyecto a nivel mundial a través de las diferentes oficinas comerciales y

embajadas, respectivamente, acreditadas en el exterior.

¢Qué alcance de intervencion se ha considerado para los tramos en cuanto a dotacidn y Los estudios de prefactibilidad y factibilidad deben contener el rubro para reubicacion de

reubicacion de servicios publicos? Favor confirmar que la gestion y construccion de la servicios publicos, el MTOP realizara la coordinacidn con las empresas prestadoras de servicios

78 reubicacién de servicios estara a cargo del MTOP. para la reubicacion en los tiempos establecidos, caso contrario se observara lo que establezca
la matriz de riesgos
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¢En razén de las deficiencias del asfalto que produce la Refineria de Esmeraldas, se consulta
si el Concedente cubrira los costos por la importaciéon de asfalto de buena calidad o serd
considerado como inversién del Concesionario?

¢Cual es el cronograma previsto para la aprobacion por parte de la Entidad Contratante de
los disefios definitivos integrales por parte de la entidad delegante, a fin de iniciar la
construccion de la obra?

¢Existe alguna definicion o politica en cuanto a subsidios por tarifa diferenciada para los
usuarios frecuentes, usuarios locales o vecinos?

En el numeral 2 de aclaraciones del documento “VSG_MTOP_Preguntas-y-Respuestas-
Viaducto-Sur-Publicacin-V”, se indica: “Las normativas del proyecto son el Decreto Ejecutivo
1190, Articulos 20 y 24 y Acuerdo Ministerial 006.”. Sin embargo, el contenido a presentarse
en la propuesta de iniciativa segin este acuerdo difiere de lo requerido por la entidad en el
numeral “2. Formalidades para presentar la documentacion”. Favor confirmar los
requerimientos a presentarse.

Se definird en las bases del concurso publico, de acuerdo a la matriz de riesgos que se
adjuntard a la convocatoria del proceso.

La conformidad de los disefios definitivos se realizara una vez suscrito el contrato de gestion
delegada, durante la etapa de organizacion del contrato; el plazo de la etapa se determinard
en el mencionado instrumento.

El Reglamento a la Ley del Sistema Nacional de Infraestructura Vial del Transporte Terrestre,
prescribe lo siguiente:

"Articulo 37.- Rebajas. - Los usuarios que habiten cerca de las estaciones de peaje y/o que
realicen actividad econémica de transporte de pasajeros, podran aplicar una rebaja
equivalente al 50% de la tarifa de peaje determinado en el procedimiento de calificacién de
rebajas expedido por el ministerio rector. Se deducira hasta el 50% de la tarifa a los usuarios
que por razones socioecondmicas o de riesgo se ubiquen en las zonas proximas a las
estaciones de peaje. En base a lo indicado el MTOP se encuentra aplicando los Acuerdos
Ministeriales Nro. 012 y 016 para la calificacion de usuarios frecuentes.

Las formalidades para presentar la documentacién son aquellas establecidas en el Numeral 2
del procedimiento de Convocatoria
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83. En relacioén a la respuesta del numeral 3.3 Requisitos de Elegibilidad del documento IV
correspondiente al documento de Preguntas y Respuestas, publicado en la pagina del
proceso, se debe sefalar, que no estd visible el texto completo de la respuesta, por tal
motivo solicitamos su publicacién nuevamente.

Para el cumplimiento de la experiencia del Criterio 4, favor confirmar si se aceptaran la
ampliacion de carreteras que impliquen aumentar el nimero de carriles por sentido de
circulacion, es decir, proyectos de ampliacion de 2 a 4 carriles o mas.

En el caso de presentar la experiencia en calidad de consorcio se indica que se considerara el
monto en funcion de su porcentaje de participacion en el Consorcio, solicitamos la
eliminacion de esta condicion ya que la experiencia se alcanza en la ejecucion de una obra
de manera integral, la cual no puede ser fraccionada. Este criterio se aplica en los procesos
de contratacion de obra publica, en los cuales se acredita la totalidad de la experiencia a
cualquiera de los consorciados. De mantenerse esta condicion se estaria limitando Ia
posibilidad de que los oferentes puedan presentar una oferta de manera consorciada,
cuando el espiritu de la formacién de un consorcio es sumar experiencias.

En el caso de presentar la experiencia en calidad de consorcio se indica que se considerara el
monto en funcién de su porcentaje de participacion en el Consorcio, Favor confirmar si este
criterio también sera aplicado para evaluar los requisitos de experiencia en longitud de
puentes y construccion y mantenimiento de infraestructuras viales.

Favor remitirse a los Numerales 2.1y 3.1 del Procedimiento de Convocatoria, que sefialan:
Numeral 2,1.-

La informacién y formularios son:

¢ Carta de Presentacion

* Formulario | Datos generales del proponente

e Formulario Il Experiencia en construccién y mantenimiento de puentes e infraestructura vial
y/o modalidades de delegacién (concesién, APP, otros)

* Formulario Il Experiencia en administracion de proyectos de delegacion

¢ Formulario IV Situacién financiera

¢ Carta de Intencién de Financiamiento

Numeral 3.1

* RUC o su equivalente para el caso de empresas extranjeras.

* Nombramiento del Representante Legal inscrito en el registro mercantil o su equivalente
para el caso de empresas extranjeras.

e Certificado de no ser contratista incumplido con el Estado, de ser el caso.

El proponente debe acreditar experiencia en construcciéon y mantenimiento de mas de 40 km
de infraestructuras viales, durante los ultimos diez (10) afios; se considera como experiencia
proyectos tanto de obras nuevas como de ampliacion de vias existentes.

En el caso de presentar la Iniciativa Privada en calidad de consorcio, los requisitos de
elegibilidad podran ser acreditados a través de la experiencia propia del interesado, de sus
empresas asociadas o, a través de cualquiera de los integrantes del Consorcio o compromiso
de éstos, de conformidad al tercer acdpite del titulo acreditacion, de los numerales 3.2, 3,3 y
3,4 del procedimiento de convocatoria.

Los requisitos de elegibilidad podran ser acreditados a través de la experiencia propia del
interesado, de sus empresas asociadas o, a través de cualquiera de los integrantes del
Consorcio o compromiso de éstos, de conformidad al tercer acapite del titulo acreditacidn, del
numeral 3.2, del procedimiento de convocatoria.



Para la presentacion de la propuesta econémica — financiera se requiere el establecimiento Esta Cartera de Estado analizard cada uno de los aspectos técnicos y econdmicos presentados
de muchos pardmetros del proyecto como disefio, construccion, mantenimiento, peajes, en su modelacion

tarifas, trafico, seguros, garantias, entre otros. Al ser evaluado solo el menor aporte estatal,

écdmo estableceran la viabilidad de las iniciativas presentadas? ¢cudl sera el sustento

técnico de la iniciativa presentada?

87

Indicar si existen requisitos o limitaciones para la participacion en consorcio, como: numero No existe limitaciones para la participacién en consorcio, no se ha establecido en el presente

& de consorciados maximo, porcentajes minimos de participacion y nacionalidad proceso porcentajes minimos de participacion ni de nacionalidad.

Favor indicar si la temporalidad de 15 afios para la acreditacion de la experiencia en La acreditacion de la experiencia en construccion es en base al plazo de ejecucidon que
construccion debe contabilizarse desde la fecha recepcion definitiva de los proyectos. determinan los respectivos contratos y que se encuentren acreditados en las actas de
recepcion de los trabajos ejecutados, o en sus equivalentes.

89

Favor indicar si para acreditar la Experiencia tanto en construccién y mantenimiento vial No, en razén que la acreditacion de la experiencia tanto en construccion como en
como en proyectos de delegacion son vélidos proyectos en ejecucion con un % minimo de mantenimiento es a través de la presentacion de Actas de Entrega de Recepcidn Provisionales
avance, conforme lo permite el SERCOP o Definitivas, o sus equivalentes.

90

En el caso de un compromiso de Asociacion o Consorcio, élos proponentes deberdn De conformidad al numeral 3.1 del capitulo 3 del Procedimiento de Convocatoria, “En el caso
“Presentar el Compromiso de asociacion o consorcio entre los integrantes del Consorcio de consorcios o potenciales consorcios, cada uno de los consorciados debera presentar la
Proponente? ¢deberd ser formalizado por escritura y presentado conjuntamente con la informacion indicada, asi como un compromiso de asociacion (notarizado) de participar en

oferta? esta calidad.
91
Los miembros de un consorcio, podran también calificarse de forma particular, mas no podran
calificarse en dos o mas consorcios.”
¢Cuales son los requisitos que debe cumplir el Compromiso de Asociacion? Estan relacionados a los requisitos de elegibilidad técnicos: demostrar experiencia en
construccion, mantenimiento y delegacion; cumplir con los requisitos de elegibilidad
9 econémicos — financieros determinados en el numeral 3.4 del procedimiento de convocatoria;
Formularios |, Il, I, IV de los Anexos del proceso.

Sobre la base de la informacion disponible en la pagina web del Ministerio, solicitamos Los indicadores de estado o calidad se definirdn en la etapa precontractual del proceso
aclarar si para el concurso de la referencia se aplicara el Acuerdo Ministerial No. 034,

suscrito el 23 de mayo de 2017, mediante el cual se expide el Reglamento para los Niveles

de Servicio en las vias delegadas y concesionadas a cargo del Ministerio de Transporte y

Obras Publicas.
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