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1 CAPITULO I: INTRODUCCION

1.1 ANTECEDENTES

El Ministerio de Transporte y Obras Pablicas (MTOP) de conformidad al Estatuto
Organico de Gestion Organizacional por Procesos, ejerce rectoria del sistema nacional de
transporte multimodal y tiene como mision la formulacion, implementacion y evaluacion
de politicas, regulaciones, planes, programas y proyectos que garanticen una red de
transporte seguro y competitivo, minimizando el impacto ambiental y contribuyendo al
desarrollo social y econdmico del pais.

Debido a los desastres naturales y a los fendbmenos climéticos extremos a nivel nacional
que afectan negativamente tanto a la poblacion como a la economia de Ecuador, lo cual
ha ocasionado grandes dafios a las infraestructuras pablicas con pérdidas de vidas
humanas, el presidente de la Republica del Ecuador declaré un estado de excepcion en
varias provincias, permitiendo movilizar recursos y entidades publicas. Como parte de
esta respuesta, se firmo un contrato de préstamo con el Banco Internacional de
Reconstruccion y Fomento para financiar el Proyecto de Reconstruccion Resiliente de
Emergencia del Ecuador para la infraestructura del transporte, bajo los Estandares
Ambientales y Sociales del Banco Mundial.

El Proyecto tiene como objetivo garantizar la continuidad de la conectividad que
contribuya a reducir el tiempo de viaje y los costos de operacién para los usuarios
afectados, mejorando asi el acceso a oportunidades sociales y economicas.

Con oficio No. SNP-SNP-SGP-2023-0123-0, de 23 de julio de 2023, la Secretaria
Nacional de Planificacion emitié el Dictamen Favorable para el “PROYECTO DE
ATENCION RESILIENTE ANTE EMERGENCIAS VIALES”, de acuerdo con el
siguiente detalle:

Programa: Proyecto de Atencion Resiliente ante Emergencias Viales.
CUP: 175200000.0000.388953

Periodo: 2023 - 2028

Monto Total: USD 151.695.613,41

Por lo que el 12 de septiembre de 2023, se firm¢ el acuerdo de crédito entre la Republica
del Ecuador representada por el Ministerio de Economia y Finanzas ("Prestatario”) y el
Banco Internacional de Reconstruccion y Desarrollo (*"Banco™).

El 23 de agosto de 2023, se suscribe el Contrato de Consultoria entre, el MTOP y la
Consultora ANTROPROYECTOS S.C. teniendo como objeto el ejecutar y terminar la
CONSULTORIA PARA LA ELABORACION DE INSTRUMENTOS MARCO PARA
LA GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL DEL PROYECTO PARA LA
RECONSTRUCCION RESILIENTE DE EMERGENCIA DEL ECUADOR EN LA
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RED VIAL ESTATAL,; por lo que, mediante régimen especial, proceso de Contratacién
Directa Nro. CDC-MTOP-001-2023. con recursos propios del MTOP, se realiza la
contratacion de la consultoria por el valor de Cuarenta y Un Mil Quinientos Noventa y
Cuatro dolares de los Estados Unidos de América con 11/100 (USD. 41.594,11), sin
incluir IVA., y con un plazo de ejecucion de cuarentay cinco (45) dias a fin de contar con
los instrumentos marco para la gestion ambiental y social (A&S) bajo la legislacion local
y bajo los requisitos de los Estandares Ambiental y Social (EAS) del MAS del Banco
Mundial.

El 12 de julio de 2024, se postularon las obras correspondientes al Componente 1:
Intervenciones de recuperacion de infraestructuras y resiliencia, en reunién de trabajo con
el Equipo Técnico del Banco Mundial, Equipo de Implementacion del Proyecto y la
Subsecretaria Zonal 1 del MTOP. En el portafolio de proyectos postulados consta la
Construccion de los puentes de Shushufindi, La Norte, Quilindafia y Eno del cantdn
Shushufindi, provincia de Sucumbios.

Como un requerimiento que forma parte de los preliminares del crédito, el MTOP
contraté una Consultoria para la “ELABORACION DE INSTRUMENTOS MARCO
PARA LA GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL DEL PROYECTO PARA LA
RECONSTRUCCION RESILIENTE DE EMERGENCIA DEL ECUADOR?”, dando asi
cumplimiento a las condicionantes de desembolso del Crédito, con fecha 08 de agosto de
2024 el Banco Mundial emitio la aprobacion de los productos de la consultoria que
consistio en los instrumentos Ambientales y Sociales Marco del Proyecto parametros
sobre los cuales se desarrollaran los instrumentos especificos aplicables a cada una de las
intervenciones que seran financiadas con recursos del credito.

Con Memorando Nro. MTOP-SUBZ1-2024-1285-ME, de fecha 13 de septiembre de
2024, el Mgs. Luis Anibal Sper Subsecretario de Transporte y Obras Publicas Zonal 1
emite al Ing. Eduardo Alexis Bonilla Castro Subsecretario de la Infraestructura de
Transporte la “Solicitud de estudios y presupuesto actualizado puente de Sucumbios” en
palabras textuales estipula lo siguiente "(...) Dentro de este contexto, luego de que he
procedido a la revision de los presupuestos para la construccion de los puentes arriba indicados,
por medio del presente me permito sugerir a usted que se proceda a su aprobacién y continuar
con el tramite correspondiente a fin de concretar la construccion de los mismos.(...)"

“Por lo que, en consecuencia de lo anteriormente anotado, para los fines pertinentes por

medio del presente apruebo los presupuestos actualizados por el Consultor de los estudios

para la construccion de los puentes: Shushufindi, Quilindafia, La Norte y Eno, y sugiero
continuar con el proceso que corresponda para el tramite de postulacion para la ejecucién de
este proyecto” (...)
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1.2 INTRODUCCION

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) tiene la mision de gestionar una
red de transporte segura y competitiva, con énfasis en minimizar los riesgos e impactos
ambientales y sociales que por efecto de las intervenciones podrian afectar a los usuarios
y poblacion asentada en el area de influencia directa de los proyectos a intervenir.

El Equipo de Implementacion del Proyecto con acompafiamiento de la Subsecretaria
Zonal 1y la Direccion Nacional de Estudios del MTOP con fecha 13 de septiembre de
2024, aprueban y actualizan el presupuesto de los estudios “ACTUALIZACION DE LOS
ESTUDIOS DE LOS PUENTES SHUSHUFINDI, LA NORTE, QUILINDANA'Y ENO;
UBICADO EN EL CAMINO SHUSHUFINDI — LA PRIMAVERA; PROVINCIA DE
SUCUMBIOS”.

Los puentes Shushufindi, La Norte y Quilindafa, ubicados en la via RVE E284, tramo
Shushufindi - La Primavera - Aguarico 3, fueron construidos por la Industria Petrolera
hace aproximadamente 25 afios, utilizando materiales como estructuras metalicas de
tuberia de petroleo y losas de hormigdn, lo que es un factor determinante en la
inestabilidad y los problemas estructurales que presentan actualmente. La inestabilidad,
genera un riesgo significativo tanto para los usuarios de la via como para la integridad de
la infraestructura que puede contribuir a accidentes o fallos estructurales durante
situaciones de alto trafico o condiciones climéticas adversas.

El hecho de que la via esté conformada por un solo carril en su mayoria, con excepcién
del puente sobre el rio Shushufindi que tiene dos carriles, limita la capacidad de flujo
vehicular. Esta restriccion contribuye a la congestién y embotellamientos, lo que a su vez
incrementa el tiempo de traslado y los costos operativos en el transporte, afectando tanto
a los usuarios como a las empresas de transporte que dependen de esta via para su
actividad.

La via RVE E284, desde siempre ha sido una arteria vial muy importante, la via no solo
soporta el transito de vehiculos particulares, publicos, livianos y pesados de la industria
petrolera, sino que también esta siendo utilizada para la comercializacion de productos,
lo que incrementa su demanda y, por ende, la presion sobre sus infraestructuras.

Ademas de ser esencial para la explotacion petrolera, la via RVE E284 se ha convertido
en una via clave para la conectividad hacia y desde la provincia de Sucumbios. Su
vinculacion con la via RVE E10, que a su vez conecta con la reserva de produccién
faunistica del Cuyabeno, implica que esta via es crucial no solo para el transporte de
productos y recursos, sino también para el desarrollo econémico de la region, incluyendo
el ecoturismo y la proteccién ambiental indicadores que demuestran que es una via
totalmente intervenida.
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El uso multiple de la via convierte a los puentes en puntos criticos que necesitan ser
adecuados para el volumen actual y futuro de trafico. Para asegurar que la via siga siendo
operativa y eficiente en el futuro, es esencial construir nuevos puentes con las
especificaciones técnicas actuales que permitan un transito fluido y seguro en ambos
sentidos de la via. Esta ampliacion no solo mejorara la seguridad vial, sino que también
optimizara el tiempo de traslado, reduciria los costos operativos en el transporte, y
contribuiria a mejorar la competitividad comercial de los productos de la zona.

En ese contexto, como una solucion definitiva para la via el MTOP con financiamiento
del Banco Mundial llevara a cabo la construccion de los puentes Shushufindi, La Norte y
Quilindafa en el cantdon Shushufindi de la provincia Sucumbios. Como parte de este
proceso, los nuevos puentes se implantaran aguas abajo del puente existente, los mismos
que estan disefiados con normativa legal aplicable, asegurando que se cumplan los
estandares de seguridad y operatividad de la via. Las actividades a ejecutarse para la
construccidn de los tres puentes y accesos viales, se detalla a continuacion:

e Cimentacién profunda: pilotes pre barrenados de hormigon armado

e Infraestructura: estribos de hormigén armado cimentados sobre pilotes
conformado por cuatro vigas de hormigén

e Superestructura: sistema simplemente apoyado, tablero de hormigon armado
barandales, protecciones de hormigdn armado, pasamanos y calzada

e Sistema de drenaje: a través de tubos de PVC que atraviesan el tablero

e Obras de proteccion hidraulica: muros de bolsacretos en el cauce

e Accesos viales correspondiente a carretera clase 111, la calzada es con dos carriles
de circulacidon vehicular y dos veredas peatonales.

e Sefalizacidn vial: marcas sobre el pavimento, tachas reflectivas, colocacion de
sefializacion vertical (regulatoria, preventiva e informativa)

Es muy importante mencionar que, dentro del &rea de influencia directa de la
Intervencion, alineado a los puentes existentes aguas arriba, se encuentran ubicadas
tuberias operativas que corresponden a lineas de flujo de petréleo y lineas de captacion
de gas pertenecientes a la Refineria Bloque 57 Petroecuador — Shushufindi. Cabe aclarar
que la ejecucion de las actividades de construccion de los puentes y accesos viales se lo
realizara aguas abajo de los puentes existentes, lo que implica que no se afectara las
tuberias de crudo, considerando que la distancia entre la tuberia y el sitio de
emplazamiento del puente y accesos viales es de aproximadamente de 10 metros, a mas
de ello en dicha area no se prevé movimientos de tierra ni excavaciones, importante
resaltar que la cota del tablero de los puentes nuevos se sobre eleva entre 2 'y 2,5 metros
sobre el nivel del puente existente, por lo que la tuberia de crudo esta en una cota inferior
y no se vera afectada. A mas de ello, con los supervisores de las operadoras se prevé
realizar una adecuada sefializacién en la etapa de construccion para prevenir cualquier
riesgo que se pueda presentar en las tuberias de produccién.
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Sin embargo, ya se han realizado reuniones interinstitucionales entre el ARCH,
Petroecuador y MTOP vy se ha logrado acuerdos y compromisos que deben ser acatados
por las partes involucradas, que son el MTOP, el contratista y los encargados de la
fiscalizacion. Es relevante que los compromisos sean respetados para evitar cualquier
incidente o dafo a las infraestructuras de las lineas de flujo de Petréleo y gas. (Anexo
Nro. 13)

Por otra parte, para la construccion de los accesos viales en el puente Shushufindi y
Quilindafa se debera realizar el desbroce de vegetacion forestal en areas intervenidas.
Ante este particular y con el objetivo de preservar las especies vegetales, el MTOP e EIP
evaluaron alternativas para la reubicacion de los puentes: Alternativa 1) Andlisis de una
via alterna y construccion del nuevo puente sobre el puente existente y Alternativa 2)
Analisis de la construccion del puente aguas abajo del existente. Este analisis dio como
resultado que no es viable la propuesta de alternativa 1, ya que la ruta alterna no cumple
con las normas minimas de disefio geométrico, lo que hace inapropiado para la circulacion
del trafico pesado, ademas, los costos de rehabilitar esta via son significativamente altos.
La alternativa de construccién de los puentes aguas abajo resulto ser la mas viable, ya que
cumple con los requisitos técnicos y econdmicos y fue finalmente seleccionada para el
disefio definitivo. (Anexo Nro. 11)

Ante este particular para llevar a cabo la obra, se requiere el desbroce de vegetacion
forestal en las areas intervenidas, para ello el MTOP ha coordinado reuniones con el
MAATE para obtener un pronunciamiento oficial sobre el impacto ambiental. Este
pronunciamiento se recibié el 18 de diciembre de 2024 mediante Oficio Nro. MAATE-
DZ9-2024-1246-0 (DIRECCION ZONAL 9 MAATE, 2024) (Anexo Nro. 4), y se
determind que las especies vegetales afectadas son forestales, pero no estan categorizadas
como especies amenazadas o vulnerables, por lo que se debe considerar realizar el
inventario forestal y optar medidas de reforestacion utilizando plantas nativas en el area
intervenida.

En conclusion, las actividades que se ejecutaran para la construccion de la infraestructura
de puentes y accesos viales no causaran impactos ambientales y sociales significativos al
entorno ambiental y comunidades locales, no obstante, se debe asegurar que cualquier
efecto negativo potencial sea minimizado y gestionado adecuadamente aplicando
medidas de gestion ambiental y social. Para ello en base al Marco de Gestion Ambiental
y Social (MGAS), Plan de Compromiso Ambiental y Social del proyecto
“Reconstruccion Resiliente de Emergencia del Ecuador en la Red Vial Estatal
(P181079)” se formula el presente Plan de Gestion Ambiental y Social Complementario
gue constituye un conjunto integrado de acciones necesarias para prevenir, minimizar,
mitigar y/o compensar los riesgos e impactos ambientales y sociales negativos y potenciar
los riesgos e impactos positivos durante la “CONSTRUCCION DE LOS PUENTES
VEHICULARES SOBRE LOS RiOS: SHUSHUFINDI, LA NORTE Y QUILINDANA
INCLUIDO ACCESOS VIALES, UBICADOS EN LA CARRETERA SHUSHUFINDI
— AGUARICO 3, PROVINCIA DE SUCUMBIOS”.

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador H NEVO
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1.3 ALCANCE

La Subsecretaria de Calidad Ambiental otorga al Ministerio de Transporte y Obras
Publicas - Direccion Provincial de Sucumbios los Permisos Ambientales para la
construccion de los tres puentes de Shushufindi, La Norte y Quilindafia, mismos que son
categorizados como Registros Ambientales, y que, en base al Reglamento del Cddigo
Organico del Ambiente, las actividades a ejecutarse generaran impactos bajos al ambiente
y el entorno social.

La obtencidn de estos Registros Ambientales es un paso fundamental para garantizar que
la Intervencidn se lleve a cabo de manera legal, responsable y respetuosa con el medio
ambiente y poblacion aledafia. Sin embargo, el cumplimiento estricto de las condiciones
establecidas en dichos permisos sera clave para minimizar cualquier impacto negativo en
el entorno natural y en las comunidades locales.

Para la ejecucion de la presente Intervencion “CONSTRUCCION DE LOS PUENTES
VEHICULARES SOBRE LOS RiOS: SHUSHUFINDI, LA NORTE Y QUILINDANA
INCLUIDO ACCESOS VIALES, UBICADOS EN LA CARRETERA SHUSHUFINDI
— AGUARICO 3, PROVINCIA DE SUCUMBIOS?”, se utilizaran los mismos permisos
ambientales (Registro Ambiental) por lo que la actualizacion del presente Plan de Gestion
Ambiental y Social Complementario se pondrd en conocimiento a la Autoridad
Ambiental Competente.

El presente Plan de Gestion Ambiental y Social Complementario (PGAS-C), toma como
base los Permisos Ambientales obtenidos por el MTOP y de manera complementaria
incluye medidas de gestion ambiental y social conforme los Estandares Ambientales y
Sociales del Banco Mundial y previstas en el Marco de Gestion Ambiental y Social del
“Proyecto de Reconstruccion Resiliente de Emergencia”, de igual manera contempla
medidas establecidas en las Especificaciones Generales para la Construccion de Caminos
y Puentes OP-1-F-2002.

El Plan de Gestion Ambiental y Social Complementario es de cumplimiento obligatorio
y aplicacion para el Contratista, en virtud de lo cual, el Contratista debera elaborar el Plan
de Gestion Ambiental y Social del Contratista que debera ser aplicado por el mismo
Contratista en la fase de construccién, operacién y mantenimiento; dicho documento
deberd incluir las medidas socioambientales y los requisitos medio ambientales, sociales
y de seguridad y salud en el trabajo (ASSS) que se definio en la solicitud de oferta (SDO).

Finalmente, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas a traves del Contratista,
Administraciones de Contrato y Fiscalizacion deberan cumplir con las medidas
ambientales y sociales de prevencion, mitigacion, seguimiento y control durante la
ejecucion del ciclo del Proyecto, esto garantizara la ejecucion de actividades de manera
sostenible y la conservacion y proteccién de los recursos naturales.

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
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1.4 OBJETIVOS

Dar cumplimiento a las medidas especificadas en el MGAS del Proyecto, y
conforme lo estipulado en el Plan de Compromiso Ambiental y Social (PCAS).

Levantar informacién ambiental y social, complementaria a los permisos
ambientales nacionales, obtenido traves de la Ficha de Evaluacion Socio
Ambiental Preliminar (FESAP).

Identificar riesgos e impactos ambientales, sociales, culturales y econémicos, que
no han sido previamente identificados en la evaluacion requerida por la norma
nacional.

Calificar y evaluar los riesgos e impactos ambientales y sociales y formular un
plan de gestion ambiental y social complementario que contenga medidas
especificas para prevenir, mitigar, restaurar y controlar, impactos negativos y
potenciar los impactos positivos.

Incluir un plan de monitoreo y seguimiento que ayude al MTOP, Administrador
del Contrato y Fiscalizador a verificar el cumplimiento de las medidas de gestién
ambiental y social este documento, en linea al MGAS y PCAS.

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
2210

Codigo postal: 1/
Teléfono: +593

www.obra pub ica

lito - Ecuador ﬂ”ﬂ[yﬂ

I ECUAO0R

y Obras Piblicas

/4



~_'| REPUBLICA
/)] DEL ECUADOR

Ministerio de Transporte
y Obras Piblicas

2 CAPITULO Il: DATOS GENERALES

2.1 FICHA TECNICA - AMBIENTAL

2.1.1 Puente Shushufindi

ACTIVIDAD
PROYECTO, OBRA O ACTIVIDAD ECONOMICA
“CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE EL RiO SHUSHUFINDI Y Cédigo:
ACCESOS VIALES, UBICADO EN LA PROVINCIA DE SUCUMBIOS” 23.4.1.2.1.1
Sistema de Coordenadas UTM WGS84 Zona 17S.
9980625 N 317328 E 262 msnm
Estado del proyecto, obra o actividad:
Construccion: %
Operaciény X
Mantenimiento:
Cierrey
Abandono: N/A
Direccion del proyecto, obra o actividad:
Ciudad: Shushufindi Canton: Shushufindi Provincia: Sucumbios
Parroquia: Zona no delimitada: Periferia:
Shushufindi
El puente se ubica en el camino La Intervencion puente Shushufindi
Urbana: X gue sale desde la poblacién de se encuentra dentro de la cabecera
Shushufindi y se dirige hacia el cantonal del cantén Shushufindi
Rural: recinto la  Primavera, se
encuentra en zonas delimitadas
en la parroquia Shushufindi.

Sucumbios (MTOP)

Datos del Promotor: Direccion Provincial del Ministerio de Transporte y Obras Publicas de

Domicilio del promotor: Avenida Circunvalacion y Avenida Monsefior Gonzalo Lépez Marafion

Correo electrénico: frengel@mtop.gob.ec Teléfono: (593) (6) 2991930

CARACTERISTICAS DE LA ZONA.

Area del proyecto (ha 0 m2): 1.408 m?

Infraestructura: Construccion del Puente
Shushufindi y accesos viales.

Mapa del sitio: Area de Intervencion puente Shushufindi

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador
Teléfono: +593-2 39
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Shushufindi

Image © 2025 Airbus

Elaborado por: EIP A&S (2025)

EQUIPOS E INSTALACIONES PRINCIPALES A INSTALAR

1- Retrc;erﬁ(;avadora, 2.-Acero de refuerzo 3.- Encofrados Metalicos
4.- Tubos de 5.- Hormigonera 6.- Moto soldadoras
pasamanos

Observaciones: La construccion de los tres puentes tendran el mismo concepto de construccion, que
comprende la construccién de cimentacién, la infraestructura, la superestructura, protecciones
hidraulicas y accesos viales, asi como todos los acabados de sefialética y obras de arte previstas.

DESCRIPCION DE LA MATERIA PRIMA UTILIZADA.

Cemento

Sub-base

Material Granular
Agua

Hormigon premezclado
Acero

Ripio

Arena

Tablones fabricados
Estribos

Vigas

Tablero

Pintura

Varillas

Ripio triturado
Polvo de piedra
Pegamento epdxido
Gemas reflexivas

REQUERIMIENTO DE PERSONAL.

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador H WEVO
Teléfono: +593-2 397-4600 [Z’MMI
www.obraspublicas.gob.ec
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Se estima un total de 10 a 15 trabajadores para la construccién de los tres puentes, en un periodo
aproximado de 6 meses

ESPACIO FISICO PARA LA CONSTRUCCION / IMPLEMENTACION DE LA
INTERVENCION.

Espacio fisico (m2): 20.000 m2 Consumo de agua: Si

Tipo de terreno: Plano ondulado Consumo de energia eléctrica: Si

Telefonia: Movistar y Claro Acceso vehicular: Se puede acceder por la via Shushufindi
— La Primavera

Facilidades de transporte: Transporte publico y privado, camiones, volquetas, buses, camionetas

SITUACION DEL PREDIO.

Alquiler: N/A Privado: Adquisicion de tierras®

Comunitarias: N/A Zonas restringidas: N/A

Observaciones: Expropiacion de un predio privado.

2.1.2 Puente La Norte

ACTIVIDAD
PROYECTO, OBRA O ACTIVIDAD ECONOMICA
“CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE EL RiO LA NORTE Y Codigo:
ACCESOS VIALES, UBICADO EN LA PROVINCIA DE SUCUMBIOS” 23.41.2.1.1
Sistema de Coordenadas UTM WGS84 Zona 17S.
9983384 N 316771 E 262 msnm

Estado del proyecto, obra o actividad:

Construccion:

X
Operaciény X
Mantenimiento:
Cierrey
Abandono: N/A

Direccion del proyecto, obra o actividad:

Direccion: Juan Leon Mera NZ6- 220y Av. Urellana

Codigo postal: bAdquisigion-de tierras: se refiere a todos los métodos de obtencién de terrenos para los fines del ﬂ/y[/[m //

Telsfono: +507Proyectoyque pueden incluir la compra sin restricciones, la expropiacion de bienes y,
vww.obraspub/de-derechos de acceso, como derechos de servidumbre o de paso. (Banco Internaci

Fomento / Banco Mundial, 2017, pag. 53)
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Ciudad: Shushufindi Canton: Shushufindi Provincia: Sucumbios
Parroquia: Shushufindi Zona no delimitada: Periferia:
Urbana: X El puente se ubica en el La Intervencion se encuentra en
camino que sale desde un area considerada como
Rural: la poblacion de cabecera cantonal de la parroquia

Shushufindi y se dirige Shushufindi
hacia el recinto la
Primavera, se encuentra
en zonas delimitadas en
la parroquia
Shushufindi.

Datos del Promotor: Direccidn Provincial del Ministerio de Transporte y Obras Publicas de
Sucumbios (MTOP)

Domicilio del promotor: Avenida Circunvalacion y Avenida Monsefior Gonzalo L6opez Marafion

Correo electrénico: frengel@mtop.gob.ec Teléfono: (593) (6) 2991930

CARACTERISTICAS DE LA ZONA.

Infraestructura: Construccién del Puente La

. ) 5
Area del proyecto (ha o m2): 1.408 m Norte y accesos viales.

Mapa del sitio: Area de Intervencion del puente La Norte

Image © 2025 Airbus

-

Elaborado por: EIP A&S (2025)

EQUIPOS E INSTALACIONES PRINCIPALES A INSTALAR

1.- Retroexcavadora, gria 2.-Acero de refuerzo 3.- Encofrados Metalicos

4.- Tubos de pasamanos 5.- Hormigonera 6.- Moto soldadoras

DESCRIPCION DE LA MATERIA PRIMA UTILIZADA.

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador H WEVO
Teléfono: +593-2 397-4600 FMMM
www.obraspublicas.gob.ec
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Cemento

Sub-base

Material Granular
Agua

Hormigdn premezclado
Acero

Ripio

Arena

Tablones fabricados
Estribos

Vigas

Tablero

Pintura

Varillas

Ripio triturado
Polvo de piedra
Pegamento epdxido
Gemas reflexivas

REQUERIMIENTO DE PERSONAL.

Se estima un total de 10 a 15 trabajadores para la construccion de los tres puentes, en un periodo
aproximado de 6 meses

ESPACIO FISICO PARA LA CONSTRUCCION / IMPLEMENTACION DE LA
INTERVENCION.

Espacio fisico (m2): 20.000 Consumo de agua: Si

Tipo de terreno: Plano

Consumo de energia eléctrica: Si
ondulado

Acceso vehicular: Se puede acceder por la via Shushufindi —

Telefonia: Movistar y Claro .
La Primavera

Facilidades de transporte: Transporte publico y privado, camiones, volquetas, buses, camionetas

Observaciones:

SITUACION DEL PREDIO.

Alquiler: N/A Privado: Adquisicion de tierras

Comunitarias: N/A Zonas restringidas: N/A

Observaciones: Adquisicién de tierras de cinco predios

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

i
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2.1.3 Puente Quilindafa

Ministerio de Transporte
y Obras Piblicas

ACTIVIDAD
PROYECTO, OBRA O ACTIVIDAD ECONOMICA
“CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE EL RiO QUILINDANA Y Cddigo:
ACCESOS VIALES, UBICADO EN LA PROVINCIA DE SUCUMBIOS” 2341211
Sistema de Coordenadas UTM WGS84 Zona 17S.
9985530 N 316345 E 260 msnm

Estado del proyecto, obra o actividad:

Construccién:

Operaciony
Mantenimiento:

Cierrey
Abandono:

Direccion del proyecto, obra o actividad:

Urbana:

Rural:

X

Ciudad: Shushufindi Cantop: . Provincia: Sucumbios
Shushufindi
Parroquia: Shushufindi Zona no
delimitada:

El puente se ubica en
el camino que sale
desde la poblacion
de Shushufindi y se
dirige  hacia el
recinto la Primavera,
se encuentra en
zonas delimitadas en
la parroquia
Shushufindi.

La Intervencion se encuentra dentro de la

cantonal de la parroquia Shushufindi.

como cabecera

Datos del Promotor: Direccion Provincial del Ministerio de Transporte y Obras Publicas de
Sucumbios (MTOP)

Domicilio del promotor: Avenida Circunvalacion y Avenida Monsefior Gonzalo Lépez Marafion

Correo electronico: frengel@mtop.gob.ec

Teléfono: (593) (6) 2991930

CARACTERISTICAS DE LA ZONA.

Area del proyecto (ha 0 m2): 2.000 m?

Infraestructura: Construccion del Puente
Quilindafia y accesos viales.

Mapa del sitio: Area de Intervencion del puente Quilindafia

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Codigo postal: 170522 /
Teléfono: +533-2 537-460
www.obra |~l\i'2.\ gob.e
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Elaborado por: EIP A&S (2025)

EQUIPOS E INSTALACIONES PRINCIPALES A INSTALAR

1.- Campamento y taller 2.-Hormigonera 3.- Maquinaria pesada

4.- Cortadora de Acero 5.- Andamios 6.- Grla

DESCRIPCION DE LA MATERIA PRIMA UTILIZADA.

Cemento

Sub-base

Material Granular
Agua

Hormigon premezclado
Acero

Ripio

Arena

Tablones fabricados
Estribos

Vigas

Tablero

Pintura

Varillas

Ripio triturado
Polvo de piedra
Pegamento epdxido
Gemas reflexivas

REQUERIMIENTO DE PERSONAL.

Se estima un total de 10 a 15 trabajadores para la construccion de los tres puentes, en un periodo
aproximado de 6 meses.

ESPACIO FiSICO PARA LA CONSTRUCCION / IMPLEMENTACION DE LA
INTERVENCION.

Espacio fisico (m2): 20.000 Consumo de agua: Si

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador H WEVO
Teléfono: +593-2 397-4600 [Z’MMI
www.obraspublicas.gob.ec
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Tipo de terreno: Plano
ondulado

Consumo de energia eléctrica: Si

Acceso vehicular: Se puede acceder por la via Shushufindi —

Telefonia: Movistar y Claro X
Primavera

Facilidades de transporte: Transporte publico y privado, camiones, volquetas, buses, camionetas

SITUACION DEL PREDIO.

Alquiler: N/A Privado: Adquisicion de tierra y pago lucro cesante?,

Comunitarias: N/A Zonas restringidas: N/A

Observaciones: Adquisicion de tierras de 4 predios y pago por lucro cesante a un afectado

2.2 PERMISOS AMBIENTALES

2.2.1 Permiso ambiental intervencion puente sobre el Rio Shushufindi:

La Subsecretaria de Calidad Ambiental del Ministerio del Ambiente (hoy Ministerio de
Ambiente, Agua y Transicion Ecologica), con fecha 06 de junio de 2016, ha otorgado al
Ministerio de Transporte y Obras Publicas — Direccion Provincial de Sucumbios, el
Registro Ambiental Nro. 209700 del proyecto “Construccion de accesos y puente
Shushufindi de 25 m de longitud, ubicado en el cantéon Shushufindi, provincia de
Sucumbios”, registrado en el Sistema Unico de Informacion Ambiental con codigo No.
MAE-RA-2015-227682; la actividad principal de la autorizacion ambiental es
Construccion de Puentes, Tuneles y Acueductos. (Anexo Nro. 1)

Certificado de Interseccion:

El Ministerio de Ambiente, Agua y Transicidén Ecoldgica en ese entonces Ministerio del
Ambiente emite el Certificado de Interseccidn de la Intervencion puente Shushufindi, en
el cual se observa y se verifica que la Intervencion no atraviesa por el Sistema Nacional
de Areas Protegidas (SNAP), Bosques Protectores (BP) y Patrimonio Forestal del Estado
(PFE).

Direccion: Juan Leon Mera NZ6- ZZU'M\V Urellana

Cédigo postal: +hkucrocesante: el,pago por la pérdida de cosechas y recursos naturales, o el pago de lucro cesantegngly? //

Telafono: +503Cas07dedas empresas o el pago de salarios no percibidos en el caso de los trabajado-
vwwobraspubireubigacion de empresas (((Banco Internacional de Construccion y Fomento / Banc
63)
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Mapa 1. Mapa de Interseccion puente Shushufindi

EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES
CERTIFICADO DE INTERSECCION
PUENTE SOBRE EL RIO SHUSHUFINDI, INCLUIDO ACCESOS VIALES

PUENTE SORRE EL RIO ml‘)’()t INCLUIDO ACCESOS VIALE S

7 Submmrs aucrmone Cemwatsm

4530450

»»»»»»

500 0 500 m Conceado jor:  Fosta Fltarackon:
W

A Ma, 3 DEbstre
m 201

Fuente: (MAATE)
2.2.2 Permiso ambiental intervencién puente sobre el Rio La Norte

La Subsecretaria de Calidad Ambiental del Ministerio del Ambiente (hoy Ministerio de
Ambiente, Agua y Transicion Ecologica), con fecha 06 de junio de 2016, ha otorgado al
Ministerio de Transporte y Obras Publicas — Direccion Provincial de Sucumbios, el
Registro Ambiental Nro. 209696 del proyecto “Construccion del puente La Norte y
sus accesos viales, ubicado en el canton Shushufindi, provincia de Sucumbios”,
registrado en el Sistema Unico de Informacion Ambiental con codigo No. MAE-RA-
2016-247649; la actividad principal de la autorizacién ambiental es Construccion de
Puentes, Tuneles y Acueductos (Anexo Nro. 1)

Certificado de Interseccién:

El Ministerio de Ambiente, Agua y Transicion Ecoldgica en ese entonces Ministerio del
Ambiente emite el Certificado de Interseccion de la Intervencion puente La Norte, en el
cual se observa y se verifica que la Intervencion no atraviesa por el Sistema Nacional de
Areas Protegidas (SNAP), Bosques Protectores (BP) y Patrimonio Forestal del Estado
(PFE).

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador H WEVO

Teléfono: +593-2 397-4600 EMW”
www.obraspublicas.gob.ec
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Mapa 2. Mapa de Interseccion puente La Norte

EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES
CERTIFICADO DE INTERSECCION \' Wirizlerio
PUENTE SOBRE EL RIO LA NORTE (11 DE JULIO), INCLUIDO ACCESOS VIALES o Ambients

b CROQUIS DE UBICACION

&

293DGT

PUENTE SDERE EL RO LA NORTE ‘11FDE JULIOY, INCLUIDO ACCESOY VIALES

HRIE

Fuente: (MAATE)

2.2.3 Permiso ambiental intervencién puente sobre el Rio Quilindafia

La Subsecretaria de Calidad Ambiental del Ministerio del Ambiente (hoy Ministerio de
Ambiente, Agua y Transicion Ecoldgica), con fecha 06 de junio de 2016, ha otorgado al
Ministerio de Transporte y Obras Publicas — Direccion Provincial de Sucumbios, el
Registro Ambiental Nro. 209692 del proyecto “Construccion Puente sobre el Rio
Quilindafia y sus accesos, ubicado en el cantén Shushufindi, provincia de
Sucumbios”, registrado en el Sistema Unico de Informacion Ambiental con codigo No.
MAE-RA-2016-247644; la actividad principal de la autorizacion ambiental es
Construccion de Puentes, Tuneles y Acueductos (Anexo Nro. 1).

Certificado de Interseccion:

El Ministerio de Ambiente, Agua y Transicion Ecoldgica en ese entonces Ministerio del
Ambiente emite el Certificado de Interseccion de la Intervencion puente Quilindafa, en
el cual se observa y se verifica que la Intervencion no atraviesa por el Sistema Nacional
de Areas Protegidas (SNAP), Bosques Protectores (BP) y Patrimonio Forestal del Estado
(PFE).

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal:

i i
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EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

Mapa 3. Mapa de Interseccion puente Quilindafia

CERTIFICADO DE INTERSECCION
Construcciéon Puente sobre Rio Quilindafia y sus accesos
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ARALIE B DE LA INFORMACION

Los permisos ambientales obtenidos por el MTOP y emitidos por el Ministerio de
Ambiente, Agua y Transicion Ecoldgica en ese entonces Ministerio del Ambiente se
enmarcan dentro de la Normativa Ambiental Nacional; adicional en el Reglamento del
Caodigo Organico del Ambiente en el articulo 428 denominado Registro Ambiental se
indica que los proyectos, obras y/o actividades con este tipo de permiso generan bajos

00 ] 500

1000 m

impactos ambientales.

Por lo tanto, se concluye que la ejecucién de la fase de construccién, operacion y
mantenimiento de los puentes y accesos viales no atraviesan areas protegidas, bosques
protectores y patrimonio forestal del estado y sus actividades generaran impactos

Fuente: (MAATE)

ambientales y sociales bajos en el area de influencia directa de la Intervencion.
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3 CAPITULO I1l: MARCO LEGAL

El Plan de Gestion Ambiental y Social Complementario se enmarca en las Leyes del
Estado Ecuatoriano, las Normativas Ambientales Vigentes y en los Estandares
Ambientales y Sociales del Banco Mundial (Banco Internacional de Construccion y
Fomento / Banco Mundial, 2017), el Plan de Compromiso Ambiental y Social (Ministerio
de Trasnporte y Obras Pablicas / Banco Mundial, 2023), el Marco de Gestion Ambiental
y Social (Ministerio de Transporte y Obras Pablicas / Banco Mundial, 2024) y sus
Instrumentos Marco, las mismas que se describen a continuacion:

3.1 NORMATIVA NACIONAL

e Constitucion Politica de la Republica del Ecuador (R. Oficial N° 449 20 oct 2008).

Leyes Nacionales

e Ley que Protege la Biodiversidad en El Ecuador (R.O. 418 Suplemento 10 de
septiembre de 2004).

e Leyde Patrimonio Cultural y sus Reglamentos (Codificaciéon 27 (RO. Suplemento
No. 465 de 19 de noviembre del 2004).

e Ley Organica de Salud (Suplemento No. 423 22 diciembre 2006).

e Ley Orgéanicade Participacion Ciudadana y Consulta Previa (Suplemento No. 175
20 abril 2010).

e Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD) (Suplemento No. 303 19 de octubre de 2010).

e Caddigo del Trabajo Codificacion 17 (RO Suplemento No. 167 16-12-2005.
Ultima modificacion: 26-09-2012).

e Ley Organica de Recursos Hidricos, Usos y Aprovechamiento del Agua
(Suplemento No. 339 20 de mayo de 2014).

e Ley Forestal y de Conservacion de Areas Naturales y Vida Silvestre (Codificacion
2004-017 R.O. No. 418 septiembre 10 de 2004 y sus reformas R.O. Suplemento
405 de 29 de diciembre del 2014).

e Codigo Organico Integral Penal (COIP) (Suplemento No. 180 10 feb 2014),

e Ley Orgéanica de Ordenamiento Territorial Uso y Gestion de Suelo (Suplemento
No. 790, 5 de julio de 2016).

e Ley Organica Cultural (RO913, diciembre 27, 2016).

e Cddigo Organico del Ambiente (CODA) (Suplemento NO. 983 12 de abril de
2017).

e Ley Orgénica del Sistema Nacional de Infraestructura Vial del Transporte
Terrestre (RO No. 988 05 mayo 2017).

e Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial (Suplemento No.
398, 7 de agosto de 2008 (ultima reforma 2018).
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Ley Organica Integral para la Prevencion y Erradicacion de la Violencia de
Género contra las Mujeres (Registro Oficial Suplemento No. 175/2018); y su
Reglamento (Decreto Ejecutivo 397, 2018).

Ley Organica para la Planificacion Integral de la Circunscripcién Territorial
Especial Amazonica (Suplemento No. 245 21 de mayo del 2018).

Texto Unificado de Legislacion Secundaria del Ministerio del Ambiente
(Suplemento No. 387 4 de noviembre de 2015).

Reforma del Texto Unificado de Legislacion Secundaria Acuerdo Ministerial
097-A mediante el cual se Expide los Anexos del Texto Unificado de Legislacion
Secundaria del Ministerio del Ambiente (Suplemento No. 387 4 de noviembre de
2015).

Ley de Seguridad Social (Segundo Suplemento del Registro Oficial 36, 05-04-
2022).

Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestidn del Suelo.

Ley de Seguridad Publica y del Estado.

Cddigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion
(Cotad).

Cddigo Organico de Planificacion y Finanzas Publicas.

Cddigo Organico de las Entidades de Seguridad Ciudadana y Orden Publico.

Reglamentos

Reglamento de Seguridad y Salud de los Trabajadores y mejoramiento del
Medio Ambiente de Trabajo, Decreto Ejecutivo No 2393 (Suplemento No. 565,
17 de noviembre de 1996).

Reglamento CODA (RCODA) (Decreto Ejecutivo No. 752 publicado en el RO
Suplemento No. 507, 12 de junio de 2019).

Reglamento a la Ley de Seguridad Publica y del Estado.

Tratados — Acuerdos

Acuerdo Ministerial No. 109 de 02 de octubre de 2018.

Acuerdo Ministerial MAE 061. Reforma del Libro VI del Texto Unificado de
Legislacion Secundaria del Ministerio del Ambiente (TULSMA) Publicado en el
Registro Oficial No. 316 del 4 de mayo-2015.

Acuerdo Ministerial 174 Reglamento de la construccion y obras publicas,
Acuerdo Ministerial MDT 0135.

Acuerdo Ministerial 1404 (Registro Oficial 698 de 25-oct.-1978. Ultima
modificacion: 06-jun.-1979).

Otras Normas Técnicas

Especificaciones Generales para la Construccion de Caminos y Puentes-MOP-
001F- 2002.
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e Decision 584: Instrumento Andino de Seguridad y Salud en el Trabajo.
(Registro Oficial Suplemento 461 de 15-nov.-2004).

e Norma Ecuatoriana Vial (NEVI-12), 2018.

e Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2266: Transporte, Almacenamiento y
Manejo de Productos Quimicos Peligrosos.

e Norma Técnica Ecuatoriana INEN 439 sobre sefiales y seguridad.
e Resolucion CD 513 - Reglamento del seguro general de riesgos de trabajo.

3.2 NORMATIVA INTERNACIONAL - ESTANDARES AMBIENTALES
Y SOCIALES DEL BANCO MUNDIAL APLICABLES

El Banco Mundial (BM), como parte de sus Politicas, establece 10 Estandares
Ambientales y Sociales, que hacen parte del Marco Ambiental y Social (Ministerio de
Transporte y Obras Publicas / Banco Mundial, 2024), para el proyecto “Reconstruccion
Resiliente de Emergencia” no se considera el Estdndar Ambiental y Social Nro. 9
Intermediarios Financieros, por lo que no es incluye en la presente normativa.

e EAS 1: Evaluacion y Gestion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales

e EAS 2: Trabajo y Condiciones Laborales

e EAS 3: Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencion y Gestion de la
Contaminacion

e EAS 4: Salud y Seguridad de la Comunidad

e EAS 5: Adquisicién de Tierras, Restricciones sobre el Uso de la Tierra y
Reasentamiento Involuntario

e EAS 6: Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos
Naturales Vivos

e EAS 7: Pueblos Indigenas/Comunidades Locales Tradicionales Histricamente
Desatendidas de Africa Subsahariana

e EAS 8: Patrimonio Cultural

e EAS 10: Participacion de las Partes Interesadas y Divulgacion de Informacion
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4 CAPITULO IV: LINEA BASE

La construccion de los tres puentes y sus accesos vehiculares en la provincia de
Sucumbios, especificamente en el canton Shushufindi, sobre los rios Shushufindi, La
Norte y Quilindafia, es una intervencién importante que tiene implicaciones en el
desarrollo de la infraestructura vial.

Las areas de influencia directa de los puentes son similares tanto en el componente
ambiental como en el componente social, por lo que en el presente capitulo se describe
de manera especifica con algunas particularidades, dicha informacion ha sido extraida de
fuentes secundarias, que son las siguientes: Planes de Manejo Ambiental (Olmedo &
Fonseca, 2016) de cada una de las Intervenciones; el Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial del GADM de Shushufindi (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal
del Cantén Shushufindi, 2023) y de fichas técnicas que se levantaron a partir de
entrevistas a fuentes primarias que proporcionaron informacion durante la visita de
campo realizada por el Equipo de Implementacion del Proyecto.

41 COMPONENTE AMBIENTAL

4.1.1 Medio Fisico

- Altitud:
Los puentes Shushufindi, La Norte y Quilindafia se localizan entre una altitud de 260 a
262 msnm.

- Climay Temperatura:

Los puentes al estar localizados en la region amazonica se caracterizan por formar parte
de un clima megatérmico-lluvioso, es decir la temperatura media cercana es de 25 °C y
por totales pluviométricos superiores a 3.000 mm. Si bien existen un maximo lluvioso en
los meses de julio-agosto y una baja entre diciembre y febrero, la distribucién de lluvias
es notablemente uniforme a lo largo de todo el afio.

En la zona de influencia la humedad relativa es superior al 90% y la mayor parte del afio
el cielo pasa cubierto de nubes, lo que se traduce en una insolacion baja (1.000 horas al
afo).

-Calidad del aire:

La visita de campo ha permitido observar varios aspectos clave relacionados con la
calidad del aire en la zona de influencia de los tres puentes (Shushufindi, La Norte, y
Quilindafia). La alta densidad de trafico vehicular, tanto de vehiculos pesados como
livianos provenientes de vehiculos particulares y de la industria petrolera, ha generado
emisiones significativas de gases de combustion. Ademas, debido a la actividad petrolera
se presencia fuentes fijas de combustion asociadas a la quema de gas sobrante o
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subproductos gaseosos derivados del proceso de extraccion de petréleo crudo. Esta
guema, conocida como quema en mecheros, libera a la atmdsfera sustancias altamente
contaminantes como el metano y otros gases de efecto invernadero que contribuyen a la
contaminacion del aire en las zonas de la Intervencion (Gobierno Autonomo
Descentralizado Municipal del Cantén Shushufindi, 2023).

-Ruido:

En los sectores de la Intervencion, existe un nivel considerable de ruido generado por el
trafico de los vehiculos que atraviesan la carretera, este ruido es producto de las
vibraciones y el paso de vehiculos sobre las estructuras.

- Geologia, geomorfologia y topografia:

- Geologia:

El area de la Intervencién forma parte de la Cuenca Oriental Ecuatoriana, que se
encuentra constituida por una potente serie de rocas sedimentarias marino — continentales.
En profundidad, depositos sedimentarios del Paleozoico Mesozoico Inferior (formaciones
Pumbuiza, Macuma y Santiago) yacen sobre las rocas cristalinas del Escudo Guyanés
(Baldock, 1982; Canfield et al., 1982). En el Mesozoico Superior los sedimentos
continentales de la Formacion Chapiza luego de un importante hiato sedimentario fueron
cubiertos por una transgresion marina cretacica durante la cual se depositaron los
sedimentos de las formaciones Hollin, Napo y Tena sobre una amplia cuenca
Pericratonica. Los sedimentos del Cenozoico alcanzan un espesor de hasta 4.000 metros
en la cuenca alargada Tras-Arco con rumbo Norte — Sur, que se profundiza hacia el Norte.
Segun informacion de la linea base de los estudios realizados por el Ing. Diego Olmedo
en el afio 2019, en el &rea de estudio afloran las formaciones Curaray, Chambira y
depdsitos aluviales del Mioceno al Cuaternario.

Geoldgicamente, las unidades litoldgicas presentes en el area del cruce del puente sobre
el rio 11 de Julio, en estudio, pertenecen a depositos de la formacion Chambira; que en
forma general estan constituidos por materiales de grano fino tipo areniscas con
intercalaciones de conglomerados, en superficie altamente meteorizados.

En funcion de los resultados obtenidos del estudio, se recomienda cimentar las
estructuras.

-Geomorfologia:
La zona cuenta con pendientes mas 0 menos pronunciadas entre 300 y 500 con formas
subangulosas.

-Topografia:
La topografia es llana, a ondulada, donde la elevacion en los sitios de implantacion de los
puentes oscila desdelos 260 a los 262 m.s.n.m., por lo que hace que estas zonas tengan
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probabilidad de inundaciones, en tiempo de invierno, esto es en los meses de
comprendidos entre Abril — Octubre.

- Hidrologia:

En el cantdn Shushufindi se encuentra la cuenca hidrografica del Rio Napo que abarca
aproximadamente 110000 Km2 y representa el 1.6% de toda la cuenca amazonica. En
este caso, la cuenca del Rio Napo se extiende por toda la Amazonia pasando por el canton
Shushufindi que posee tres subcuencas: Rio Aguarico, Rio Jivino y Rio Napo.

El &rea de influencia de la Intervencion atraviesa una microcuenca y dos drenajes
menores, por la zona de construccion del puente de Shushufindi atraviesa el rio
Shushufindi con un area de 87, 55 Km2, por las zonas de construccion de los puentes La
Norte y Quilindafia atraviesa drenajes menores, que, segun el PDOT del GAD de
Shushufindi, no poseen nombres propios, dichos recursos hidricos poseen caudales
menores a 1 m3.

Estos recursos hidricos son esenciales para el desarrollo econdémico y los medios de vida
de las comunidades locales. La agricultura y la ganaderia dependen directamente del
acceso al agua para el riego de cultivos y el abastecimiento de agua para los animales; de
igual manera estas fuentes naturales sirven para el funcionamiento del ecosistema del
medio circundante y la conservacion de floray fauna, por ende, es esencial para mantener
el equilibrio ecoldgico de las zonas favoreciendo la biodiversidad.

El drenaje menor del puente Quilindafia tiene un papel importante en las actividades
recreativas de la zona, como el turismo, este rio sirve como balneario natural, atrayendo
tanto a visitantes locales como internacionales y promoviendo el ecoturismo y
contribuyendo a la economia local.

- Suelo:

El sector presenta una morfologia de suave pendiente. El cuerpo de agua se encuentra a
poca profundidad de la cota superior de suelo. En el tramo de la construccién del puente,
se nota presencia de rocas de pequefio tamafio siendo la estructura predominante el
sustrato de tipo limo-arenoso.

4.1.2 Medio Bidtico
-Flora:

En base a la visita de campo in-situ realizada a las zonas de influencia directa de la
Intervencion, junto con el EIP — MTOP y Ministerio de Ambiente, Agua y Transicion
Ecoldgica - Direccion Zonal de Sucumbios y a lo estipulado en el Informe de Inspeccion
de campo a la solicitud en el marco del contrato de crédito del Banco Mundial, el
Ministerio de Transporte y Obras Publicas para la construccion de cuatro (4) puentes
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ubicados en la carretera Lago Agrio Shushufindi: SHUSHUFINDI, LA NORTE,
QUILINDANA y ENO” emitido el 17 de diciembre de 2024, se determina la presencia de
especies vegetales en areas netamente intervenidas.

Puente Shushufindi

En el area de implantacion del puente de Shushufindi existe vegetacion forestal como
especies Cecropia sp. Parkia sp. y Teobroma sp. con diametros mayores a 10 cm. de DAP
(Diametro a la Altura de Pecho) estas especies son heliofilas y de rapido crecimiento.

En las orillas del rio Shushufindi se encuentran especies menores o herbaceas del sotobosque.
Cabe recalcar que las especies identificadas en esta area no se encuentran en categorias de
amenazas o vulnerabilidad, los arboles no son hospederos de vida silvestre.

La afectacion a la cobertura vegetal, durante la ejecucion de la construccion de los accesos
viales en el puente Shushufindi, es minima, los impactos ambientales son considerados
como bajos y temporales, por lo que no se considera alteracion significativa al entorno
ambiental.

lHustracion 1. Cobertura vegetal puente Shushufindi

Fuente: EIP -2025
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Puente La Norte

En el area de implantacion del puente La Norte no se observa especies forestales como
con un diametro mayor a 10 cm de DAP, se evidencia en el area cobertura vegetal de
pasto 0 poaceae, cultivado. En las orillas del rio (drenaje menor) no se asienta cobertura
vegetal nativa. Cabe recalcar que en esta area no se ejecutara desbroce de cobertura
vegetal.

lustracion 2. Cobertura vegetal puente La Norte

Fuente: EIP -2025

Puente Quilindaia

En el area de la Intervencidn directa se observa especies forestales como Ficus sp, Piptademia
sp, Zygia longifolia, con diametros mayores a 10 cm. de DAP, estos individuos son arboles
relictos o también arboles nativos que se desarrollaron en la zona de proteccion de las orillas.

Segun la informacidn proporcionada en el Informe del MAATE, las especies vegetales
identificadas en el area de intervencién no estan categorizadas como amenazadas ni
vulnerables, lo que implica que no forman parte de especies en riesgo de extincion.
Ademas, se sefiala que los arboles no sirven como habitat para vida silvestre, lo cual
puede reducir la importancia ecoldgica de la vegetacion en términos de biodiversidad
local.

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador £ WV

Teléfono: +593-2 397-4600 E’Mﬂ””
www.obraspublicas.gob.ec

Ministerio de Transporte
y Obras Publicas

/4



¥r

|| ’REPI.'IBLICA Ministerio de Transporte
| DEL ECUADOR y Obras Publicas

lustracion 3. Cobertura vegetal puente Quilindafia

Fuente: EIP -2025

En el area de influencia indirecta de los tres puentes se evidencia areas de cultivo que han
sido destinados por los colonos y moradores del lugar para el cultivo de productos
alimenticios de ciclo corto como “cafia de aziicar”, Carica papaya “papaya”, Bixa orellana
“achiote”, Sterculia corrugata “cacao de monte”, Matissiaoblicuifolia “sapote”,
Pourouma cecropiifolia “uva de monte”, Pouteria caimito*“caimito”, Musa x paradisiaca
“platano”, Manihot sculenta “yuca”, Coffea arabiga “café”, Citrus limonos “limon”.

-Fauna:

En base a la visita de campo realizado a las intervenciones, al informe emitido por el
MAATE (Anexo Nro. 4) y la informacion del PDOT del GAD de Shushufindi, las areas
de influencia de los puentes Shushufindi, La Norte y Quilindafia son zonas alteradas
debido a actividades humanas especificamente por actividades de la industria petrolera,
lo que implica que no presentan un ecosistema completamente natural. Las areas de
intervencion han experimentado alteraciones por actividades humanas en menor o mayor
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escala, lo que implica que la vegetacion y la fauna en la zona no se encuentran en su
estado original.

En tal sentido, se pudo constatar que no se evidenciaron especies de fauna silvestre dentro
de las areas de influencia directa, lo que refuerza la idea de que la zona ha sido alterada
por la intervencion humana. Sin embargo, se observo la presencia de aves transitorias, lo
que sugiere que el area sigue siendo utilizada por ciertas especies migratorias o de paso,
aungue no se trate de fauna residente. Aunque la fauna en la zona de intervencion es
limitada, la vegetacion no tiene un valor significativo como habitat para especies locales.

La alteracion significativa de los ecosistemas acuaticos en la zona es el resultado de
actividades humanas tales como la explotacion petrolera, que a menudo conlleva
contaminacion del agua, alteracion de los héabitats y afectacion de la calidad del suelo y
el agua y la pesca excesiva, que ha reducido las poblaciones de especies acuaticas y
alterado el equilibrio de los ecosistemas fluviales.

Estas actividades han contribuido a la escasez de especies de ictiofauna, anfibios y
reptiles, lo que refleja un ecosistema acuatico y terrestre alterado, con una baja diversidad
bioldgica. Las condiciones de calidad del agua y el habitat han empeorado, lo que afecta
a las especies que dependen de estos recursos.

La escasez de especies de ictiofauna (peces), anfibios y reptiles es un reflejo de la
degradacidn de los habitats acuaticos y terrestres. La Ictiofauna es escasa por la excesiva
pesca la misma que ha provocado la disminucion de las poblaciones de peces, lo que
afecta la cadena alimenticia local y reduce la biodiversidad acuatica. La falta de anfibios
y reptiles, como se menciond, se debe a una combinacién de factores, entre ellos, la
alteracion de los hébitats y el cambio en los ciclos de actividad y reproduccion,
especialmente los anfibios, que son muy sensibles a las variaciones ambientales.

4.2 COMPONENTE SOCIOECONOMICO - CULTURAL

4.2.1 Medio Socioecondmico

Poblacion Beneficiada

El Cantdn Shushufindi es uno de los principales cantones de la provincia de Sucumbios,
el cual representa el 14% del territorio de la provincia. La poblacion asciende a 56.698
(Proyeccion INEC 2019) en una superficie de 2.463,01 km2, organizado en seis
parroquias rurales y una urbana. Shushufindi esta en la zona urbana y es su cabecera
cantonal, dentro de las parroquias rurales estan Limoncocha, Pafiacocha, San Roque
(cabecera en San Vicente), San Pedro de los Cofanes, y Siete de Julio.

La tasa de crecimiento de la poblacion del canton Shushufindi es del 3.1 % promedio
anual entre el 2010 y 2019.
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Tabla 1. Poblacion Cantonal y por Edad.

POBLACION CANTONAL SHUSHUFINDI
SAN
Cantén SHUSHUFINDI | LIMONCOCHA | PARACOCHA PDEEDFOOS SAN ROQUE | SIETE DEJULIO | TOTAL
COFANES
Proyeccion de
Poblacion 33736 8719 1100 4254 4011 4877 56.698
INEC 2019
POBLACION POR EDADES
Grupos 0-5 6al4 15228 29249 50 a 64 65y + TOTAL
Hombres 4018 6232 8397 8460 2806 984 30.89
Mujeres 4021 5877 7200 6211 1748 744 25.802
TOTAL 8039 12109 15597 14671 4555 1728 56.698

Fuente: Estudios de Ingenieria Definitivos para la construccion de los puentes vehiculares sobre los rios:
Shushufindi, La Norte, Quilindafia, Eno y sus accesos viales ubicados en la carretera Shushufindi — La Primavera-
Aguarico 3, provincia de Sucumbios (2019)

Segun el Censo de Poblacion y Vivienda de 2022, el cantdén Shushufindi tiene una
poblacién total de 67.491 habitantes. De este total, 16.328 personas residen en el area
urbana, lo que representa aproximadamente el 24,2% de la poblacion cantonal, mientras
que 51.163 personas viven en el area rural, equivalente al 75,8% del total. En cuanto a la
Poblacion Econdmicamente Activa (PEA), los datos especificos para el cantdn
Shushufindi atn no han sido publicados en los informes disponibles del Censo 2022. Sin
embargo, segun la Encuesta Nacional de Empleo, Desempleo y Subempleo (ENEMDU)
de 2023, la provincia de Sucumbios presenta una tasa de participacion global del 74,7%,
con una tasa de empleo bruto del 72,6% y una tasa de desempleo del 2,7%.

Paoblacion del area de influencia directa de la Intervencion

En la visita de campo se evidencio que no existe asentamientos poblados numerosos en
el area de influencia directa de la Intervencion, aguas arriba de la nueva infraestructura
del puente Shushufindi existen cuatro viviendas que pertenecen al sector de la cabecera
parroquial de Shushufindi. En el area de influencia indirecta del puente La Norte se
asientan dos viviendas que pertenecen a la pre-cooperativa Once de julio y en el area de
influencia directa del puente Quilindafia una vivienda que pertenece igualmente a la pre-
cooperativa Once de julio, en resumen, la poblacion del area de influencia de la
Intervencion es de 20 personas que se identifican como mestizas.

Actividades Econdmicas

El mayor potencial productivo del canton esta asociado a las actividades agricolas
centradas en la produccion de cacao, café, palma aceitera y platano. La mayoria de los
cultivos existentes se encuentran poco tecnificados, con problemas de acopio y
comercializacion, y sin ningun tipo de industrializacion.

Segun el Censo de Poblacion y Vivienda de 2022, la poblacion del cantén Shushufindi
es de 67.491 habitantes. Sin embargo, los datos especificos sobre la distribucion de la
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Poblacion Econdmicamente Activa (PEA) por sectores econdmicos en el cantén no han
sido publicados hasta la fecha. Por lo tanto, no es posible proporcionar cifras
actualizadas sobre el porcentaje de la poblacién dedicada a actividades como
agricultura, ganaderia, construccion, comercio, industrias manufactureras, explotacion
de minas y canteras, o actividad petrolera en Shushufindi. En este sentido, se ofrecen
cifras del 2010, en las que se detalla que el 44.50% de la poblacién se dedica a la
agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca, el 9.2% a la construccion, al comercio al
por mayor y menor el 8.4%, el 5.5% a industrias manufactureras y el 6% a explotacion
de minas y canteras, el 25.40% dividido en otros trabajos que se detallas a continuacion:

llustracion 4. Poblacion Ocupada por Rama de la Actividad Econémica

SHUSHUFINDI: Poblaciéon Ocupzda por Rama de Actividad

Agicutura, ganadaria, sicuttura y pesca | 5
Construccion -‘J 2

Comerco al pot mayor y menol B4%

Explotacén de minas y canteras U 6.0%
Industrias manufactureras ii- 5%
Ensefanza | 5.0%
Administacion piblica y defensa [JJj 4.8%
Transoorte y almacenamientc EJ 7
Actirdades de servicios administrativos y d2 apoyo i 3%

Actividades de alojamienio y servicio de comidas 3.0%

Otros -l,' 5%
Fuente: INEC — Censo de Poblacion y Vivienda 2010

Poblacion Econdmicamente Activa

La poblacion econdmicamente activa representa el 59,5% de la poblacion en edad de
trabajar (10 hasta 64 afios), la proporcién mas alta se registra en Shushufindi (66.1%).

Tabla 2. Poblacion Total, PES y PEI

Cantones
Poblacion

Lago Agrio Shushufindi Orellana Total
Poblacion Total 91743 ‘ 44328 ‘ 72895 | 208966
PET 66348 32197 51399 149944

PEA 38654 ‘ 21290 ‘ 29324 | 89268

% PEA/PET 58,3 66,1 57,1 59,5

%PEA/POB.TOTAL 42,1 ‘ 48,0 ‘ 40,2 | 42,7

Fuente: INEC 2010
Elaborado por: Equipo Consultor (2019)

Es importante indicar que, segun el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial
(PDOT) 2019 — 2032, se reconoce la importancia de la actividad petrolera y el impacto
de este sector en la PEA del &rea urbana. En este documento se sefiala que: “Dentro del
sector terciario, la actividad mas importante es el comercio y en segundo lugar el
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transporte. Cabe destacar que el transporte tiene una presencia importante en la PEA,
ya que Shushufindi es un Cantén con un flujo constante de poblacion que se moviliza de
adentro hacia fuera y viceversa, por motivos de empleo, especificamente por el sector
petrolero” (Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del Cantén Shushufindi,
2019).

Pobreza en la zona de Intervencion

Existen 36.863 habitantes del cantdn que se encuentran en condiciones de pobreza por
necesidades basicas insatisfechas, equivalente al 83,15% de la poblacion.

Tabla 3. Caracterizacion Social segin porcentajes de principales indicadores

CARACTERIZACION SOCIAL

Pobreza NBI
(habitantes)
(%)

Vivinda
Hacinamiento
(%)

Cobertura Servicios Basicos (%)

Agua Potable

Alcantarillado

Residuos Solidos

Prevalencia
desnutricion Cronica
en menores de 5 afios

Tasa de mortalidad
infantil menores de 5

aios

83,15

21,52

23,8

30,77

56,57

27,07x mil

13,0 x mil nacidos vivos

Fuente: INEC — Censo de Poblacion y Vivienda 2010

Educacion — Establecimientos Educativos

Los niveles de instruccion del canton Shushufindi, son ligeramente bajos respecto a los
indices de la provincia y la region amazonica; cuyas razones tienen que ver con el tipo de
composicion social, en virtud de que los sectores urbanos y periurbanos de la capital
provincial (Lago Agrio) concentran mejor y mayor infraestructura educativa y
accesibilidad a las mismas, que, en otros cantones de la provincia.

En cuanto al alfabetismo y analfabetismo en el canton Shushufindi se presentan en el
siguiente gréfico, el alfabetismo de mujeres es del 8.7% y del 5.9% en los hombres.

En Alfabetismo segun el Censo de 2010 el analfabetismo llego a 6, 4 cifra en Orellana,
mas alta en el area rural donde es 7,9 por ciento. En Sucumbios el porcentaje llega a 6%
en Lago Agrio y es de 7,1 por ciento en Shushufindi. Esta situacion ha generado
desigualdades que se traducen en la presencia de fenémenos sociales como la mendicidad,
migracion, el desempleo etc.
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lustracion 5. Niveles de Alfabetismo y Analfabetismo

Indice de analfabetismo Censo 2010

M Analfabetismo Analfabetismo funcional

USHUFIND!
- sucumsl

Fuente: INEC 2010
Elaborado por: Equipo Consultor (2019)

Tabla 4. Caracterizacion Educacion

CARACTERIZACION SOCIAL - EDUCACION
Escolaridad Saben Leer
SI NO Se Ignora SI NO
1521 1783 592 35431 3678

Fuente: INEC 2010
Elaborado por: Equipo Consultor (2019)

Con fines comparativos se presenta adicionalmente datos para los cantones de Lago Agrio
y Francisco de Orellana, comparacion con relacion a su implicacion geogréfica y alto
comercio entre estos cantones. No existen estimaciones de las variables a analizar, razon
por lo que se utiliza la informacion del Censo de Poblacién 2010.

En la zona de influencia directa de las Intervenciones no se encuentran ubicadas
Establecimientos Educativos, los mismos estan localizados en el centro de la parroquia
Shushufindi como:

Tabla 5. Establecimientos Educativos Shushufindi

Nombre de la Unidad Nivel Moda Jornada Sosteni Can(;cédad Cantidad de
Educativa Educativo lidad miento Estudiantes
Docentes
Unidad Educativa San - Prese | Matutino y .
Juan Bautista de la Salle Inicial y EGB ncial | Nocturno Fiscal 16 412
Umdac_i Educat_lva Inicial, Basica | Prese | Matutinoy | .
Francisco Javier . ; Fiscal 33 818
~ y Bachillerato | ncial | Nocturno
Pefnarreta

Elaborado por el EIP A&S (2025)

Salud

En el canton Shushufindi, las condiciones sanitarias no se ubican en Optimas
condiciones; en particular por los aspectos demograficos y economicos manifestados
anteriormente. Las enfermedades méas frecuentes de los pobladores son paludismo,
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dengue, infecciones respiratorias y enfermedades dermatoldgicas (hongos en la piel);
enfermedades que estan relacionadas con el alto grado de contaminacion que sufre la
parroquia y en general el Cantdn, no solo por ser una zona petrolera sino también por
la falta de tratamiento de los pantanos existentes. En la siguiente tabla se resume la
infraestructura de salud existente en el canton:

Tabla 6. Infraestructura de salud

Detalle de la Infraestructura destinada para salud

Numero Descripcion
1 Hospital del Ministerio de Salud Publica
4 Dispensarios Médicos que se concentran: 3 en la Parroquia Shushufindi y '

1 en la Parroquia de Limoncocha.
1 Puesto de Salud ubicado en la Parroquia San Roque

Subcentros de Salud de los cuales 4 se ubican en la Parroquia

7 Shushufindi y 3 en las parroquias de Limoncocha, San Roque y San Pedro
de los Cofanes.®

Hospital General de Shushufindi cuenta con 15 camas, 9 médicos (3

1 tratantes, 1 residente y 5 rurales), 7 enfermeras, 2 auxiliares, 2
odontoélogos (1 de planta y 1 rural).

Fuente: PDOT canton Shushufindi (2023)

Condiciones de Vivienda

El nimero de viviendas en el Canton Shushufindi, segun el ultimo censo del afio 2010,
es de 12.518, de las cuales 5.358 se ubican en la zona urbana y 7.160 en la rural. Del
total, el 62,9% corresponde a vivienda propia; un porcentual mayor respecto a toda la
provincia, donde el 62,1% de las viviendas son propias.

Bajo acceso a servicios basicos por dispersion de viviendas en areas rurales, asi en el
Cantdn Lago Agrio: servicio higiénico conectado a la red puablica es 47.30 % de las
viviendas, en Orellana es solo el 27,5% mientras en Shushufindi apenas supera el 30%.

En cuanto a la procedencia del agua en Lago Agrio es 33.19% de red publica, 51 por
ciento en Shushufindi y 57% en para Orellana, estos porcentajes limitados de cobertura
se producen también en como reciben el agua al interior de la vivienda que van del 17
hasta el 33 por ciento.

En lo productivo los Planes de Ordenamiento Territorial advierten para los cantones la
necesidad de un cambio en la matriz productiva hacia actividades no petroleras, alrededor
del 31 por ciento del territorio esté bajo conservacion ambiental.

El 60 por ciento se dedica a las actividades agricolas, la ocupacion del suelo es poco

rentable y se dice que las actividades del agro no se corresponden con el potencial. Por
otro lado, la zona presenta atractivos turisticos inexplotados.
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La planificacion estratégica establece como debilidades a la presion poblacional sobre los
ecos -sistemas, riesgos de asentamientos de poblacion sobre el SOTE, elevada proporcion
de actividades primarias, participacion limitada de la poblacion en actividades de gestion
territorial. Cambio de uso de suelo de bosque a mosaico agropecuario, asi como baja
seguridad alimentaria, agravada por la contaminacion que presenta varios recursos.

Servicios Basicos

El indice de déficit de servicios residenciales basico a nivel de la region es de 74,5
superando a la media nacional que es de 56,7; mientras el indice del canton Shushufindi
es de 85,9 casi similar al de la provincia de Sucumbios que es de 83,3 lo que se debe,
entre otras razones, por la falta de atencion por parte de los gobiernos cantonales de esa
provincia, para atender sus requerimientos. El alto déficit de servicios basicos es parecido
en el resto de los cantones de la provincia de Sucumbios, siendo el cantén de Cuyabeno
el que mayor déficit tiene con el 96,9.

llustracion 6. Cobertura de Servicios Basicos

Déficit de servicios residenciales basicos

Naciona

Region

province ||
s o

Canton

o

20 40 60 80 100

Fuente: INEC 2010

- Agua y Alcantarillado: El acceso al agua potable y alcantarillado es un aspecto clave
para garantizar la calidad de vida y la salud de las comunidades, recintos, asociaciones,
y/o barrios. En el canton Shushufindi, como en otras regiones amazonicas de Ecuador, la
provision de estos servicios enfrenta desafios particulares debido a la geografia, la
dispersion poblacional y las limitaciones de infraestructura.

Segun el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC), en Ecuador el 80.3% de los
hogares tiene acceso a agua potable por red publica, pero en zonas rurales, esta cifra
disminuye considerablemente, situdndose cerca del 60%. En el caso del alcantarillado, la
cobertura nacional es del 62.7%, aunque en areas rurales baja al 25.7%. En el canton
Sucumbios, las estadisticas reflejan una realidad similar. Los sistemas de agua se basan
principalmente en pequefias redes comunitarias, muchas de las cuales enfrentan
problemas de sostenibilidad técnica y financiera. Por otro lado, las soluciones para el
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tratamiento de aguas residuales son limitadas, dependiendo en gran medida de pozos
sépticos o vertidos directos.

Tabla 7. Acceso al Agua y Alcantarillado

. Coberturaen Promedio
Indicador . . Fuente
Sucumbios Nacional
Acceso a agua potable (red publica) 60% 80.3% INEC, 2020
Acceso a sistemas de alcantarillado 25% 62.7% INEC, 2020
Uso de pozos sépticos o letrinas 70% 35% Bancoz(l)\/lztindlal,

Elaborado por: EIP A&S (2025)

-Servicio de Recoleccion de Basura: La gestion de residuos solidos es un componente
esencial para el desarrollo sostenible y la proteccion ambiental, especialmente en regiones
como el canton Shushufindi, donde las caracteristicas urbanas y rurales plantean desafios
unicos.

En Ecuador, segun el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC),
aproximadamente el 75% de los hogares tiene acceso a un servicio regular de recoleccion
de basura. Sin embargo, en cantones amazdnicos como Shushufindi, esta cifra puede ser
menor debido a la dispersién de la poblacién y la falta de infraestructura adecuada.

El canton Shushufindi cuenta con un servicio municipal de recoleccién que opera
principalmente en las zonas urbanas. No obstante, las areas rurales dependen de métodos
alternativos como la quema o enterramiento de residuos, practicas que generan impactos
negativos en el medio ambiente y la salud.

El Gobierno Auténomo Descentralizado (GAD) de Shushufindi ha implementado
iniciativas para mejorar el manejo de residuos sélidos, como la instalacion de puntos de
acopio y camparias de sensibilizacion sobre reciclaje y manejo adecuado de desecho. Sin
embargo, la cobertura y la frecuencia del servicio aun son limitadas en ciertas
comunidades rurales.

Tabla 8. Servicio de Recoleccién de Residuos

Indicador S't“a"'of‘ en Promedio Nacional Fuente
Shushufindi
Cobertura del servicio 65% 75% INEC, 2020
regular
. . 3-5 veces por Banco Mundial,
Frecuencia promedio 2-3 veces por semana
semana 2021
Gestién en zonas rurales Practicas alternativas 35% usan servicios MAATE, 2022

Elaborado por: EIP A&S (2025)

-Energia Eléctrica: En el canton Shushufindi, como en otras zonas amazdnicas de
Ecuador, el suministro eléctrico esta influenciado por factores geograficos, climaticos y
de infraestructura.
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A nivel nacional, el 97.8% de los hogares cuenta con acceso a energia eléctrica, segun
datos del Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC, 2020). Sin embargo, en las
areas rurales, esta cifra desciende ligeramente, debido a las dificultades para extender la
red eléctrica a comunidades dispersas o de dificil acceso.

En Shushufindi, el suministro de electricidad es gestionado principalmente por la
Corporacion Nacional de Electricidad (CNEL EP), que asegura la cobertura en las zonas
urbanas y periurbanas. Las comunidades rurales ain dependen en algunos casos de
generadores autbnomos o sistemas fotovoltaicos, especialmente en areas mas alejadas.

Tabla 9. Energia Eléctrica

Indicador Situacion en Promedio Fuente
Shushufindi Nacional
Cobertura eléctrica general 95% 97.8% INEC, 2020
Cobertura en areas rurales 80% 92% Bancc;(l)\ngmdlal,

Elaborado por: EIP A&S (20254)

-Servicio Telefonico: En el canton Shushufindi, como en otras areas de la Amazonia
ecuatoriana, la cobertura y calidad de este servicio dependen de factores como la
infraestructura existente y las condiciones geogréficas.

De acuerdo al INEC, 2020, a nivel nacional, el 91% de los hogares tiene acceso a telefonia
movil, mientras que la telefonia fija por datos de ARCOTEL, 2021 sigue siendo limitada,
con un promedio de cobertura del 30.2%. En éareas rurales, como las presentes en
Shushufindi, el uso de telefonia movil es predominante debido a la falta de infraestructura
fija y la mayor flexibilidad de las redes moviles.

Respecto a las principales operadoras segun el levantamiento de datos de CNT, 2023 en
la region incluyen Claro, Movistar y CNT, que han desplegado antenas de
telecomunicaciones para mejorar la sefial y la cobertura. Sin embargo, las zonas mas
remotas aln enfrentan problemas de sefial débil o intermitente. Por ello, el gobierno ha
impulsado iniciativas como el Proyecto de Conectividad Rural, que busca llevar servicios
de telecomunicaciones a comunidades aisladas.

Vialidad v Transporte

En Shushufindi, la infraestructura vial y los servicios de transporte estan en constante
desarrollo, influenciados por el crecimiento econdmico y los proyectos locales:

Vialidad: de acuerdo a informacion oficial del GAD Shushufindi, la ciudad ha
experimentado importantes avances en regeneracion urbana. Proyectos como el parque
lineal en la Avenida de la Unidad Nacional y el redondel de Las Orquideas han mejorado

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Codigo postal: 170t

Teléfono: +
WWW.( | d

// Uuito cuador ﬂ”ﬂ[yﬂ

LCUADOR,

Ministerio de Transporte
y Obras Piblicas

/4



ﬁ%f .?%REPUBLICA

/) DEL ECUADOR

tanto la conectividad como la estética de la ciudad. Estos espacios también promueven
actividades recreativas y la movilidad sostenible mediante ciclovias

Transporte: "Segun informacion de Terminales del Ecuador, aunque la terminal terrestre
de Shushufindi esta en planificacion, diversas cooperativas ya operan desde puntos
cercanos al centro, conectando la region con ciudades como Quito, Guayaquil, Riobamba,
entre otras. Este proyecto busca facilitar la movilidad regional y fomentar el turismo y el
comercio en la zona."

El Sindicato de Choferes Profesionales también juega un papel clave, promoviendo la
seguridad vial y ofreciendo formacion a conductores mediante su escuela y estacion
modernizada.

Uso del Suelo

Shushufindi, en la provincia de Sucumbios, Ecuador, ha implementado iniciativas
importantes relacionadas con el uso del suelo y la conservacion. Algunas de las
principales caracteristicas y regulaciones de acuerdo a informacion oficial del GAD
Shushufindi incluyen:

1. Delimitacién del Uso del Suelo Urbano y Rural: El cantén regula cuidadosamente los
cambios en el uso del suelo, especialmente en areas rurales con aptitud agraria. En el
censo de 2022, Shushufindi reportdé una poblacién de 68,000 habitantes, con un
incremento en la urbanizacidn de areas cercanas a sus parroquias centrales debido a la
actividad petrolera y agricola, Aproximadamente un 65% del suelo del canton es rural y
se usa principalmente para actividades agrarias y conservacion, mientras que el 35%
restante corresponde a zonas urbanas y de expansion.

2. Area de Conservacion y Uso Sustentable (ACUS): Més del 30% de las éreas rurales
del cantén esta destinada a actividades relacionadas con la agricultura, ganaderia y
conservacién, segun datos del Gobierno Autonomo Descentralizado (GAD) de
Shushufindi. Ademas, se establecié el area ACUS "Bosque La Pantera”, con 588
hectareas dedicadas a la conservacion de biodiversidad y manejo sostenible. Esta zona
estd regulada para prevenir actividades extractivas, como mineria e hidrocarburos, y
fomentar el desarrollo sostenible mediante la conservacion de recursos hidricos,
investigacién ambiental y promocién del turismo.

3. Cooperacion Publico-Privada: Estas politicas de uso de suelo han sido posibles gracias
a la colaboracion entre el gobierno local, entidades privadas como Palmeras del Ecuador
S.A., y organismos internacionales como el Programa de las Naciones Unidas para el
Desarrollo (PNUD), bajo el marco del programa PROAmMazonia.

4.2.2 Medio Sociocultural
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El canton Shushufindi al encontrarse ubicado en la region amazdnica de Ecuador, una
tierra rica en diversidad cultural y tradiciones que reflejan las raices de las comunidades
indigenas y mestizas que habitan en el canton.

Adicional a ello, cabe indicar que con la técnica de observacion no participante se
evidencio que en la zona de intervencién directa de los tres puentes (Shushufindi, La
Norte, Quilindafia) no existen asentamientos de poblaciones indigena amazonicas. Para
corroborar esta informacion se realizaron encuestas estructuradas que permitieron recabar
informacién en las Ficha de Evaluacion Socioecondmica — Cultural (Anexo Nro. 16). En
todas las encuestas se evidencia que la poblacion se autoidentifica como mestiza, dejando
claro que no existen pueblos indigenas.

Idioma

El canton Shushufindi se caracterizada por una alta diversidad linglistica, el idioma
predominante es el espafiol, por este motivo no es necesario el uso de lenguas indigenas,
aunque es importante indicar que a nivel cantonal existe una significativa presencia de
lenguas indigenas, especialmente el kichwa, ademas, hay algunas comunidades a nivel
del canton que también hablan shuar, especialmente en las areas cercanas a la frontera
con el canton de Sucumbios. Es importante mencionar que se constatd que, en la zona de
influencia del proyecto que los pobladores se comunican en espafiol y se autoidentifican
COMO mestizos.

El kichwa es la lengua que mas se conserva entre los pueblos indigenas del canton. Es
una lengua de gran importancia cultural, ya que esta estrechamente vinculada a la
identidad y las costumbres de los pueblos kichwas, quienes la utilizan en sus actividades
diarias, rituales y festividades. El uso de esta lengua se ha mantenido a pesar de la
influencia del espafiol y otras lenguas, y es transmitida principalmente en el ambito
familiar y comunitario (Ministerio de Cultura y Patrimonio, 2019).

Por otro lado, el shuar es hablado por las comunidades que pertenecen al pueblo shuar,
aunque su uso es mas limitado que el kichwa. El shuar, aunque se encuentra en riesgo
debido a la expansion de otras lenguas, sigue siendo una herramienta vital de
comunicacion para la identidad de los pueblos shuar (SENPLADES, 2020).

Rituales Ancestrales

Los pueblos indigenas del canton Shushufindi, como los kichwas, realizan rituales de
conexion espiritual con la naturaleza. Entre estos destaca la ceremonia de purificacion
con plantas medicinales, que se utiliza para sanar enfermedades y fortalecer la energia
del cuerpo (UNICEF, 2021); sin embargo, se enfatiza que en el area de influencia de la
Intervencion no existe poblacion indigena.
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Los rituales en honor a la Pachamama (Madre Tierra) y a los espiritus de los antepasados
son esenciales en la cosmovision de estos pueblos (MCP, 2019). Ademas, los pueblos
shuar realizan rituales de curacion con plantas medicinales y practicas chamanicas, que
siguen siendo una forma de conexién espiritual profunda con el entorno natural.

Religion

Las creencias religiosas en Shushufindi estdn marcadas por una mezcla de religiones
indigenas, catdlicas y protestantes. Esta diversidad religiosa refleja el proceso historico
de evangelizacion, la influencia de las comunidades indigenas y el sincretismo cultural
presente en la region.

La religion catdlica ha sido histéricamente la dominante en Ecuador, y Shushufindi no es
la excepcion. Las comunidades mestizas y algunos pueblos indigenas han adoptado el
catolicismo, celebrando festividades religiosas como la Navidad, la Semana Santa, y la
Fiesta de San Pedro y San Pablo (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del
Canton Shushufindi, 2019). Las iglesias catdlicas en el cantdn son centros de reunién y
de vida comunitaria, donde las personas se congregan no solo para la celebracion de la
misa, sino también para eventos sociales y de apoyo mutuo.

A pesar de la influencia del catolicismo, las comunidades indigenas de otras zonas de la
provincia de Shushufindi, como los Kichwa y Shuar, mantienen sus propias creencias
espirituales.

En muchas comunidades, las ceremonias indigenas contindan siendo una parte
fundamental de la vida diaria, donde la naturaleza, los espiritus y las divinidades ocupan
un lugar central.

El sincretismo es una caracteristica evidente en Shushufindi, ya que muchas personas
practican una mezcla de creencias indigenas y catélicas, como la Fiesta de San Pedro y
San Pablo, celebradas por las comunidades Kichwa, incluyen elementos religiosos
catélicos como procesiones combinadas con rituales indigenas. Este fendmeno refleja la
adaptacion de las tradiciones religiosas de los colonizadores a las creencias autctonas
(Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del Cantén Shushufindi, 2023).

Organizaciones Sociales

En el canton Shushufindi existen variedad de organizaciones sociales que juegan un papel
crucial en la vida comunitaria y el desarrollo local. Estas organizaciones incluyen tanto
grupos indigenas como asociaciones de base, cooperativas y movimientos sociales que
trabajan en diversas areas como la educacion, la salud, el medio ambiente y los derechos
humanos.

Segun los datos obtenidos en el area de intervencion, a partir de las encuestas realizadas
en campo mediante la Ficha Socioeconomica-Cultural, la poblacion local sefial6é que no
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forma parte de ninguna organizacion indigena, informacion que se puede revisar en el

Anexo Nro. 16.

Organizaciones Indigenas

La poblacion residente en las areas de influencia de la intervencion, especialmente en las
zonas cercanas a los puentes de Shushufindi, La Norte y Quilindafia, estd conformada por
una poblacion mestiza y no por poblaciones indigenas amazoénicas.

Sin embrago, la Confederacion de Nacionalidades Indigenas de la Amazonia Ecuatoriana
(CONFENIAE), que agrupa a varias organizaciones de pueblos indigenas amazonicos,
tiene una fuerte presencia en la region. Esta organizacion trabaja en la promocion de la
educacion intercultural bilingle, la lucha por los derechos territoriales y la preservacion
de la cultura indigena (SENPLADES, 2020).

Organizaciones de Mujeres

En Shushufindi, las mujeres juegan un papel clave en la organizacion social y econémica.
Existen varias organizaciones de mujeres que trabajan en temas relacionados con la
equidad de género, el empoderamiento femenino, la lucha contra la violencia y la
promocion de los derechos reproductivos. Ejemplos de estas organizaciones incluyen la
Red de Mujeres de Sucumbios, que organiza actividades de sensibilizacidn y capacitacion
para mujeres de diferentes cantones, y la Fundacién Mujer Amazonica, que se enfoca en
el apoyo a las mujeres en situacion de vulnerabilidad, especialmente en areas rurales
(Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Shushufindi, 2023).

Organizaciones Comunitarias y de Base

Las organizaciones comunitarias de base en Shushufindi incluyen asociaciones de
agricultores, cooperativas de productos locales como cacao y café, y grupos de
autogestion. Estas organizaciones tienen un papel importante en la mejora de la calidad
de vida de las comunidades rurales, a traves de proyectos que mejoran la produccion
agricola, el acceso al crédito y la capacitacion técnica. Algunas de estas cooperativas
también se centran en el ecoturismo y el comercio justo de productos amazdnicos
(SENESCYT, 2019).

Organizaciones de Derechos Humanos
El cantdn Shushufindi también alberga varias organizaciones dedicadas a la defensa de
los derechos humanos. Estas organizaciones trabajan principalmente en la promocion de
los derechos de los pueblos indigenas, la proteccién del medio ambiente y la lucha contra
las violaciones de derechos laborales en la region amazdnica. Ademas, brindan asistencia
legal a las comunidades afectadas por la explotacion de recursos naturales y la violencia
social (UNICEF, 2021).
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Aspectos Culturales

En la década de los afios 80 Shushufindi avanzo vertiginosamente; desarrollandose las
actividades industrial, agricola, comercial y cultural, gracias al esfuerzo mancomunado
de los colonos provenientes de diferentes partes del Ecuador. El 7 de agosto de 1.984 se
constituyo legalmente el Canton Shushufindi, segun el Registro Oficial Nro. 802, en la
Presidencia del Dr. Oswaldo Hurtado. A partir de esa fecha, las diferentes
administraciones municipales y la accion mancomunada permanente de la poblacion han
forjado lo que hoy es él canton Shushufindi.

Desde el punto de vista de la autodefinicion étnica en la zona, predomina la raza mestiza
con el 75%, seguida por la indigena que representa el 13.4%, les siguen la etnia blanca,
afroamericana y otros.

Aunque la comunidad indigena es minoritaria con relacion a otras provincias de la
Amazonia, se encuentran asentados en la extension del canton Shushufindi los: Kichwa,
Shuar, Cofén, Sionas y Secoyas, que comparten territorio con los paises vecinos de
Colombia y Perd, eminentemente rurales, en lo referente a la poblacidn por sexo, existe
mayor porcentaje de hombre que de mujeres. Pero en el area de influencia de la
Intervencion no se evidencio presencia de pueblos indigenas.
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5 CAPITULO V: DESCRIPCION DE LA
INTERVENCION

5.1 IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y DIAGNOSTICO DE LA
INTEVENCION

Los puentes de Shushufindi, La Norte y Quilindafa, ubicados en la via RVE E284, tramo
Shushufindi - La Primavera - Aguarico 3, presentan una infraestructura que ya no es
adecuada para las demandas actuales de trafico. Estos puentes fueron construidos hace
aproximadamente 25 afios, con estructuras metalicas de tuberia de petrdleo, lo cual refleja
que son estructuras antiguas que no han sido disefiadas para soportar el volumen y tipo
de tréafico actual. Los puentes cuentan con un solo carril, excepto el puente sobre el rio
Shushufindi, lo que limita la capacidad de circulacion y provoca embotellamientos,
especialmente durante horas pico.

La via RVE E284, que conecta Shushufindi con las zonas aledafias, desempefia un papel
clave en el desarrollo econdmico y social de la region. La via ha sido fundamental desde
siempre para las actividades relacionadas con la explotacidn petrolera en el canton de
Shushufindi, ya que conecta las areas productivas de crudo con los centros de
distribucion, infraestructura logistica y otros puntos clave de la industria petrolera. El
flujo de vehiculos pesados y el transporte de materiales y productos relacionados con la
actividad petrolera son constantes, por lo que la carretera es vital para asegurar el
desarrollo sostenible del sector. Como sefiala el PDOT de Shushufindi, la carretera facilita
el movimiento constante de personas dentro y fuera del cantdn, principalmente por
razones laborales vinculadas a la industria petrolera. Esto implica un alto volumen de
transporte de trabajadores hacia las plataformas petroleras, refinerias y otros puntos de la
actividad petrolera, lo que convierte a la carretera en un eje crucial para el empleo y la
economia local.

La conectividad con la via RVE E10 mejora la comunicacién de la zona con otras areas
importantes de la region, incluidas las zonas turisticas. En particular, la conexién con la
reserva de produccién faunistica del Cuyabeno no solo tiene valor econémico, sino
también ecoldgico y social, al ser un destino turistico importante.

A pesar de la importancia de la via, los problemas relacionados con su infraestructura y
capacidad siguen siendo un desafio, en tal sentido, para mitigar estos problemas y mejorar
la seguridad y la eficiencia vial, el MTOP con recursos financiados por el Banco Mundial,
construira tres nuevos puentes que cumplan las especificaciones técnicas y las normas
regulatorias de transito vehicular, de igual manera la construccion de sus accesos viales
de dos carriles que permita en paso adecuado en ambas direcciones.

La mejora de la infraestructura de los puentes y la optimizacién de la via traera varios
beneficios sociales, econdmicos y de seguridad, beneficiando tanto a las comunidades
locales como a la industria petrolera y el comercio regional.
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5.2 RESUMEN TECNICO DE LA INTERVENCION

Con base en los estudios técnicos entregados por el consultor y aprobados por el MTOP
(Anexo Nro. 18), el proceso de construccién de los puentes y accesos viales cumplen con
las normas y especificaciones técnicas nacionales.

5.2.1 Fase de construccion Puente Shushufindi

En el sector del puente Shushufindi se contempla, como una solucién definitiva para la
via, la construccion del nuevo puente aguas abajo del puente existente; el proceso
constructivo del puente se lo realizara de la siguiente manera:

1. Cimentacion

Pilotes pre barrenados de hormigon armado de 600 metros de diametro y 6,00 metros de
profundidad.

El estribo cerrado del margen derecho e izquierdo, cuenta con un estribo con un cabezal
superior de 0.80 metro de espesor, y un cuerpo de 0.60x2.96m, pantallas laterales con
8.80m de altura, de espesor variable de 0,30 a 0,60m en la parte inferior, colocadas a 90°
del cuerpo del estribo, la zapata con una geometria de 1.0x5.10x12.00m. Se disponen
también trabas transversales que evitan los desplazamientos transversales en el caso de
un sismo moderado. La zapata asentada sobre 12 pilotes que se empotraran 10 cm en la
cimentacion y se encuentran ubicados con separaciones de 1.86m.

2. Infraestructura

La infraestructura consiste en estribos de hormigon armado cimentados sobre pilotes de
600 mm de didmetro y 6,00 metros de profundidad conformada por cuatro vigas de
hormigon de 0.40x1.7 metros.

3. Superestructura

La superestructura concebida del puente es de una longitud de 30 metros y un ancho total
de 10,30 metros, un tablero superior de 0,20 metros de espesor, barandales y protecciones
de hormigdn armado de 25x25x 90 (cm) y pasamanos de 20x20x215 cm, tramo tipico de
las protecciones 7.46 cm con separacion entre ellos de 5em.

4. Sistema de drenaje
El sistema de drenaje se construira a través de tubos de PVC de 100 mm de didmetro que
atraviesan el tablero.

5. Obras de proteccion hidricas

Construccion de muros de bolsacretos en el cauce
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6. Accesos viales

La calzada es de 7,30 metros de ancho, con dos carriles de circulacion vehicular y dos
veredas peatonales de 1,50 metros cada una.

7. Sefalizacién vial horizontal y vertical

Colocacién de marcas sobre el pavimento, tachas reflectivas, colocacién de sefializacion
vertical (regulatoria, preventiva e informativa)
El resumen de la construccién del puente de Shushufindi se describe en la siguiente tabla:

Tabla 10. Resumen construccion puente Shushufindi

Ancho del tablero: 10.30 m

Longitud: 30.00 m.

Galibo: 2.61 m.

# de carriles: 2 carriles

Estructura del puente: Superestructura e Infraestructura de
Hormigdn armado

Infraestructura: Estribos cimentados sobre pilotes de 6m de
@=600mm

Superestructura: Tablero superior de 0,20 metros de

espesor, barandales y protecciones de
hormigdn armado

Calzada: 7.30
Veredas: 1.50 cada lado / Hormigon armado
Drenaje: Si
Ingreso y salida del puente:
Ancho de via: 9.30 m.
Sub base clase 1 Si
Capa de rodadura: Hormigdn asfaltico 7.5 cm
Sefalizacion: Si

Elaborado por: EIP A&S (2025)

Particularidades puente Shushufindi

Componente ambiental: En el area de influencia directa en donde se implantard el puente
sobre el rio Shushufindi, es una zona totalmente intervenida, sin embargo, en el area de
implantacion de los accesos viales existe cobertura vegetal de especies forestales con
diametros de 10 centimetros de DAP, por lo que se debera realizar el Inventario Forestal
previo al desbroce de las especies forestales Anexo Nro. 4 (Pronunciamiento del
MATTE) y aplicar las medidas establecidas en el presente plan.

Aguas abajo del puente existente de Shushufindi, se encuentra ubicada de manera
horizontal junto al eje vial, una tuberia antigua de distribucion de agua que pertenece a
Petroecuador, en la visita de campo se mantuvo una reunion técnica entre ARCH,
Petroecuador y MTOP y de manera verbal técnicos de Petroecuador indicaron que dicha
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tuberia no se encuentra en funcionamiento, lo utilizaban anteriormente para el
mantenimiento de la industria petrolera. Las actividades de construccion de los accesos
viales intersecaran con la tuberia de distribucion de agua, por lo que se debera aplicar las
consideraciones de prevencion y las medidas establecidas en el presente plan, asegurando
que se cumpla con las normativas ambientales y de seguridad vigentes.

Con respecto a las lineas de tuberias de crudo en el sector de Shushufindi, estas se
encuentran alineadas aguas arriba del puente existente, hay que recalcar que al ejecutar
las actividades de construccion las tuberias no se veran afectadas. De manera oficial el
ARCH indica que las tuberias se encuentran operativas y previo el inicio de la obra se
remitira oficialmente el Plan de Contingencia de la industria petrolera para conocimiento
de todas las instancias MTOP — Administrador de Contrato y Fiscalizacion y de ser el
caso su aplicacion. Anexo Nro. 13 (Oficio ARCH)

-Componente social: para la construccion del puente y sus accesos viales se debera
realizar la expropiacion de un predio, este procedimiento debera ser enmarcado en
normativa nacional del MTOP y lineamientos del Banco Mundial.

5.2.2 Fase de construccion Puente La Norte

En el sector del puente La Norte se contempla, como una solucion definitiva para la via,
la construccion del nuevo puente aguas abajo del puente existente; el proceso constructivo
del puente se lo realizara de la siguiente manera:

1. Cimentacion

El estribo cerrado del margen derecho e izquierdo cuenta con un estribo con un cabezal
superior de 0.80 metro de espesor, y un cuerpo de 0.60x0.78m, pantallas laterales con
3.30m de altura, de espesor variable de 0,30 a 0,60m en la parte inferior, colocadas a 90°
del cuerpo del estribo, la zapata con una geometria del.0x5.10x11.10m. Se disponen
también trabas transversales que evitan los desplazamientos transversales en el caso de
un sismo moderado. La zapata asentada sobre 10 pilotes que se empotraran 10 cm en la
cimentacion y se encuentran ubicados con separaciones de 2.10m.

2. Infraestructura

La infraestructura consiste en estribos de hormigdn armado cimentados sobre pilotes de
600 mm de diametro y 9,00 metros de profundidad conformada por cuatro vigas de
hormigdn de 0.40x1.7 metros.

3. Superestructura

La superestructura concebida del puente es de una longitud de 22 metros y un ancho total
de 10.30 metros, un tablero superior de 0,20 metros de espesor, barandales y protecciones
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de hormigdn armado de 25x25x 90 (cm) y pasamanos de 20x20x210 cm, tramo tipico de
las protecciones 7.30 cm con separacion entre ellos de 5cm.

4. Sistema de drenaje
El sistema de drenaje se construira a través de tubos de PVC de 100 mm de didmetro que
atraviesan el tablero.

5. Obras de proteccion hidricas

Construccion de muros de bolsacretos en el cauce

6. Accesos viales

La calzada es de 7,30 metros de ancho, con dos carriles de circulacion vehicular y dos
veredas peatonales de 1,50 metros cada una.

7. Sefalizacion vial horizontal y vertical

Colocacién marcas sobre el pavimento, tachas reflectivas, colocacién de sefializacion
vertical (regulatoria, preventiva e informativa).
El resumen se describe a continuacion:

Tabla 11. Resumen construccion puente La Norte

Ancho del tablero: 10.30 m

Longitud: 22.00 m.

Galibo: 3.60 m.

# de carriles: 2 carril

Estructura del puente: Superestructura e Infraestructura de
Hormigdn armado

Infraestructura: Estribos cimentados sobre pilotes de 6m de
@=600mm

Superestructura: Tablero superior de 0,20 metros de

espesor, barandales y protecciones de
hormigén armado

Calzada: 7.30
Veredas: 1.50 cada lado / Hormigon armado
Estructura del puente: Superestructura e Infraestructura de
Hormigén armado
Drenaje Si
Ingreso y salida del puente:
Ancho de via: 9.30 m.
Sub base clase 1 Si
Capa de rodadura: Hormigdn asfaltico 7.5 cm
Senalizacion: Si

Elaborado por: EIP A&S (2025)
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Particularidades puente La Norte

-Componente ambiental: En el area de influencia del puente La Norte no existe presencia
de especies forestales, por lo que no se ejecutara ningun desbrdcese de vegetacion.

Aguas abajo del puente existente La Norte, se encuentra ubicada de manera horizontal
junto al eje vial, una tuberia antigua de distribucidn de agua que pertenece a Petroecuador,
en la visita de campo se mantuvo una reunion técnica entre ARCH, Petroecuador y MTOP
y de manera verbal técnicos de Petroecuador indicaron que dicha tuberia no se encuentra
en funcionamiento, lo utilizaban anteriormente para el mantenimiento de la industria
petrolera. Las actividades de construccion de los accesos viales intersecaran con la tuberia
de distribucion de agua, por lo que se deberd aplicar las consideraciones de prevencion y
las medidas establecidas en el presente plan, asegurando que se cumpla con las
normativas ambientales y de seguridad vigentes.

Con respecto a las lineas de tuberias de crudo en el sector de La Norte, estas se encuentra
alineadas aguas arriba del puente existente, hay que recalcar que al ejecutar las
actividades de construccién las tuberias no se veran afectadas. De manera oficial el
ARCH indica que las tuberias se encuentran operativas y previo el inicio de la obra se
remitira oficialmente el Plan de Contingencia de la industria petrolera para conocimiento
de todas las instancias MTOP — Administrador de Contrato y Fiscalizacién y de ser el
caso su aplicacion. Anexo Nro. 13 (Oficio ARCH)

-Componente social: para la construccion del puente se debera realizar el proceso de
expropiaciones a 5 predios en la zona de intervencién.

5.2.3 Fase de construccion Puente Quilindafia

En el sector del puente Quilindafia se contempla, como una solucion definitiva para la
via, la construccion de un nuevo puente aguas abajo del puente existente; el proceso
constructivo del puente se lo realizara de la siguiente manera:

1. Cimentacion

El estribo cerrado del margen derecho e izquierdo, cuenta con un estribo con un cabezal
superior de 0.80 metro de espesor, y un cuerpo de 0.60x0.78m, pantallas laterales con
3.30m de altura, de espesor variable de 0,30 a 0,60m en la parte inferior, colocadas a 90°
del cuerpo del estribo, la zapata con una geometria del.0x5.10x11.10m. Se disponen
también trabas transversales que evitan los desplazamientos transversales en el caso de
un sismo moderado. La zapata asentada sobre 10 pilotes que se empotraran 10 cm en la
cimentacion y se encuentran ubicados con separaciones de 2.10m.

2. Infraestructura
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La infraestructura consiste en estribos de hormigdn armado cimentados sobre pilotes de
600 mm de didmetro y 8,00 metros de profundidad conformada por cuatro vigas de
hormigon de 0.40x1.4 metros.

3. Superestructura

La superestructura concebida del puente es de una longitud de 22 metros y un ancho total
de 10.30 metros, un tablero superior de 0,20 metros de espesor, barandales y protecciones
de hormigdn armado de 25x25x 90 (cm) y pasamanos de 20x20x188 c¢cm, tramo tipico de
las protecciones 6.63 cm con separacion entre ellos de 5cm.

4. Sistema de drenaje
El sistema de drenaje se construira a través de tubos de PVC de 100 mm de didmetro que
atraviesan el tablero.

5. Obras de proteccion hidricas

Construccion de muros de bolsacretos en el cauce

6. Accesos viales

La calzada es de 7,30 metros de ancho, con dos carriles de circulacion vehicular y dos
veredas peatonales de 1,50 metros cada una.

7. Sefalizacion vial horizontal y vertical

Colocacién marcas sobre el pavimento, tachas reflectivas, colocacién de sefializacion
vertical (regulatoria, preventiva e informativa).
El resumen de la construccion del puente Quilindafia se indica en la siguiente tabla:

Tabla 12. Resumen de Construccién puente Quilindafia

Ancho del tablero: 10.30 m

Longitud: 20.00 m.

Galibo: 0.60 m.

# de carriles: 2 carril

Estructura del puente: Superestructura e Infraestructura de
Hormig6n armado

Infraestructura: Estribos cimentados sobre pilotes de 8m de
@=600mm

Superestructura: Tablero superior de 0,20 metros de
espesor, barandales y protecciones de
hormigén armado

Calzada: 7.30

Veredas: 1.50 cada lado / Hormigén armado

Drenaje: Si

Ingreso y salida del puente:
Ancho de via: 9.30 m.
Sub base clase 1 Si

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador
Teléfono: +593-2 397-460
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Capa de rodadura: Hormigdn asfaltico 7.5 cm
Sefalizacion: Si

Elaborado por: EIP A&S (2025)

Particularidades puente Quilindaria

Componente ambiental: En el area de influencia directa en donde se implantara el puente
sobre el rio Quilindafia, es una zona totalmente intervenida, sin embargo, en el area de
implantacion de los accesos viales existe cobertura vegetal con especies forestales con
diametros de 10 centimetros de DAP, estos individuos son arboles relictos, por lo que se
debera realizar el Inventario Forestal previo al desbroce de las especies forestales Anexo
Nro. 4 (Informe del MATTE) y aplicar las medidas establecidas en el presente plan.

Aguas abajo del puente existente Quilindafia, se encuentra ubicada de manera horizontal
junto al eje vial, una tuberia antigua de distribucion de agua que pertenece a Petroecuador,
en la visita de campo se mantuvo una reunion técnica entre ARCH, Petroecuador y MTOP
y de manera verbal técnicos de Petroecuador indicaron que dicha tuberia no se encuentra
en funcionamiento, lo utilizaban anteriormente para el mantenimiento de la industria
petrolera. Las actividades de construccion de los accesos viales intersecaran con la tuberia
de distribucion de agua, por lo que se deberé aplicar las consideraciones de prevencion y
las medidas establecidas en el presente plan, asegurando que se cumpla con las
normativas ambientales y de seguridad vigentes.

Con respecto a las lineas de tuberias de crudo en el sector Quilindafia, estas se encuentra
alineadas aguas arriba del puente existente, hay que recalcar que al ejecutar las
actividades de construccion las tuberias no se veran afectadas. De manera oficial el
ARCH indica que las tuberias se encuentran operativas y previo el inicio de la obra se
remitird oficialmente el Plan de Contingencia de la industria petrolera para conocimiento
de todas las instancias MTOP — Administrador de Contrato y Fiscalizacion y de ser el
caso su aplicacion. Anexo Nro. 13 (Oficio ARCH)

-Componente social: la construccion del puente afectard el servicio de un balneario
turistico “La Isla del Sabor”, por lo que el MTOP — EIP en cumplimiento de la normativa
nacional y politica establecida por el Banco Mundial, especificamente Estandar
Ambiental y Social Nro. 5, se debera iniciar con el proceso de compensaciones al afectado
y con el proceso de expropiaciones de cuatro predios en la zona de intervencion.

Es fundamental tener en cuenta que, mientras se ejecuta la construccion de los nuevos
puentes, los antiguos puentes seguiran operativos y seran la via alternativa para el transito
vehicular y peatonal. Esto permitird mantener la continuidad del servicio, accesos a las
viviendas cercanas y evitar interrupciones en la movilidad, lo cual garantiza que los
usuarios de la via y las comunidades cercanas no se vieran afectadas. Adicional a ello es

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
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muy importante enfatizar que los puentes existentes (antiguos) no seran derrocados por
el MTOP, ya que son propiedad de Petroecuador.

5.2.4 Fase de Operacién

Operacion de la conectividad de la via Shushufindi — Aguarico 3.
5.2.5 Fase de Mantenimiento

El Contratista es responsable del mantenimiento rutinario de la obra hasta la firma del
acta de recepcion definitiva, actividades que debe realizar a fin de mantener en buen
estado la infraestructura.

En el mantenimiento rutinario de la Intervencidn se considera las siguientes actividades:

- Limpieza del puente y accesos viales
- Desbroce de maleza rosa mano
- Mantenimiento de sefialética horizontal y vertical

5.2.6 Obras Conexas — Campamento de la Intervencion

El campamento de la obra es una construccién provisional, equipamiento o amoblamiento
que deberd ser ejecutado por el Contratista, con la finalidad de proporcionar alojamiento
y comodidad para el desarrollo de las actividades de trabajo del personal técnico,
administrativo y de obreros; el Contratista y Fiscalizador deberadn tomar en cuenta lo
establecido en la seccidn 201 de las Especificaciones Generales para la Construccion de
Caminos y Puentes de MOP-001-F-2002, documento que estipula los procedimientos a
seguir para la Construccion y Funcionamiento de Campamentos, Bodegas y Talleres de
Obra.

El campamento, sus instalaciones y obras conexas no deberan ser ubicados en Areas
Sensibles de la Intervencién. Dicho campamento debe ser ubicado en areas en las cuales
no afecten al medio biético (flora y fauna), de igual manera que no ocasionen
contaminacion de aguas superficiales ni de posibles fuentes subterrdneas para agua
potable, no debe situarse tan cerca de los centros poblados.

Deberan evitarse al maximo los desmontes del terreno, rellenos y remocion de vegetacién
en el area determinada. Las edificaciones para campamentos podran ser del tipo fijo,
desmontable o mdvil, a opcion del Contratista. En todos estos casos, las edificaciones
deberan contar con las instalaciones de agua corriente, agua potable, servicios sanitarios,
fuerza eléctrica y de ser asi prescrito en las especificaciones particulares ambientales,
calefaccién o aire acondicionado en oficinas y viviendas de la fiscalizacion. El area de
campamentos, talleres o depdsitos debe disponer de las siguientes

instalaciones conexas:
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i) Servicios higiénicos de la obra o en su defecto pozos sépticos técnicamente
disefiados (por ninglin motivo se verteran aguas servidas en los cuerpos de
agua);

i) Trampas de grasas y aceites (para las viviendas y campamentos);

iii) Sistemas de recoleccion y disposicion final de desechos solidos (relleno
sanitario) y

iv) Canales perimetrales al area utilizada con el fin de conducir las aguas lluvias,
evitar la erosion y evitar contaminaciones al suelo y a cursos naturales de agua.

El campamento debe satisfacer necesidades sanitarias, higiénicas, recreativas y de
seguridad, y para esto deben contar con sistemas adecuados de provision de agua,
evacuacion de desechos, alumbrado, equipos de extincion de incendios, servicio médico
y/o enfermeria (segin su mayor o menor distancia a los centros poblados), biblioteca,
areas y medios de esparcimiento, sefializacion informativa y de precaucion contra
accidentes e incendios.

Las obras conexas adicionales y otras facilidades que el Contratista considere necesario
instalar para la ejecucién de la obra, debera cumplir con lo establecido en las regulaciones
nacionales vigentes y las Especificaciones Generales para la Construccion de Caminos y
Puentes, MOP-001-F-2002.

5.2.7 Ubicacion y Utilizacion de Escombreras

La ubicacion de los sitios de escombreras fue determinada mediante una evaluacién
multicriterio entre especialistas técnicos y ambientales del MTOP y del GADM de
Shushufindi, cumpliendo de esta forma con lo estipulado en la seccién 310 Disposicion
Final y Tratamiento Paisajistico de las Zonas de Depdsito (Escombreras) de las
Especificaciones Generales para la Construccion de Caminos y Puentes de MOP-001-F-
2002.

Los escombros son considerados como desechos excedentes, los mismos que por ningin
motivo deberan ser arrojar y alojados temporalmente y finalmente en cauces naturales ni
en quebradas, estos deberan ser almacenados en sitios previamente identificados y
aprobados por el Fiscalizador.

El material excedente de las actividades de la construccion de los puentes y accesos
viales, debera ser depositado en las escombreras identificadas como temporales, mismo
que previo a su utilizacion debera contar con la autorizacion de los propietarios de los
predios. Los escombros que no se reutilizaran por el Contratista o en la etapa de obra civil
deberan ser depositados para su disposicion final en la escombrera del GADM de
Shushufindi.

Las recomendaciones de posibles escombreras temporales y escombrera de disposicion
final de material excedente se describen en la siguiente tabla las coordenadas:

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 /
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Tabla 13. Ubicacion de areas de escombreras

Ministerio de Transporte
y Obras Piblicas

Area de Escombreras
Coordenadas Sector Tipo de propiedad

315379.83 9976843.8 GAD Municipal Escombrera  Publica

Shushufindi para la disposicion final

Area de escombrera

317338.74 9980667.82 Puente Shushufindi privada para
disposicion temporal

Area de escombrera

316787.43 9983373.76 Puente La Norte privada para
disposicion temporal

Area de escombrera

316367.72 9985498.29 Puente Quilindafia privada para
disposicién temporal

Elaborado por: EIP A&S (2025)

5.3 PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS DE LA INTERVENCION

El procedimiento de la ejecucidn de las obras se aplicard conforme estable el Manual de
Especificaciones Técnicas para la Construccion y Puentes MOP — 001 F — 2002 vigente.

5.4 EQUIPOS

Y MAQUINARIA DE LA

INTERNVENCION

En la construccion de los tres puentes se utilizaran los siguientes equipos y maquinaria:

Tabla 14. Equipos y Maquinarias utilizados en la Intervencion

Bomba de agua

Martillo vibro-hinchador
Generador de energia
Vibrador

Concretera

Set de perno y tuerca para
guardavia

ETAPA DE CONSTRUCCION
EQUIPOS MAQUINARIA
Pison vibrante Retroexcavadora
Compactador mecéanico Volqueta
Soldadora eléctrica Motoniveladora
Compresor de aire Tanquero
Barrenadora Excavadora

ETAPA DE MANTENIMIENTO

EQUIPOS

MAQUINARIA

Herramientas menores Volqueta
Sefialética

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
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Pintura
Accesorios, materiales de
consumo

Elaborado por: EIP A&S (2025)

55 DESCRIPCION DEL AREA DE INFLUENCIA DE LA
INTERVENCION

La determinacion del &rea de influencia directa se defini¢ aplicando criterios ambientales
y sociales. Al tratarse de una via, y de acuerdo a lo expresado, el &rea de influencia socio
ambiental tiene dos niveles definidos, el primero corresponde a la zona de alteracion
directa, que se encuentra junto a la Intervencion y el segundo generado por las actividades
sinérgicas, de caracter local relacionadas prioritariamente con aspectos de integracion
econdmica y social denominada area de influencia indirecta.

5.5.1 Area de Influencia Directa

El Area de Influencia Directa (AID) comprende los sectores Shushufindi (cabecera
parroquial), La Norte y Quilindafa (reciento onde de julio), donde se llevaran a cabo la
construccion de los puentes y sus accesos Vviales y en donde posiblemente se producira
modificaciones ambientales y sociales.

El AID se ha delimitado tomando en cuenta la cobertura espacial de los impactos
socioambientales directos de los metros de longitud de cada puente y la franja de
influencia de 25 metros a cada lado del eje de la via, lo que corresponde al derecho de via
del MTOP®.

Puente Shushufindi

El AID del puente Shushufindi corresponde a una superficie puntual de 12000 metros
cuadrados que corresponden al area comprendida de la longitud del puente que es 240
metros y al derecho de via de 25 metros de cada lado de la via, es decir 50 metros, esta
area involucra a la poblacién minima de asentamientos de viviendas que pertenecen a la
cabecera parroquial de Shushufindi.

llustracién 7. Area de Influencia Directa puente Shushufindi.
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POLIGONO PUENTE SHUSHUFINDI

Elaborado por: EIP A&S (2025)

Puente La Norte:

El AID del puente La Norte corresponde a una superficie puntual de 15000 metros
cuadrados que corresponden al area comprendida de la longitud del puente de 300 metros
y al derecho de via de 25 metros de cada lado de la via, es decir 50 metros, esta area
involucra a la poblacion minima de asentamientos de viviendas que pertenecen al recinto
11 de julio.

llustracion 8. Area de Influencia Directa puente La Norte

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador H WEVO
Teléfono: +593-2 397-4600 [L’MWI
www.obraspublicas.gob.ec




'REPUBLICA
| DEL ECUADOR

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

POLIGONO PUENTE LA NORTE

Elaborado por: EIP A&S (2025)

Puente Quilindaia:

El AID del puente Quilindafia corresponde a una superficie puntual de 21000 metros
cuadrados que corresponden al area comprendida de la longitud del puente que es 420
metros y al derecho de via de 25 metros de cada lado de la via, es decir 50 metros, esta
area involucra a la poblacion minima de asentamientos de viviendas que pertenecen al

recinto 11 de julio.

llustracion 9. Area de Influencia Directa puente Quilindafia
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POLIGONO PUENTE QUILINDANA

Elaborado por: EIP A&S (2025)

5.5.2 Area de Influencia Indirecta

El &rea de influencia indirecta (All) se determind en base al &rea que no sufrira los efectos
directos de las actividades de la Intervencién, pero que indirectamente se vera afectada
de alguna manera tanto en las fases de construccion, operacién y mantenimiento. Por lo
que se ha considerado como All a la jurisdiccién de la parroquia urbana Shushufindi del
canton Shushufindi.
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6 CAPITULO VI: RIESGOS E IMPACTOS
AMBIENTALES Y SOCIALES COMPLEMENTARIO

6.1 IDENTIFICACION DE LAS ACTIVIDADES DE LA
INTERVENCION

Los aspectos ambientales y sociales se han tomado como referencia de los Planes de
Manejo Ambiental de cada puente y de la seccion 6.1 Identificacion de riesgos e impactos
ambientales y sociales Tabla Nro. 6 del Marco de Gestion Ambiental y Social del
Proyecto, los cuales se detallan a continuacién: son:

Tabla 15. Aspectos Ambientales y Sociales

Aire

Agua

Suelo

Paisaje

Desastres naturales

Fisicos

Flora
Fauna

Bidticos

Trabajo y Condiciones laborales
Salud y Seguridad de la comunidad
Economia

Relaciones comunitarias
Adquisiciones de tierra

Patrimonio Cultural y Arqueol6gico

Antrépico

Elaborado por: EIP A&S (2025)

Las actividades que se consideran para la fase de construccion, operacion y
mantenimiento de los tres puentes, se describen a continuacion:

Etapa de Construccion del Puente

e Cimentacién profunda

e Infraestructura

e Superestructura

e Sistema de drenaje

e Obras de proteccion hidraulica
e Accesos viales

e Sefializacién vial

Miscelaneos

e Desalojo de materiales sobrantes (escombros) en sitios autorizados

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 /
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e Operacién de campamento y bodega

Etapa de Operacion

e Puesta en servicio - Trafico vehicular en ambos sentidos de circulacién, durante
la oficializacion de la recepcién de la obra

Etapa de Mantenimiento

e Limpieza del puente y accesos viales
e Desbroce de maleza - rosa mano
e Mantenimiento de seialética horizontal y vertical

6.2 IDENTIFICACION DE RIEGOS E IMPACTOS AMBIENTALES Y
SOCIALES COMPLENTARIO

La determinacion de identificacion de riesgos e impactos ambientales, sociales, culturales
y econdmicos complementarios en la fase de construccion, operacion y mantenimiento
de los puentes Shushufindi, La Norte y Quilindafia se fundamentd en un proceso integral
de recopilacion y analisis de informacion primaria y secundaria, de manera especifica se
incluyd los riesgos e impactos ambientales y sociales de los Planes de Manejo Ambiental
que son parte de los Permisos Ambientales de cada Intervencion, los riesgos e impactos
del Marco de Gestidbn Ambiental y Social del Proyecto y los riesgos e impactos
complementarios identificados en el levantamiento in-situ de la Ficha de Evaluacion
Socio Ambiental Preliminar (FESAP) correspondiente al anexo 5 del MGAS; es decir en
el presente PGASC se unifican todos los riesgos e impactos ambientales y sociales de los
documentos antes mencionados.

En la siguiente tabla se describe los aspectos fisicos, bidticos y antropicos, la descripcién
del riesgo como la probabilidad de que ocurra un evento que pueda causar afectacion o
dafo al ecosistema, biodiversidad, recursos naturales o la salud humana y el impacto
como una alteracién o afectacion del medio ambiente y comunidades locales por efecto
de las actividades de la intervencion.

Tabla 16. Identificacién de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales — Etapa de Construccién

Ministerio de Transporte
y Obras Piblicas

FASE - CONSTRUCCION
Aspecto Arljlltiignc;al Impacto Ambiental Descripcion
Alteracion de la calidad La alteracion a la calidad de la microcuenca del rio
del cauce hidrico por Shushufindi y los drenajes menores del puente La
inadecuada disposicion de | Norte y Quilindafia, durante la fase de construccion,
Riesgos a la residuos sélidos, desechos | se puede ver afectado por inadecuada disposicion
Agua calidad del peligrosos, desechos de | temporal de residuos sélidos (organicos e
recurso hidrico materiales de inorganicos), desechos peligrosos (derivados de
construccion, material lubricantes, hidrocarburos, aceites, pinturas),
excedente y residuos desechos de materiales de construccion (restos de
vegetales. cemento, gravilla, madera, fundas de cemento, etc.),

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
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FASE - CONSTRUCCION
Riesgo . L
Aspecto Ambiegn tal Impacto Ambiental Descripcion
residuos excedentes (escombros) y residuos
vegetales, estos tipos de residuos al no estar
almacenados temporalmente en sitios adecuados y
autorizados por el Fiscalizador pueden ser
arrastrados a las fuentes naturales y producir su
alteracion.
Alteracion del agua por .
descaraa de ag uas? En el campamento de la Intervencién y en los frentes
. g g de trabajo de cada puente se puede generar alteracion
residuales en el lugar del
campamento fregtes de | @ la calidad del agua por la descarga de aguas
trabaf;o de la I)rlltervencién residuales a los causes hidricos.
Existe una tuberia de distribucién de agua propiedad
de Petroecuador, la misma que se encuentra aguas
abajo del puente existente y junto al eje vial, por
Posible afectacién de informacion verbal de los técnicos de Petroecuador
tuberia de distribucion de | dicha tuberia no se encuentra en funcionamiento,
agua pero al ejecutar los trabajos de acceso vial de los
puentes y al no cumplir con las medidas de
prevencion adecuadas, esta tuberia podria verse
afectada.
Alteracion temporal de la
calidad del aire por El tréansito y operatividad de maquinaria pesada en
Riesgos de emision de gases de toda la longitud de los puentes Shushufindi, La Norte
emisiones al aire combustién por la y Quilindafia emite gases de combustion que pueden
operatividad de afectar temporalmente a la calidad del aire.
maquinaria pesada
Molestia temporal al
pers%nal _Iaborallp(_)r rutldo La alteracion del ruido y las vibraciones temporales
IyV' r?C|on_gs ad €jecu ?r puede originar molestias al personal laboral y a la
i aconstruccion de puentes oblacion cercana, las mismas que se genera
Aire
Y SUS accesos principalmente por la operatividad de maquinaria
pesada en procesos de movimientos de tierras,
Molestias temporales a la excavacion,  compactaciéon,  colocacion  de
Riesgos de ruidos comunidad cercana por pavimentos y asfaltos, estos efectos son temporales,
y vibraciones ruido y vibraciones al ya que ocurren principalmente durante un periodo
ejecutar la construccién | determinado.
de puentes y sus accesos
Afectacion a viviendas Al ejecutar movimientos de suelo, excavaciones,
or vibraciones al eiecutar compactaciones de suelo, etc., pueden causar
Fa construccion de Juentes vibraciones 'y afectar a las viviendas e
P infraestructuras asentadas en la zona de influencia
Yy SUS accesos - o
directa de cada Intervencion.
Tanto en el campamento de la Intervencién como en
Afeccion a la calidad del los frentes de trabajo de cada puente, es posible la
suelo por inadecuada generacion de residuos sdlidos (organicos e
dis osti)i()n de residuos inorganicos), desechos peligrosos (derivados de
Riesqo de E()Ii dos. desechos lubricantes, hidrocarburos, aceites, pinturas),
96 : ' desechos de materiales de construccion (restos de
Suelo alteracion a la eligrosos, desechos de
calidad del suelo P gmater’iales de cemento, gravilla, madera, fundas de cemento, etc.),
construccion. material residuos excedentes (escombros) y residuos
excedente !resi duos vegetales, estos tipos de residuos al no estar
ve et};Ies almacenados temporalmente en sitios adecuados y
g ’ autorizados por el Fiscalizador pueden alterar la
calidad del suelo.
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FASE - CONSTRUCCION
Riesgo : -y
Aspecto . Impacto Ambiental Descripcion
P Ambiental P P
Alteracion del suelo por .
En el campamento de la Intervencion y en los frentes
descarga de aguas - -
. de trabajo de cada puente se puede generar alteracion
residuales en el lugar del : DA
al suelo resultado de la disposicién inadecuada de
campamento y frentes de -
. = aguas residuales.
trabajo de la Intervencién
La instalacion del campamento en el &rea de
Deterioro de areas influencia de la Intervencién puede generar
afectadas por la afectacion al area de implantacion del mismo,
instalacion de generado por la compactacion del suelo por el
campamento transito constante de personas y vehiculos.
Alteracion temporal
Riesgo de pérdida | paisajista de las zonas por | Las actividades de la Intervencién pueden generar
Paisaje de identidad la fase de construccién e | cambios temporales en la estética natural del entorno,
paisajistica instalacion y operacion lo que puede alterar la percepcion visual.
del campamento
L . Las especies forestales de los puentes Shushufindi y
. Afectacion a especies AL )
Riesgo de forestales en el 4rea de Quilindafia se veran afectadas por el desbroce de
Flora alteracion a la - . vegetacion en el area de construccion de los puentes
cubierta vegetal mfluepmg del puente y accesos viales
Shushufindi y Quilindafia '
Por efecto de los trabajos de construccion de los
Riesgo de . . uentes y accesos viales or el desbroce de
g0 Posible afectacion a P Y y po -
Fauna afectacion a especies de fauna silvestre vegetacion forestal, la fauna silvestre transitoria
especies de fauna P podria verse afectada lo que podria causar
desplazamiento.
Afectacion a la salud del La ejecutarse los trabajos en la fase de construccion
Riesgos y podria suscitarse sismos, terremotos o incendios, lo
personal laboral a causa p -
amenazas - que causaria afectaciones a la salud del personal
de sismos, terremotos e g N
naturales . . laboral y la poblacién aledafia de los puentes
incendios L7 o
Sushufindi, La Norte y Quilindafia.
Afectacion a la salud de En las _acuwdao_les de Ia_lntervencmn se manejaran
: sustancias y residuos peligrosos, el personal laboral
los trabajadores y . . ) L
” = y la poblacion aledafia al manejar inadecuadamente
poblacion aledafia por este tipo de sustancias y desechos pueden presentar
manejo inadecuiado de alteracﬁones a lasalud hBL/Jmana P P
sustancias peligrosas '
Accidentes e incidentes
asociados a las Los accidentes e incidentes, en actividades de
Trabajoy actividades de la fase de | construccion de puentes y sus accesos, pueden
condiciones construccion por el uso ocurrir debido al uso deficiente o inexistente de
laborales inadecuado del Equipo de | equipos de proteccion personal, la ausencia de
Proteccion Personal, falta | sefializacion y la falta de capacitacion y entre otros
. de sefializacién y faltade | factores que ponen en riesgo la seguridad laboral.
Riesgos laborales capacitacion
Los trabajadores al cumplir sus tareas en una regién
L amazoénica calida se exponen a picaduras o
Alteracion en la salud del -
. mordeduras de vectores (mosquitos, sancudos, etc.)
trabajador por mordeduras
. estos pueden generar enfermedades como el dengue,
de animales y vectores de . ; :
la zona el zika, etc.; de la misma for_ma pueden _ estar
expuestos a mordeduras de animales, serpientes
venenosas Yy otros animales.
Molestias respiratorias El personal laboral puede sufrir molestias
temporales al personal respiratorias temporales por la generacion de
laboral por la generacidn | particulas de polvo en la ejecucion de las actividades
de material particulado al | inherentes a la fase de construccidn, las particulas de
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FASE - CONSTRUCCION
Riesgo : L
Aspecto . Impacto Ambiental Descripcion
P Ambiental P P
ejecutar movimiento de | polvo al ser inhaladas por las vias respiratorias del
tierras, proceso de personal pueden causar molestias respiratorias y
excavaciones, trasporte de | afectaciones a la salud.
materia pétreo y material
excedente y corte de
cobertura vegetal
Interrupcién al trafico Los trabajos de construccion de puentes y
vehicular durante los principalmente sus accesos viales pueden causar
trabajos de la interrupciones de transito, molestias a los usuarios y
Salud y Intervencion generar problemas de tréfico.
Seguridad Riesgos de
i i . . Los accidentes de transito vehicular durante los
de I‘_a accidentes viales Posibles accidentes de ) i -
comunidad L : trabajos de Intervencion generan cambios en la
transito vehicular por los S o -
trabaios de la dindmica del trafico, lo que puede producir
40s de situaciones peligrosas para los conductores, peatones
Intervencion -
y trabajadores.
Aspecto Riesgo Social Impacto Social Descripcion
En el &rea de influencia directa del puente Quilindafia
se encuentra ubicado un balneario turistico llamado
“Isla del sabor”, al ejecutar la construccion del puente
Afectacion a la actividad | aguas abajo del puente existente, se afectard a los
econdmica del centro ingresos econdmicos del propietario del negocio, por
turistico por ocupacion lo que se deberd valorar la reposicion de costo
temporal de terreno en el | mediante el proceso de lucro cesante ajustado a las
puente Quilindafia politicas del Banco Mundial. Debido a los procesos
burocraticos entre las instituciones del MTOP — MEF
N — BM se podria extender el tiempo de pago de las
Adquisicion . .
Riesgo de compensaciones a los afectados.
de terrenos . — —
afectaciones a En la visita de campo a la Intervencién y en base a
ylo . ; - : -
compensaci tierras, comercios reuniones mantenidas con el GAD de Shushufindi
e inmuebles para la construccion de los puentes sobre los rios
ones i Lo h
Shushufindi, La Norte y Quilindafa, se determina
. exclusivamente la expropiacion de 10 predios o
Afectaciones a los . . -
Lo terrenos que exclusivamente son porciones de tierra
propietarios de los . : R . .
ubicados junto al eje vial, estos predios necesitan ser
terrenos por proceso de . L A
S liberados antes del inicio de la obra. Es importante
expropiacion .
destacar que este proceso no implica el
reasentamiento de familias. Debido a los procesos
burocraticos entre las instituciones del MTOP — MEF
— BM se podria extender el tiempo de pago de las
expropiaciones a los afectados.
La afectacion a la calidad de vida representa un
impacto negativo en la fase de construccidn, debido
a que, en el movimiento de tierras, desbroce de
Molestias a la poblacion | Vegetacion, procesos constructivos, el uso de
aledafia por ejecucion de | escombreras, empleo de maquinaria y equipos
actividades de la aumentaran los niveles de ruido, vibracion y emision
Riesgo de Intervencion de particulas (polvo), cuando se generan estos
afectaciones a impactos se producen modificaciones de la calidad de
medios de vida vida de la poblacién.
Socioecond
mico Afectacion a la La afectacion a la convivencia local puede darse
convivencia local por la gebldo aclj surgimiento dedter_\smngs, |2§:fremen_to ge
ejecucion de actividades egag:yerd 0s entre glrup_os fe méerfslo iferencias de
de la Intervencion opinién durante cualquier fase de la Intervencion.
En los procesos de contratacion de personal puede
Riesgo de Discriminacion de género | promoverse una mayor participacion de hombres que
. : en el proceso de de mujeres, ya que se puede presentarse una mayor
violencia basada L ) . .
) contratacion de mano de | oferta de personal de género masculino para cubrir
en género -
obra trabajos en obra.
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FASE - CONSTRUCCION

Riesgo : -y
Aspecto Ambiegn tal Impacto Ambiental Descripcion
La afectacion de la integridad, dignidad y bienestar
de las personas se puede materializar en esta fase,
Explotacion, abuso, acoso | especialmente, en entornos vulnerables, laborales o
y hostigamiento sexual comunitarios, donde existe desigualdad de poder y
falta de proteccion efectiva.
No contar con un plan o estrategia de comunicacion
de la intervencion adecuada puede afectar a la
Riesqo bor Interoretacion errénea de poblacion del area de influencia directa; la
difus%énpde la inﬁ‘ormacién sobre la interpretacion errénea de la informacion puede tener
mensaies errados eiecucion de la un impacto negativo tanto en la percepcion de la
I o Injtervencién ala poblacién sobre la Intervencion como en su
descontextualizad oblacion del area de disposicion para aceptar o participar en dicho
0s a la boblacion P influencia proceso, causando molestias, quejas o reclamos que
uedan incidir i0 s responsables
P edan incidir en la relacion entre los responsable
de la Intervencion (MTOP-Contratista-Fiscalizacion)
y la comunidad.
En la zona de Intervencidn, la empresa contratista y
subcontratistas pueden incurrir en practicas de
. » explotacion laboral durante las distintas etapas del
Riesgos de Posible explotacion ciclo de la intervencién, es decir puede existir abuso
explotacion _Ia}zo;al ddurlan_tellaz | hacia los trabajadores, bajos salarios, demoras o
laboral actividades del ciclode la | rgtra505 en el pago de salarios, jornadas laborales
Intervencion extensivas, falta formalidad en relaciones
contractuales, etc.
Riesgo de Posibilidad de incidencia Posible incidencia de enfermedades de transmision
enfermedades de enfermedades de sexual debido condiciones laborales, movilidad del
infecciosas en la transmision sexual personal y falta de sensibilizacion.
poblacion aledafia
Los hallazgos fortuitos se refieren a descubrimientos
Patrimonio inesperados que pueden ocurrir mientras se llevan a
cultural Riesgo de Posibilidad de hallazgos | cabo las excavaciones para la cimentacion de los
araueol6 );c Patrimonio fortuitos durante las puentes, estos hallazgos pueden ser restos
g o 9 Cultural actividades de excavacién | arqueoldgicos, fosiles, objetos histdricos, estructuras
subterraneas, etc.
Incremento de fuentes de trabajo temporal para la
Incremento poblacion que vive en el area de influencia de la
Economia economico de la Generacion local de Intervencion en la zona de Shushufindi, La Norte y
local zona empleo temporal Quilindafia, el cual puede generar ingresos
econdmicos e ingresos para las comunidades locales.

Elaborado por: EIP A&S (2025)

Tabla 17. Identificacion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales — Etapa de Operacion

FASE - OPERACION VIAL

Aspecto Riesgo Ambiental Impacto Ambiental Descripcion
Aumento del trafico vehicular, al contar con
Salud la via en buen estado, el aumento de la
Se uridadi/je la Riesgos de Aumento de accidentabilidad | velocidad de los conductores podria
g - accidentes viales | de usuarios incrementar, por lo que podria ocasionar
comunidad - . -
accidentes viales durante la fase operativa de
la Intervencion.
Aspecto Riesgo Social Impacto Social Descripcion

Socioeconémico

Beneficios sociales

Reduccion de tiempos de
viaje

Al facilitar el transporte, la infraestructura
vial del canton Shushufindi puede reducir
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los tiempos de viaje por lo que lo que mejora
la productividad de la zona.

Al facilitar el transporte, la infraestructura
vial del cantdn Shushufindi puede reducir
los tiempos de viaje, lo que mejora la
productividad, reduce la fatiga y el estrés de
los usuarios y proporciona mas tiempo libre.
La construccion de los puentes y las vias de
acceso sin duda alguna mejora el desarrollo
de la economia local, especialmente en areas
rurales o periféricas de Shushufindi,
Oportunidades econdmicas | permitiendo a los  agricultores vy
para la poblacién de la zona | comerciantes vender sus productos con
mayor facilidad y a precios mas
competitivos, nuevas rutas de transporte
fomentan el comercio local, fomento de
turismo local, etc.

Mejora de la conectividad en
la zona

Elaborado por: EIP A&S (2025)

Tabla 18. Identificacion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales — Etapa de Mantenimiento

FASE - MANTENIMIENTO VIAL

Aspecto Riesgo Ambiental Impacto Ambiental Descripcion
Al realizar el mantenimiento rutinario de
., . limpieza vial y mantenimiento de puentes se
Alteracion de la calidad del - .
suelo v aqua vor disposicion puede generar desechos sélidos y residuos
inaciecga dap de des%chos vegetales, que al ser mal almacenados
Riesgo por gestion | solidos y residuos vegetales temporalmente pueden provocar alteracion
go por g y g al suelo y agua del area de influencia de la
y disposicion de -
- L) Intervencion.
Suelo y Agua residuos solidos — —
vegetales y En la fase del mantenimiento rutinario por
) - . el uso de equipo, maquinaria y colocacion
peligrosos Alteracion de la calidad del  ce equip q y
. de sefalética se puede generar desechos
suelo y agua por inadecuada . L L
. 20 peligrosos  (recipientes plasticos con
disposicion de desechos - -
. hidrocarburos, desechos de pintura, etc.)
peligrosos L/
pueden generar alteracion al recurso suelo y
agua.
En la fase de mantenimiento al utilizar
. maquinaria y herramientas para la limpieza
Afectacion a la salud del . ay imientas p P
- y colocacion de sefialética se puede generar
personal por manejo . -
. - residuos peligrosos, el personal laboral al
inadecuado de sustancias o n -
- manejar inadecuadamente este tipo de
peligrosas .
sustancias y desechos pueden presentar
Trabajo y alteraciones a la salud humana.
condiciones Riesgos laborales Los trabajadores al cumplir sus tareas en
laborales una region amazonica célida se exponen a
Alteracion en la salud del | picaduras o mordeduras de vectores
trabajador por mordeduras de | (mosquitos, sancudos, etc.) estos pueden
animales y vectores propios | generar enfermedades como el dengue, el
de la zona zika, etc.; de la misma forma pueden estar
expuestos a mordeduras de animales,
serpientes venenosas y otros animales.
Aspecto Riesgo Social Impacto Social Descripcion
Generacion de fuentes de trabajo temporal
-, en la fase de mantenimiento rutinario para
. - - . Generacion de empleo - - .
Socioecondmico | Beneficios sociales la poblacion que vive en el éarea de
temporal . - -
influencia de la Intervencion, el cual puede
generar ingresos econémicos temporales.
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La interpretacion errénea de la informacion
puede tener un impacto negativo tanto en la

. A Interpretacion errénea de la | percepcién de la poblacion sobre la
Riesgo por difusién

- informacion sobre las Intervencion como en su disposicion para
de mensajes errados L - ”
o actividades de aceptar o participar en dicho proceso,
. mantenimiento a la poblacidn | causando molestias, quejas o reclamos que
descontextualizados . . - S o
del &rea de influencia puedan incidir en la o la relacion entre los

responsables de la Intervencion (MTOP-
Contratista-Fiscalizacion) y poblacion.

Elaborado por: EIP A&S (2025)

6.3 EVALUACION DE RIEGOS E IMPACTOS AMBIENTALES Y
SOCIALES COMPLENTARIOS

6.3.1 Metodologia de evaluacion

La determinacién del nivel de riesgo se realiza mediante un andlisis de posibles riesgos e
impactos ambientales y sociales de la Intervencién, relacionando la tipologia de riego, el
alcance de la intervencion y la sensibilidad del medio dada por las propias caracteristicas
ambientales, fisicas y sociales del area de influencia; para ello se levanta en campo
informacion preliminar de la Intervencion aplicando la Ficha de Evaluacion
Socioambiental Preliminar (FESAP) (Anexo Nro. 2) que es una herramienta especifica
interna del Marco de Gestion Ambiental y Social, la cual permite determinar la
categorizacion de los riesgos e impactos ambientales y sociales, el alcance preliminar de
la evaluacion de impactos ambientales y sociales y los instrumentos especificos
aplicables.

En base a la informacion primaria levantada de manera in-situ en el &rea de influencia de
la Intervencidn y la documentacién secundaria recopilada mediante fuentes bibliograficas
se procedio a levantar el FESAP, por lo que se determina el riesgo ambiental y social.

La metodologia utilizada para la evaluacion de riesgos e impactos ambientales determina
las condiciones ambientales en base al estado actual de la zona de influencia de la
Intervencidn, la cual permite obtener una correcta y detallada evaluacion identificando
los factores socioambientales que sufriran efectos significativos, permitiendo a la vez
establecer medidas ambientales y sociales para prevenir, mitigar, controlar, y compensar
dichos riesgos e impactos.

La matriz de evaluacion utilizada es la matriz de Leopold modificada causa — efecto, en
la cual se relacion6 los riesgos e impactos ambientales y sociales con las acciones o
actividades de la Intervencién (Coral, 2021).

Categorizacion de Riesgo Ambiental y Social

El riesgo e impacto ambiental y social se califica y categoriza de acuerdo al analisis
multicriterio de especialistas de la DNGSA y EIP, el cual se relaciona los niveles de
IMPORTANCIA - MAGNITUD y el Caracter POSITIVO o NEGATIVO de los impactos
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con las actividades de la Intervencion; el producto de esta combinacion da como resultado
el tipo de riesgo de cada una de las fases de la Intervencion.

La matriz consiste en un listado de 31 impactos ambientales y sociales en la fase de
construccién, 4 impactos en la fase de operacion y 6 impactos en la fase de
mantenimiento, los mismos que se relacionan con todas las actividades de la Intervencion.

a) EI CARACTER del impacto hace referencia a su consideracion positiva o negativa
respecto al estado previo a la accion; indica si, en lo que se refiere a la faceta de la
vulnerabilidad que se esté teniendo en cuenta, ésta es beneficiosa o perjudicial.

b) La MAGNITUD del impacto informa de su extension y representa la “cantidad e
intensidad del impacto”.

c) El significado del IMPACTO alude a su importancia relativa (se asimila a la “calidad
del impacto™).

Valorizacion de riesgos e impactos

Para la valoracion de los riesgos e impactos ambientales y sociales generados en las
actividades de construccion, operacion y mantenimiento de los puentes, se utilizé la
ecuacion de Valor del Impacto Ambiental (VIA):

Tipo de riesgo e impacto = Magnitud x Importancia

En la cual se evalué la magnitud e importancia de cada impacto considerando los
siguientes criterios:

Tabla 19. Criterio de Evaluacién

Importancia | Tipo de Riesgo e Impacto

1-5 Bajo
5-9 Moderado
10-13 Sustancial

14-16

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

Si la importancia es de 1 a 5 el tipo de riesgo e impacto es bajo, si la importancia es de 5
a 9 el tipo de riesgo e impacto es moderado, si la importancia es de 10 a 13 el tipo de
impacto es sustancial y si el valor de importancia resulta de 14 a 16 el impacto o riesgo
es alto.

En base a las politicas del Banco Mundial y a lo estipulado en el Anexo 4 Clasificacion
de riesgos A&S de los proyectos financiados por el Banco Mundial del Marco de Gestion
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Ambiental y Social del Proyecto (Ministerio de Transporte y Obras Publicas / Banco
Mundial, 2024), a continuacion, se describe textualmente las cuatro categorias de riesgo:

Riesgo Bajo: Inversiones con impactos adversos minimos, insignificantes o nulos para
poblaciones humanas y/o el ambiente. Actividades de bajo riesgo que no necesitan
medidas especiales en gestion ambiental y social, salvo la aplicacion de especificaciones
generales, estandares o buenas practicas ambientales y sociales relacionadas con la
actividad.

Riesgo Moderado: Inversiones con impactos adversos no significativos, previsibles,
temporales y/o reversibles para poblaciones humanas y/o el ambiente. Estos impactos
pueden mitigarse facilmente con medidas de baja complejidad y costo, siendo especificos
del lugar.

Riesgo Sustancial: Inversiones con impactos ambientales y sociales adversos
mayormente temporales, previsibles y reversibles, de magnitud y extension espacial
grandes o medianas. Los impactos pueden ser menores, y su ubicacién no necesariamente
esta en una zona muy sensible. Aunque se pueden evitar o mitigar, podria requerir
inversion sustancial y tiempo. Comparadas con actividades de alto riesgo, son menos
graves y mas facilmente controlables, con mecanismos conocidos y fiables para prevenir
o reducir los impactos.

Riesgo Alto: Inversiones clasificadas como de riesgo alto se caracterizan por la
posibilidad de causar impactos adversos considerables y permanentes en poblaciones
humanas y/o el medio ambiente. Este riesgo puede ser significativo, irreversible y afectar
areas de gran importancia y sensibilidad ambiental, social y cultural. También se
considera de alto riesgo si los impactos no pueden reducirse, o si las medidas de
mitigacion son complejas, no comprobadas o pueden generar conflictos o afectaciones
sociales significativas, incluyendo riesgos para la seguridad humana.

6.3.2 Evaluacion de riesgos e impactos ambientales y sociales

La evaluacién de los riesgos e impactos ambientales y sociales durante las diferentes
etapas de Intervencion de los puentes (Construccion, Operacion y Mantenimiento) se
determina en base a la asignacion de valores a la importancia y magnitud de cada
impacto identificado. El resultado de esta evaluacion refleja el promedio ponderado de
dichos valores, lo que permite clasificar los impactos en diferentes niveles de prioridad
de riesgo (Alto, Sustancial, Moderado o Bajo), cabe indicar que se adjunta en el Anexo
Nro. 17 la matriz de evaluacion.

Es fundamental priorizar aquellos impactos calificados con valores mas altos, ya que
representan mayor relevancia y requieren atencion especifica, es decir deben ser
considerados para establecer las medidas ambientales y sociales de prevencion,
mitigacion y compensacion en las fases de la Intervencion.
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Etapa de Construccion

Tabla 20. Evaluacion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales en la Etapa de Construccion

Resumen de Evaluacion de Impactos Ambientales y Sociales en la Etapa de Construccion

Nro. Impacto Importancia | Tipo de Riesgo | Caréacter

Alteracion de la calidad del cauce hidrico por
inadecuada disposicion de residuos s6lidos,

1 |desechos peligrosos, desechos de materiales de 9 Moderado Negativo
construccién, material excedente y residuos
vegetales.

Afeccion a la calidad del suelo por inadecuada
disposicion de residuos sélidos, desechos

2 ) . L 9 Moderado Negativo
peligrosos, desechos de materiales de construccion,
material excedente y residuos vegetales.
Accidentes e incidentes asociados a las actividades
de la fase de construccién por el uso inadecuado del .

3 . L e, 9 Moderado Negativo
Equipo de Proteccion Personal, falta de sefializacion
y falta de capacitacion

4 Alteracion en la salud del trabajador por mordeduras 9 Moderado Negativo
de animales y vectores de la zona

5 Mo_le_stlas a la poblacion e}lfadana por ejecucion de 9 Moderado Negativo
actividades de la Intervencion

6 Afectamon alasalud _del per_sonal laboral a causa de 6.1 Moderado Negativo
sismos, terremotos e incendios
Interpretacion errénea de la informacién sobre la

7 |ejecucion de la Intervencidn a la poblacion del area 6 Moderado Negativo
de influencia

8 Posible explotacién laboral durante las actividades 6 Moderado Negativo

del ciclo de la Intervencion

Molestias respiratorias temporales al personal
laboral por la generacion de material particulado al
9 |ejecutar movimiento de tierras, proceso de 5.9 Moderado Negativo
excavaciones, trasporte de materia pétreo y material
excedente y corte de cobertura vegetal

Afectacion a la salud de los trabajadores y poblacion
10 |aledafia por manejo inadecuado de sustancias 5.2 Moderado Negativo
peligrosas

Afectacion a la convivencia local por la ejecucion

11 de actividades de la Intervencion

5.2 Moderado Negativo

Afectacion a la actividad econémica del centro
12 |turistico por ocupacion temporal de terreno en el 5.2 Moderado Negativo
puente Quilindafia

Afectaciones a los propietarios de los terrenos por

13 L 5.2 Moderado Negativo
proceso de expropiacion
Afectacion a especies forestales en el area de .
14 influencia del puente Shushufindi y Quilindafia 5 e TR Negativo
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15 P05|b.les accidentes de_ ,tran5|to vehicular por los 44 Bajo Negativo
trabajos de la Intervencién
16 Interrupcion al 'tlraflco vehicular durante los trabajos 42 Bajo Negativo
de la Intervencion
Alteracion temporal de la calidad del aire por
17 |emisién de gases de combustion por la operatividad 4.1 Bajo Negativo
de maquinaria pesada
18 |Posible afectacion a especies de fauna silvestre 4 Bajo Negativo
19 | Explotacion, abuso, acoso y hostigamiento sexual 4 Bajo Negativo
20 P05|b|I_|d_a’d de incidencia de enfermedades de 4 Bajo Negativo
transmision sexual
21 Pos_lpllldad de hallaz_gos fortuitos durante las 4 Bajo Negativo
actividades de excavacion
29 DISCI‘ImIr)?.CIOH de género en el proceso de 37 Bajo Negativo
contratacion de mano de obra
23 | Posible afectacion de tuberia de distribucién de agua 3.6 Bajo Negativo
Molestia temporal al personal laboral por ruido y
24 | vibraciones al ejecutar la construccion de puentes y 3.6 Bajo Negativo
SUS accesos
Alteracién del agua por descarga de aguas residuales
25 |en el lugar del campamento y frentes de trabajo de 3.3 Bajo Negativo
la Intervencion
Molestias temporales a la comunidad cercana por
26 |ruido y vibraciones al ejecutar la construccién de 3.3 Bajo Negativo
puentes y sus accesos
Alteracién temporal paisajista de las zonas por la
27 |fase de construccién e instalacion y operacion del 3.3 Bajo Negativo
campamento
28 Afectauo_n,a viviendas por vibraciones al ejecutar la 32 Bajo Negativo
construccién de puentes y sus accesos
Alteracién del suelo por descarga de aguas
29 |residuales en el lugar del campamento y frentes de 3.2 Bajo Negativo
trabajo de la Intervencion
30 Deterioro de areas afectadas por la instalacion de 5 Bajo Negativo
campamento
31 | Generacion local de empleo temporal 7.3 Moderado Positivo
Nivel de Riesgo en la etapa Qg construccién de la 516 Moderado
Intervencion
Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
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Elaborado por: EIP A&S. (2025)

El anélisis de los factores ambientales, socioecondmicos y culturales relacionados con las
actividades de la etapa de construccion determina que 30 impactos identificados
presentan una clasificacion de Riesgo Moderado de caracter Negativo, con valores que
oscilan entre 9 a 5, es decir los impactos ambientales y sociales generados son de
consideracion previsibles, temporales y/o reversibles para la poblacién humana y entorno
ambiental.

La evaluacion de riesgos con una calificacion de importancia de 5.16 y un Riesgo
Moderado en la etapa de construccién indica que, aunque no se prevé que los impactos
sean considerables, las actividades constructivas en este contexto si tienen un nivel de
incidencia significativo, lo cual requiere atencion y medidas especificas para controlarlos.

Una calificacion de 5.16 sugiere que, aunque no sea un riesgo alto, se necesita gestionar
cuidadosamente debido a su potencial de afectar tanto al medio ambiente como a la
seguridad de los trabajadores y las comunidades cercanas.

En este contexto, en la tabla anterior, es esencial que se identifiquen los impactos de
mayor relevancia calificados como Moderados, para que de esta manera se tomen
medidas adecuadas para prevenir, mitigar y controlar estos efectos.

Ademas, como impacto Positivo se determina la Generacion de Empleo Temporal, con
ello se incrementara las fuentes de trabajo de mano de obra local dentro del area de
influencia directa de la Intervencion.

En conclusién, se determina que, en la etapa de construccion de los puentes y accesos
viales de Shushufindi, La Norte y Quilindafia los impactos y riesgos ambientales y
sociales son categorizados y evaluados como Riesgo Moderado, lo cuales asociados a
las actividades de esta fase son controlables y no representan una amenaza significativa
para el entorno ambiental y la poblacion local. Sin embargo, para la construccion de los
puentes y accesos viales se ha elaborado el Plan de Gestibn Ambiental y Social
Complementario que establece medidas ambientales y sociales que el Contratista,
Administrador de Contrato y Fiscalizacion deberan cumplir; con la aplicacién adecuada
de estas medidas ambientales y sociales se prevera y mitigara la generacién de impactos
ocasionados por efectos de la Intervencion.
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Etapa de Operacion y Mantenimiento

Tabla 21. Resumen de Evaluacion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales en la Etapa de Operacion y
Mantenimiento

Resumen de Evaluacion de Impactos Ambientales y Sociales en la Etapa de Operacion y
Mantenimiento

Nro. Impacto Importancia Tipo de Riesgo | Caracter
1 | Generacién de empleo temporal 4.8 Bajo Positivo
Alteracidn en la salud del trabajador por
2 | mordeduras de animales y vectores propios de la 3.3 Bajo Negativo
zona

Interpretacion errénea de la informacion sobre las
3 |actividades de mantenimiento a la poblacion del 3.3 Bajo Negativo
area de influencia

Alteracién de la calidad del suelo y agua por
4 | disposicion inadecuada de desechos solidos y 2.5 Bajo Negativo
residuos vegetales

Afectacion a la salud del personal por manejo

5 inadecuado de sustancias peligrosas 2:5 =5l Negativo

6 | Reduccion de tiempos de viaje 2.3 Bajo Positivo

7 | Mejora de la conectividad en la zona 2.3 Bajo Positivo

8 IOportunldades econdmicas para la poblacién de 23 Bajo Positivo
azona

9 Alteramon de_ la ca}ll_d’ad del sueloy agua por 18 Bajo Negativo
inadecuada disposicién de desechos peligrosos

10 | Aumento de accidentabilidad de usuarios 1.8 Bajo Negativo
Nivel de Riesgo en la etapa de operacién y 2 69 Bajo

mantenimiento de la Intervencion

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

El resultado de la evaluacion de los riesgos e impactos ambientales y sociales en la etapa
de operacion y mantenimiento de los puentes y accesos viales muestra 6 impactos
considerados como Riesgo Bajo, con un valor de importanciade 3.3a 1.8 y de caracter
Negativo; es decir los impactos ambientales y sociales generados son de consideracion
minima e insignificante para la poblacion aledafia y al ambiente.

Aunque la evaluacién de riesgos en la fase de operacion y mantenimiento de la
Intervencion indica un impacto Bajo con una calificacion de importancia de 2.69, en este

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 /
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contexto, es esencial identificar los impactos calificados y evaluados con valores mas
altos, para que de esta manera se garantice que se tomen medidas adecuadas para prevenir,
mitigar y controlar estos efectos.

Etapa de Mantenimiento

1. Alteracion en la salud del trabajador por mordeduras de animales y vectores
propios de la zona

2. Interpretacion errdnea de la informacion sobre las  actividades de mantenimiento
a la poblacion del area de influencia

3. Alteracion de la calidad del suelo y agua por disposicién inadecuada de desechos
solidos y residuos vegetales

4. Afectacion alasalud del personal por manejo inadecuado de sustancias peligrosas

5. Alteracion de la calidad del suelo y agua por inadecuada disposicion de desechos
peligrosos

Por otro lado, la operacion de los puentes genera impactos Positivos, la operatividad de
la via no solo impacta positivamente la infraestructura fisica, sino que también tiene
efectos directos sobre la calidad de vida de los centros poblados de Shushufindi, La Norte
y Quilindafia.

e Elacceso aservicios como educacidn, atencion médica, empleos y oportunidades
sociales mejora la calidad de vida de la poblacion local.

e La operatividad de la via y puentes en buen estado reducen los tiempos de viaje
que proporciona rutas mas directas, reduciendo los tiempos de desplazamiento
entre diferentes sectores poblados del canton. Esto facilita el acceso a servicios
esenciales como hospitales, escuelas, mercados y centros de trabajo.

e Mejora de la conectividad en la zona fortalece la interaccion social y cultural al
unir comunidades previamente aisladas facilitando la accesibilidad y movilidad.

e La construccion de los puentes y las vias de acceso sin duda alguna mejora el
desarrollo de la economia local, especialmente en areas rurales o periféricas de
Shushufindi, permitiendo a los agricultores y comerciantes vender sus productos
con mayor facilidad y a precios mas competitivos, y de igual manera el desarrollo
de operatividad en los viajes de la industria petrolera de la zona.

En conclusion, la etapa de operacion y mantenimiento de los tres puentes (Shushufindi,
La Norte y Quilindafia) se clasifica como de Riesgo Bajo, el impacto Negativo es minimo,
temporal y mitigable mediante la implementacion adecuada medidas especificas.
Paralelamente, los beneficios Positivos aportan un impacto significativo en el desarrollo
socioecondémico del canton Shushufindi; por ello, resulta fundamental maximizar los
beneficios y minimizar los riesgos asociados a estas etapas.
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Resumen de Evaluacion de Riesgos e Impactos Ambientales v Sociales

Tabla 22. Resumen Evaluacién de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales

Construccion de tres puentes y sus accesos vehiculares sobre los rios: Shushufindi, La
Norte y Quilindafia, ubicados en la carretera Shushufindi — Aguarico 3, provincia de

Sucumbios

Tipo de Riesgo

Etapa Bajo Resultado
Construccién X 5.16
Operacion X
_ 2.69
Mantenimiento X

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

En resumen, la construccion, operacién y mantenimiento de los puentes y sus accesos
viales genera impactos positivos como negativos. Sin embargo, en la etapa de
construccién los impactos negativos y los riesgos asociados a estos se consideran
Moderados, lo que significa que son impactos adversos no significativos para las
poblaciones cercanas y ambiente.

En este sentido, es fundamental implementar medidas preventivas, de mitigacién, control
y compensacion, con el fin de garantizar un sistema de gestion ambiental y social
adecuado que minimice los posibles efectos adversos y favorezca la sostenibilidad de la

Intervencion.
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7 CAPITULO VI: PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y
SOCIAL COMPLEMENTARIO

El Plan de Gestion Ambiental y Social Complementario (PGAS-C) esta constituido en
base a las disposiciones de la legislacion ambiental ecuatoriana, a los Estandares
Ambientales y Sociales del Banco Mundial y a las directrices establecidas en el Marco de
Gestion Ambiental y Social del proyecto “Reconstruccion Resiliente de Emergencia del
Ecuador en la Red Vial Estatal”. Este plan incluye medidas socioambientales descritas
en los Planes de Manejo Ambiental de cada Permiso Ambiental y medidas
complementarias determinas en base al analisis previo a la identificacion in-situ de
riesgos e impactos complementarios.

El PGAS-C contempla una serie de planes, programas y medidas orientadas a la
prevencion, mitigacion, contingencia, control y monitoreo de los impactos mas
significativos potenciando los impactos positivos durante las fases de rehabilitacion,
mejoramiento, operacion y mantenimiento de la via y sitios criticos; el presente
documento debera ser de cumplimiento obligatorio para el Contratista. Asimismo, previo
a iniciar con la ejecucion de las actividades el Contratista elaboraré el Plan de Gestion
Ambiental y Social — Contratista (PGAS-C), el cual debe incluir medidas ambientales,
sociales, econdmicas y culturales para prevenir afectaciones sociales y ambientales dentro
del area de influencia de la Intervencion.

El plan se encuentra estructurado de la siguiente manera:

- Plan de Prevencién y Mitigacion de Impactos

- Plan de Contingencias

- Plan de Capacitacion

- Plan de Manejo de Desechos

- Plan de Relaciones Comunitarias

- Plan de Rehabilitacion de Areas afectadas

- Plan de Monitoreo y Seguimiento

- Plan de Cierre y Abandono de las areas de la intervencién

El Contratista debera dar cumplimiento a lo establecido en el presente tomando en cuenta
la normativa ambiental aplicable y los lineamientos del Banco Mundial.

7.1 Plan de Manejo Ambiental y Social de la Etapa de Construccion de la
Intervencion

n Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
170522 / Quito - Ecuador L NWEVD
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7.1.1 Plan de Prevencién y Mitigacion de Impactos

Ministerio de Transporte
y Obras Piablicas

PLAN DE PREVENCION Y MITIGACION DE IMPACTOS

Obijetivo del Plan: proponer medidas de prevencion y mitigacion para evitar, minimizar y mitigar los efectos adversos ambientales y sociales que se generen durante el desarrollo de construccién
de puentes y accesos viales.

Lugar de aplicacion: Zona de Intervencion Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Programa

Impacto Identificado

Medida

Medio de Verificacion

Responsable

Procedimientos
Ambientales

Incumplimiento de la normativa
ambiental nacional

-Cumplimiento de las Normas Generales ambientales estatales y
lo establecido en los Permisos Ambientales:

Registro Ambiental Nro. 209700 — puente Shushufindi

Registro Ambiental Nro. 209696 — puente La Norte

Registro Ambiental Nro. 209692 — puente Quilindafia

Informe de cumplimiento
ambiental y social (normativa
nacional)

Contratista —
Fiscalizador -MTOP

Procedimientos
Ambientales

Incumplimiento de los Estandares
Ambientales y Sociales del BM y el
PGAS-Complementario

-Cumplimiento de la normativa internacional del BM

Informe de cumplimiento
ambiental y social (normativa
internacional)

Contratista —
Fiscalizador -MTOP

Procedimientos
Ambientales

Incumplimiento de las medidas
ambientales y sociales establecidas en
el PGAS-Complementario — PGAS-
Contratista

Contratista

-Llevar un control diario de actividades ambientales, informacién
que se reflejard en los siguientes registros: Libro de Obra y
Capacitacion al personal de las Medidas ambientales (técnico y
obrero)

Fiscalizador

-Llevar un control diario para verificar el cumplimiento de
medidas ambientales y sociales durante el ciclo de la
Intervencion.

Libro de Obra
Informe de cumplimiento de
capacitaciones
Informe de cumplimiento de
gestion ambiental y social

Contratista —
Fiscalizador

Calidad del agua

Alteracion de la calidad del cauce
hidrico por inadecuada disposicion de
residuos solidos, desechos peligrosos,

-El contratista debe delimitar y ubicar, dentro del frente de
trabajo, un sitio adecuado y cubierto para el almacenamiento
temporal de cobertura vegetal, residuos soélidos, liquidos,
desechos peligros, desechos de materiales de construccion y

Certificado de limpieza de
vehiculos avalado por el
Fiscalizador

Contratista —

desechos de materiales de - - . - - - Fiscalizacion
. - material excedente, para prevenir y evitar la acumulacion de los Registro fotografico
construccion, material excedente y | . - N - C
. mismos en los causes hidricos de los puentes Shushufindi, La Registros de capacitacion
residuos vegetales. e
Norte y Quilindafia.
Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
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-Se prohibe terminantemente la descarga de fango o lodos en los
cuerpos de agua, con la finalidad de proteger los ecosistemas
hidricos

-Se prohibe el lavado de maquinaria pesada y lavado de vehiculos
livianos en los frentes de obra y campamentos, el Contratista
deberd trasladar la maquinaria a lugares autorizados por la
Autoridad Ambiental, con este se prevé la alteracion de la calidad
del recurso agua.

-Todo material de construccion, material excedente, asi como
residuos de cobertura vegetal deben ser alojados temporalmente
en sitios autorizados por Fiscalizacion evitando lugares cerca de
cuerpos hidricos, dicho material tendrd que ser protegido contra
el agua y aire antes del traslado al lugar de disposicion final. La
proteccion del material debera efectuarse con lonas impermeables
asegurando su permanencia, con el fin de eludir escorrentia por
efectos de lluvia.

-El Contratista debe capacitar a su personal laboral el manejo de
uso de agua y el manejo adecuado de residuos no peligrosos,
residuos peligrosos, residuos de construccion, materiales de
desbroce y/o excavaciones, con la finalidad de no arrojar los
residuos a los sistemas de drenaje de aguas lluvias, cuerpos
hidricos, pendientes y quebradas cercanas de la obra, siendo el
Contratista el responsable de su disposicion final en condiciones
ambientalmente adecuadas.

-El Contratista tomara las medidas necesarias para garantizar que
cemento, limos, arcillas o concreto fresco no tengan como
receptor cunetas, lechos o cursos de agua, asi como también
evitara el vertido de aguas de lavado como también de cualquier
otro residuo proveniente de las operaciones de mezclado de los
hormigones.

-Se realizard monitoreo de la calidad del agua en los cuerpos
hidricos ubicados en el area de intervencion Shushufindi, La
Norte y Quilindafia. Los lugares especificos de los puntos a
monitorear seran identificados por el MTOP y Fiscalizacion de
acuerdo a la Especificacion y la normativa ambiental vigente.

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 17052
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Calidad del agua

Alteracion del agua por descarga de
aguas residuales en el lugar del
campamento y frentes de trabajo de la
Intervencion

Suelo

Alteracion del suelo por descarga de
aguas residuales en el lugar del
campamento y frentes de trabajo de la
Intervencién

-Cumplir con las medidas especificas de la seccion 215
(Prevencion y Control de la Contaminacion del Agua) de las
Especificaciones Generales para la Construccion de Caminos y
Puentes MOP 001-F-2002.

-En el campamento de la obra y frentes de trabajo las aguas grises
y residuales deben ser descargadas en fosas sépticas o sistemas de
alcantarillado sanitario, se prohibe la descarga de aguas residuales
directamente a cauces hidricos y al recurso suelo

-El contratista debe emplear preferiblemente bafios portatiles (de
ser el caso) y contratar servicios para transporte y tratamiento de
aguas residuales con empresas autorizadas. Los proveedores de
unidades sanitarias portatiles deben contar con los respectivos
permisos de parte de la autoridad ambiental competente. Se debe
anexar la autorizacion respectiva.
-La ubicacion de las letrinas sanitarias debe ser en terreno firme
y libre de inundacion. La distancia minima horizontal entre la
letrina y cualquier fuente de abastecimiento de agua sera de 15
metros. La puerta de la letrina estard orientada en sentido
contrario a la direccién del viento.

Informe del control de manejo
de aguas residuales de la obra
Registros de capacitacion
Autorizacion de bafios
portatiles

Contratista —
Fiscalizacion

Calidad del agua

Posible afectacion de tuberia de
distribucion de agua

-Marcar claramente la ubicacion de la tuberia en el area de trabajo
para garantizar que todos los trabajadores y operadores de
magquinaria estén informados de su presencia.

-La tuberia se encuentra horizontalmente alineada junto al eje
vial, por lo que el trazado de los accesos viales debe ser revisado
para evaluar la interseccion o proximidad con la tuberia.

-Se debe trazar una zona de exclusion o zona de seguridad
alrededor de la tuberia para evitar el acercamiento de maquinaria
pesada o excavacion directa que pueda dafiarla.

-Durante la construccion de los accesos viales, se deben aplicar
técnicas de excavacion controlada para evitar el contacto
accidental con la tuberia. Estas pueden incluir: Excavacion
manual o con maquinaria de bajo impacto en las areas cercanas a
la tuberia y Uso de sondeos no invasivos para determinar la
ubicacion exacta y profundidad de la tuberia sin perturbarla.

-En caso de que la tuberia esté demasiado cerca del trazado de la
via, se podrian considerar opciones como el desplazamiento de la
tuberia

Actas de reuniones
Registro de capacitaciones
Registro fotografico

Contratista —

Fiscalizacién — MTOP-

Comunidad
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-Es esencial que la obra cuente con supervision constante por
parte de ingenieros y especialistas en la gestion de
infraestructuras criticas tanto de Petroecuador como del MTOP,
particularmente durante las fases de excavacion cerca de la
tuberia.

-Implementar las medidas especificas de las secciones 216
(Prevencion y Control de la Contaminacion del Aire) de las
Especificaciones Generales para la Construccién de Caminos y
Puentes MOP 001-F-2002

En las areas de intervencion de la obra y especialmente se debe:
-Utilizar equipos y maquinaria de transporte que no emitan a la

Alteracion temporal de la calidad del | atmésfera cargas contaminantes, ni acusticas superiores a los Registro fotografico

Calidad del aire aire por emision  de gases de est_ér_ldart_as de calidad ambien_tal estable_cidos en el Acuerdo Rggistro de capacite_tcién Cpntra}tista—
combustion por la operatividad de | Ministerial 097-A de la normativa ecuatoriana Certificado de mantenimiento Fiscalizador
maquinaria pesada -Realizar un plan de mantenimiento preventivo a vehiculos y preventivo y correctivo

magquinaria pesada para controlar las emisiones de humos y gases
y verificar la calibracién de los mismo

-Los equipos que emitan gases de combustion deberan contar con
el certificado de inspeccion técnica vigente, a méas de ello el
operador deberd realizar chequeos visuales para garantizar el
correcto funcionamiento.

-Implementar las medidas especificas de las secciones 217
(Prevencion y Control de la Contaminacion del Ruido y
Vibraciones) de las Especificaciones Generales para la
Construccion de Caminos y Puentes MOP 001-F-2002

-Proveer al personal de Equipos de Proteccion Personal contra el
ruido (orejeras o tapones)

-Realizar el mantenimiento preventivo y correctivo de equipos y
magquinaria que genere ruido sobre los 75dB

-Reducir la causa, mediante la utilizacion de silenciadores de
escape, para el caso de vehiculos, maquinaria o equipo pesado y
de amortiguadores para mitigar las vibraciones.

Medidas preventivas:

Molestia temporal al personal laboral
Calidad del aire por ruido y vibraciones al ejecutar la
construccion de puentes y sus accesos

Registro fotografico
Informe de cumplimiento
Registro de quejas y reclamos

Contratista —
Fiscalizador - MTOP
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Calidad del aire

Molestias temporales a la comunidad
cercana por ruido y vibraciones al
ejecutar la construccion de puentes y
SUS accesos

Calidad del aire

Afectacibn a  viviendas  por
vibraciones al ejecutar la construccion
de puentes y sus accesos

- Control y eliminacién de sefiales audibles innecesarias tales
como sirenas y pitos.
-Como medida de prevencién se deben programar los trabajos en
horarios permitidos, evitando labores en horarios nocturnos o de
descanso. Las actividades de ejecucion se realizaran
generalmente entre las 6:00 AM y las 6:00 PM para no incomodar
a la poblacion del &rea de influencia en horas de descanso

-La operacion de maquinaria y equipos en las cercanias a centros
poblados, escuelas, instituciones publicas y privadas, entre otros,
se deberd controlar con mediciones directas en campo que
deberan estar dentro de los limites permisibles de ruido
cumpliendo lo establecido en la Norma de Calidad Ambiental —
Acuerdo Ministerial 097-A — Anexo 5

-El Fiscalizador comprobard la generacion de ruido ylo
vibraciones en ciertas areas de la obra, notificard al Contratista a
fin de que se tomen los correctivos necesarios y de esta manera
evitar molestias y conflictos

-Se debe implementar el Mecanismo de Atencién de Quejas y
Reclamos para recibir y atender quejas y sugerencias de los
afectados.

Paisaje

Alteracion temporal paisajista de las
zonas por la fase de construccion e
instalacion 'y operacion  del
campamento

-Colocar malla tipo saran de color verde en los frentes de trabajo
e instalaciones temporales, para que el efecto visual sea menor
-Control en la acumulacion de residuos de materiales en sitios no
previstos

-Mantenimiento y limpieza constantes de &reas con gran
produccidn de escombros y residuos de la construccion

-Los sitios a considerar y que requieren mayor atencion
paisajistica y visual seran las areas de excavacién y cimentacion,
areas ocupadas por instalaciones temporales y zonas de depdsito
de materiales sobrantes de la construccion

Contratista —
Fiscalizador

Registro fotografico
Informe de cumplimiento

Flora

Afectacion a especies forestales en el
area de influencia del puente
Shushufindi y Quilindafia

En el area donde se construirdn los accesos viales del puente de
Shushufindi y Quilindafia se deberd desbrozar la cubierta vegetal
que contiene especies forestales. En la inspeccidn realizada junto
con el MAATE y en el informe remitido por dicha cartera de
estado se recomienda que se debe realizar lo siguiente:

-Realizar el inventario forestal

-Realizar una planificacion técnica, aplicar tumbas dirigidas,
podas de troncos y raices para evitar riesgos a los trabajadores y
a la infraestructura.

-Realizar reforestacion forestal con especies nativas

Registro fotografico Informe
de cumplimiento area
planteada

Contratista —
Fiscalizador - MTOP

Direccion:

Cadigo postal: 1/
Teléfono: +593-7

.obra

Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
)2/ (uito
Ul

publicas.gob.et

£ WUEVO

ECUAO0R




?%REPUBLICA

/) DEL ECUADOR

Ministerio de Transporte
y Obras Piablicas

Toda vez que se cuente con el informe de inventario forestal
(elaborado por AMAS) (Anexo Nro. 14), se debera cumplir las
recomendaciones que se plantea endicho informe.

-Cumplir con las medidas especificas de las secciones 208
Recuperacion y Acopio de la Capa Vegetal) de las
Especificaciones Generales para la Construccion de Caminos y
Puentes MOP 001-F-2002

Es recomendable que se tome en consideracion lo siguiente:
-Planificar e implementar los métodos y el calendario previstos
para el desbroce de la vegetacion conforme al PGAS-Contratista.
-Para evitar dafios en la cobertura del suelo, se debera realizar los
cortes de la vegetacion con sierras de mano y no con buldézer,
con la finalidad de mantener la calidad del suelo.

-La normativa nacional ambiental establece que la reposicién de
especies vegetales forestales deberia ser el siguiente: al cortar una
especie forestal se podra reforestar con especies nativas propias
de la zona en una relacion de 1 x 10.

-La vegetacion se deberd cortar de manera técnica tal como
establece el informe del MATTE: Realizar una planificacion
técnica, aplicar tumbas dirigidas, podas de troncos y raices para
evitar riesgos a los trabajadores y a la infraestructura

Los residuos vegetales generados, seran registrados, retirados y

acopiados en el mismo sitio.

Fauna

Posible afectacion a especies de fauna
silvestre

En la visita en campo realizada no se evidencio fauna silvestre en
el rea de influencia de la Intervencidn, tampoco se observa que
las especies vegetales sean hospederos de vida silvestre, sin
embrago se plantea las siguientes medidas preventivas:
-Capacitar al personal de la obra sobre la conservacion y
proteccion de fauna silvestre

-Las actividades de caza estan prohibidas en las areas aledafias a
la zona de Intervencién, asi como la compra de animales
silvestres (vivos, embalsamados o pieles) a los lugarefios.
-Notificar de inmediato al Administrador de Contrato cualquier
avistamiento o hallazgo de animales salvajes muertos en el area
de la Intervencion para que posteriormente se notifique a la
Autoridad Ambiental.

-Evitar el atropellamiento de fauna silvestre en el trayecto de la
via.

Registro fotografico
Registro de capacitaciones
Reportes de fiscalizacion

Contratista —
Administrador de
Contrato - Fiscalizador
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Trabajo y condiciones
laborales

Afectacion a la salud del personal
laboral a causa de sismos, terremotos e
incendios

-El contratista, segin su Plan de Contingencias y Emergencia,
debe colocar sefiales de evacuacion en sitios especificos de la
Intervencion para ello se debe seguir los lineamientos del
Procedimiento de Gestion de Mano de Obra (PGMO) de dicha
Intervencion

- Capacitar al personal en Protocolos de Emergencia o asistencia
médica inmediata en caso de accidente

-Aplicar las siguientes medidas preventivas:

*Preparar y despejar el terreno de materiales que puedan ser
peligrosos

*Evitar acumulacion de tierras y escombros

*Las vias de acceso deben estar despejadas

*Sefalizar las vias de evacuacién y de emergencia

Registro de capacitaciones
Informe de cumplimiento

Contratista —
Fiscalizador

Trabajo y condiciones
laborales

Afectacion a la salud de los
trabajadores y poblacion aledafia por
manejo inadecuado de sustancias
peligrosas

- El cumplimiento de las normas y medidas establecidas en el
PGMO debe ser supervisado por el Fiscalizador, a més de ello se
debera cumplir lo siguiente:

*Los sustancias peligrosas y desechos industriales tales como:
hidrocarburos, aceites de motor, envases contaminados con
materiales peligrosos, filtros, etc., listado que se puede identificar
en el Acuerdo Ministerial 142 Registro Oficial No 856 del
MAATE

*Para un manejo adecuado se debe seguir las disposiciones
descritas en la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN
2266:2013 Segunda revision

*Dotar al personal de Equipo de Proteccion Personal (guantes,
botas, overol, casco, capucha, protector para ojos, cara Yy
respiradores).

*Capacitar al personal sobre la gestidn integral de desechos
peligrosos

Registro fotografico
Informe de cumplimiento
Acta entrega recepcion del
EPP

Contratista —
Fiscalizador

Trabajo y condiciones

Accidentes e incidentes asociados a las
actividades de la fase de construccion
por el uso inadecuado del Equipo de

-Capacitar al personal laboral y equipo administrativo sobre el
uso adecuado de Equipos de Proteccion Personal

-El Especialista de SSO debera realizar el seguimiento y
monitoreo de la implementacion del EPP

-Cumplir con lo establecido en la seccién 213 (Seguridad y Salud
Ocupacional) de las Especificaciones Generales para la

Registro de entrega de EPP
Registro de capacitaciones

Contratista -

laborales Proteccion ~ Personal, falta  de | Construccion de Caminos y Puentes MOP 001-F-2002 Registro fo_tograflco Fiscalizacion
N I, Y - - . . Registro de quejas y reclamos
sefializacion y falta de capacitacion -Colocar sefializacion preventiva e informativa ambiental en las

zonas de intervencion, implementar como minimo las siguientes
sefiales:
*Precaucion trabajos en la via.
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*Precaucion personal de obra trabajando
*Pozos sépticos.

*Letrinas sanitarias.

*Trampas de grasas y aceites.

*No prender fuego.

*No arrojar basura.

*Fuente de agua, no la contamine.
*Sefales Informativas Ambientales

*No prender fuego.

*No arrojar basura, cuida el ambiente

-Cumplir con las medidas establecidas en el PGMO que deberé
ser supervisado por el Fiscalizador

-Capacitar al personal de la obra sobre los riesgos asociados con
mordeduras de animales y vectores en la zona y cdmo identificar
y manejar situaciones de riesgo

-Instruir a los trabajadores en cémo evitar el contacto con
animales peligrosos, y como proceder en caso de encuentros con
ellos.

-Usar ropa adecuada para evitar que los animales muerdan o
piquen directamente la piel como ropa de manga larga, botas,
guantes, etc.

-Usar ropa tratada con repelente o mallas para evitar picaduras de
Alteracion en la salud del trabajador | mosquitos, especialmente en zonas endémicas de enfermedades | Registro de entrega de EPP
por mordeduras de animales y vectores | como el dengue o la malaria. Registro de capacitaciones
de la zona -Aplicar repelentes de insectos en la piel y ropa, especialmente Registro fotografico
aquellos que contienen DEET, para evitar picaduras de mosquitos
y otros vectores

-Usar productos que disuadan a los animales peligrosos, como
roedores o serpientes, de acercarse al area de trabajo

-En zonas donde hay riesgo de mordeduras de animales
infectados, como perros y murciélagos, proporcionar la
vacunacion preventiva contra la rabia a los trabajadores
Establecer un protocolo claro para el tratamiento de mordeduras
de animales y picaduras de vectores, que incluya atencién médica
de emergencia y primeros auxilios en el sitio.

Mantener el area de trabajo limpia y libre de residuos que puedan
atraer animales o vectores.

Contratista -
Fiscalizacién

Trabajo y condiciones
laborales

Molestias respiratorias temporales al | -Humedecer las vias de acceso con riego de agua, por medio de | Control de aplicacién (L/m2

Trabajo y condiciones Contratista —

laborales personal laboral por la generacion de | carros cisternas equipados con un sistema de rociadores a presion, utilizado) Fiscalizador
material particulado al ejecutar | la velocidad maxima de aplicacion serd de 5Km/h. Registro fotografico
Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 1 / Quito - Ecuado £ NEVO
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movimiento de tierras, proceso de
excavaciones, trasporte de materia
pétreo y material excedente y corte de
cobertura vegetal

-Controlar la velocidad de los vehiculos y maquinaria pesada para
reducir la generacién de polvo con sefialética preventiva
-Colocar recubrimiento o protectores de lona en volquetas que
transporten material pétreo, residuos de cobertura vegetal y
material excedente

-En los sitios de acopio de materiales, debera cubrirse con lonas
u otro material que atenue el efecto de los vientos.

-Los trabajos de transportes de materiales deben ser programados
para evitar dafio a caminos y bienes publicos y privados, la misma
que debe ser puesta a consideracion del equipo de Fiscalizacién
para su conocimiento y aprobacion

-Entregar al personal el EPP adecuado (mascarilla, botas, casco
protector, proteccion auditiva).

Capacitar y sensibilizar a trabajadores y personal sobre la
importancia del uso de equipo de proteccion personal.

Registro de capacitacion
Informe de cumplimiento

Salud y Seguridad de la
comunidad

Interrupcion  al  tréfico vehicular
durante los trabajos de la Intervencion

-Elaborar el Plan de Seguridad Vial de la Intervencion, se plantea
el esquema en el Anexo Nro. 12 y se debera socializar a las
Autoridades Competentes al personal laboral y administrativo
interno de la empresa contratista y a las comunidades cercanas de
los sectores involucrados.

-Emplear todos los medios necesarios durante todo el tiempo que
dure el contrato para asegurar que el transito publico pueda pasar
por la Intervencion (obra) con un minimo de demoras,
inconvenientes y peligros.

Plan de seguridad vial
Informe de capacitaciones
Registro fotografico
Registro de quejas y reclamos

Contratista —
Fiscalizador

Salud y Seguridad de la

accidentes de tréansito
los trabajos de la

Posibles
vehicular por

-Delimitar el perimetro de actividad de obra o Intervencion
mediante una marcacién temporal, como: trafico de maquinaria,
instalaciones auxiliares, campamentos (areas administrativas y
operativas) caminos de acceso de obra, etc.

-Colocar sefiales preventivas temporales durante la fase de
construccion, con el fin de prevenir accidentes de transito y
advertir a los trabajadores y usuarios, sobre la existencia y
naturaleza de peligros potenciales en las zonas de trabajo, de igual

Informe de cumplimiento de
sefializacion

Contratista —

comunidad Intervencion forma indicar la existencia de ciertas limitaciones o prohibiciones Registro fotografico Fiscalizador

que se presenten, tales como: Registro de quejas y reclamos
*Circunstancias que representen peligro.
*Prohibicién o limitacién de paso de ciertos tipos de vehiculos.
*Desvio del transito vehicular.
*Restricciones diversas como prohibicion de circulacién
vehicular, de transito peatonal.
-Colocar como minimo vallas méviles y conos de seguridad

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
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-Delimitar el area de trabajo estableciendo limites de velocidad y
control de velocidad en todos los vehiculos y maquinas
movilizadas para la ejecucién de la Intervencion; la velocidad
méxima debe cumplir la normativa local.

-Capacitar al personal en Protocolos de Emergencia o asistencia
médica inmediata en caso de accidente.

Sefalizacion Ambiental

Sefalizacion Ambiental

Implementar sefialética ambiental en las areas de la Intervencion,
como minimo lo siguiente:

-Sefialética ambiental de prohibicién: *Prohibido fumar *No
botar basura *Prohibido encender fuego *No cruce zona de
proteccién *No entrar con vehiculo *No lavar vehiculos
*Prohibido el paso

-Sefialética ambiental de advertencia: *Cuide los &rboles *Cuide
la fuente de agua *Reciclaje* *Precaucion general *Riesgo de
dafio *Riesgo de incendio, *Cuidado de flora y fauna *Reduccion
de velocidad

-Sefialética ambiental de obligacion: *Ponga la basura en su lugar
*Respeta las sefiales ambientales *Obedezca al supervisor
ambiental *Colabore con los brigadistas *Proteccion individual
obligatoria contra caidas

-Sefialética ambiental de informacién: *Bomba de agua *Toma
de agua *Ubicacion de extintor *Parqueo autorizado *Ubicacion
de salida de emergencia *Botiquin de primeros auxilios
*Ubicacion de servicios sanitarios *Zanja abierta

Registro fotografico de
sefializacion
Informe

Contratista —
Fiscalizador

Manejo de
Campamentos, Talleres y

Construccioén y Manejo de
Campamentos Talleres y Frentes de

Manejo de materiales de construccion:

-Determinar el volumen y los sitios para la adquisicion de
materiales de construccion (gravas, arenas, material para rellenos
ylo terraplenes, agregados, tuberias, accesorios, etc.); todos los
materiales deben ser adquiridos en sitios autorizados que cuenten
con licencias requeridas por la ley.

- Los materiales de construccion serdn acopiados en areas
destinadas para tal fin, debidamente sefializadas, para garantizar

Inspecciones ambientales al
campamento
Registro Fotografico

Contratista —

Frentes de Obra obra que no se afecten a cuerpos de agua, asi como pasos vehiculares Registro de generacion de Fiscalizador

0 peatonales desechos peligrosos
-La Fiscalizacion igualmente verificara que los sitios de
suministro cuenten con buenas practicas ambientales y sociales
Manejo de campamentos v talleres:
-Cumplir con la seccion 201 (Construccion y Funcionamiento de
Campamentos Bodegas y Talleres de Obra) de las

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
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Especificaciones Generales para la construccion de caminos y
puentes MOP-001-F - 2002

-Para evitar la modificacion de uso de suelo el contratista debe
considerar construir las instalaciones en un area ya intervenida y
evitard areas ecolégicamente sensibles. Antes de comenzar las
actividades de la Intervencion, el contratista establecera las
posiciones, tamafio y el alcance del area de la Intervencion.
-Delimitar principalmente el &rea donde se efectlen el
equipamiento de oficinas, mddulo para atencion de consultas al
usuario, talleres, bodegas, puestos de primeros auxilios,
comedores, viviendas, equipos, espacio para disposicion temporal
de desechos sélidos, liquidos y peligrosos.

-El' campamento serd ubicado preferiblemente en una
infraestructura existente (alquiler) con facilidad de acceso que no
requiera apertura de caminos ni remocion de vegetacion.

-El campamento, de requerir acondicionamientos o instalaciones
provisionales, preferiblemente estas seran ejecutadas con
materiales que permitan su reutilizacion posterior (por ejemplo,
materiales prefabricados o contenedores), minimizando el uso de
materiales de concreto y la generacion de escombros durante su
desmantelamiento.

-Para garantizar condiciones sanitarias y de funcionamiento
adecuadas, el contratista debe disponer a los campamentos y
talleres:

*Abastecimiento de agua apto para consumo humana (bidones)
*Sistema de recoleccion de aguas residuales

*Sistema de clasificacion, reciclado y disposicion temporal de
residuos sélidos

*Energia eléctrica y comunicaciones

En las instalaciones de la Intervencion donde estén ubicados
campamentos, talleres de mantenimiento, y frentes de obra, se
debe controlar posibles derrames de hidrocarburos, sustancias y
desechos peligrosos u otras sustancias derivadas que pudiesen
contaminar el suelo del area de influencia directa de la
Intervencion; para ello el contratista debe contar con un lugar
adecuado, el perimetro de estas zonas debe estar delimitado con
una barrera visual y acUstica.

-Los residuos de grasas, aceites, lubricantes, combustibles y
materiales contaminados seran almacenados temporalmente en
un sitio con piso impermeabilizado, cubierta y sefializacion
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cumpliendo la normativa nacional. La disposicion final se debe
entregar a un gestor ambiental calificado por la Autoridad
Ambiental Nacional.

-El Fiscalizador debera aprobar el lugar en el cual se ubicara el
frente de obra

-Concienciar a los trabajadores a NO depositar desechos
generados en las instalaciones como campamentos temporales y
frentes de obra.

-En los frentes de obra se instalaran baterias sanitarias moviles
con el fin de dar una mayor accesibilidad a los operarios durante
las obras.

-Utilizar vallas de seguridad para prevenir accidentes a la
comunidad y al personal laboral

-Colocar sefialética con medidas de seguridad y los posibles
riesgos de la obra

-El frente de obra debe contar con espacios destinados para la
circulacion de vehiculos de carga y descarga, asi como para el
paso de trabajadores

-En el frente de obra se debera destinar areas especificas para
estacionar maquinaria y equipos, sin obstruir el paso de personas
y vehiculos.

-A fin de evitar la generacién de polvo, en el frente de obra se
deberé regar agua sobre el suelo por donde hay transito vehicular
-Se deberd cubrir con malla el érea destinada al frente de obra
para disminuir e impacto paisajistico.

Patrimonio cultural y
arqueoldgico

Posibilidad de hallazgos fortuitos
durante las actividades de excavacién

-Si durante el proceso de ejecucion de trabajos, se encontraran
ruinas, reliquias, fosiles o restos arqueoldgicos de valor historico-
cultural, el Contratista suspenderd inmediatamente el trabajo en
el sitio del descubrimiento y notificard en 1 dia al Fiscalizador,
quien a su vez, de manera inmediata pondré este particular en
conocimiento del Director General de Obras Publicas del MTOP
para que se ponga en contacto con las autoridades pertinentes;
durante esta paralizacién temporal el Contratista por pedido de
Fiscalizacion asistira en la proteccion de lo encontrado a fin de
evitar saqueos.

La remocidn de los hallazgos queda absolutamente prohibida sin
el consentimiento del INPC, de conformidad con lo estipulado en
la Ley de Patrimonio Cultural.

-De ser el caso se debe aplicard el EAS 8 de la Intervencion
(Anexo Nro. 3)

Direccion:

Cadigo postal: 1/
Teléfono: +593

Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
/ Quito - Ecuador
6O

£ WUEVO

ECUAO0R

/4



REPUBLICA
' DEL ECUADOR

7.1.2 Plan de Contingencias

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

Ministerio de Transporte
y Obras Piablicas

PLAN DE CONTINGENCIAS

Objetivo del Plan: promover acciones y procedimientos de primera respuesta a aplicarse para prevenir y responder a incidentes ambientales y/o posibles emergencias, durante las actividades
de la Intervencion, tales como derrames, incendios, desastres naturales; de una manera eficiente, eficaz, responsable con personal calificado en base a procedimientos preestablecidos, que
permitan restaurar el normal funcionamiento de las operaciones de forma rapida y segura.

Lugar de aplicacién: Zona de Intervencién Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Contingencias

laboral a causa de sismos, terremotos
e incendios

emergencias, en caso de cualquier situacién de desastre
social, laboral y/o natural que pueda ocurrir o evolucionar
durante la implementacién. Los lineamientos minimos
incluiran medidas para la gestion y prevencion de:

- Accidentes: Se contard con una brigada de primeros
auxilios, para brindar atencion médica primaria a las
personas afectadas en una emergencia hasta lograr su
evacuacion. Se debera identificar previamente a los centros
asistenciales mas cercanos al area de intervencion antes del
inicio de actividades, para estar preparados frente a
cualquier accidente que pudiera ocurrir. En caso de un
accidente se procedera al traslado del personal afectado al

Programa Impacto Identificado Medida Medio de Verificacion Responsable
-Elaborar el Plan de Contingencias, de acuerdo con la
vulnerabilidad en el 4rea de influencia (Riesgos Exdgenos
y Enddgenos) que contenga como minimo lo siguiente:
*|dentificacion de riesgos y amenazas naturales
* Plan de Emergencia
* Difusion y adiestramiento
* Formacion de brigadista
* Sefializacion de emergencia
*Simulacros e informe de evaluacion del simulacro lan d i .
*Implementacion de equipos de emergencia. Plan de con Ingencias
. Afectacion a la salud del personal | *Medidas especificas para la preparacion y gestion de Plan .d,e emergencia .
Manejo de Informacion de capacitacion MTOP-Contratista -

Informacidn de simulacros
Reporte de incidente y accidentes
Informe de incidentes y accidentes

Fiscalizador

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
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establecimiento de salud mas cercano con una unidad de
desplazamiento rapido.

- Incendios: Se contard con una brigada de control de
incendios para brindar atencidn y respuestas ante ocurrencia
de incendios, antes de la intervencion de los bomberos del
area de la intervencion. Esta brigada estard a cargo de
controlar los amagos de incendio, serd responsable de
conocer la ubicacién de los equipos de proteccion comun,
alarmas, areas de evacuacion y puntos de reunion, evaluar
la emergencia, determinando la gravedad de la misma para
establecer prioridades de atencion y control. Los integrantes
de la brigada deberan conocer los equipos de respuesta ante
incendios y su uso.

- Derrame de sustancias peligrosas: el traslado y
manipulacion de hidrocarburos, lubricantes y/o elementos
nocivos estard a cargo de empresas certificadas con
experiencia en el traslado de estos materiales que podrian
generar contaminacion de cuerpos de aguas e incendios. Se
capacitara al personal sobre el manejo de posibles derrames
mediante el uso de salchichas absorbentes, espumas, mantas
absorbentes y la correcta disposicién de suelo o agua
contaminada en recipientes especiales para su
biorremediacion posterior. En caso de vertimientos de
unidades de transporte de combustibles, se debera recuperar
el liquido en recipientes, remover el suelo contaminado y
trasladarlo al relleno sanitario; el suelo se rellenard con
material limpio del lugar. Si se hubiera afectado vegetacion,
se procederd a realizar acciones de revegetacion en el area.
En caso de derrames pequefios dentro del area de trabajo, se
removera el suelo y se rellenard el area con material
transportado de otro lugar; el suelo removido se vertera
finalmente a un gestor ambiental.

-Desastres naturales: Se debera realizar la identificacion y
sefializacion de areas seguras dentro y fuera de las obras, asi
como, de las rutas de evacuacion directas y seguras. Las
rutas de evacuacion deben estar libres de objetos y/o
maquinarias con la finalidad de que no retarden y/o
dificulten la pronta salida del personal. Durante la
ocurrencia de un sismo inundacion u otro desastre natural,
se deberd mantener la calma y la evacuacion se hard sin

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
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correr y/o desatar el panico entre los trabajadores. Si el
evento natural ocurriese durante la noche, se deberan
utilizar linternas, nunca fésforos, velas ni encendedores.
La Contratista encargado de la ejecucion de la intervencion
brindara charlas de informacion al personal de obra, sobre
las acciones a realizar en caso de desastres naturales.

- El Plan de Contingencias deberd incluir la informacion
sobre las autoridades y servicios nacionales y locales con
las que se deberia coordinar cualquier atenciéon una
emergencia y que protocolos se deberian de seguir en caso
de una emergencia.

-El Plan de Contingencias deberd definir roles y
responsabilidades para implementar las medidas durante la
ejecucion de las actividades de las intervenciones.
presupuesto, simulacros y capacitacion a los trabajadores
sobre el mismo.

El contratista deberd responder conforme al Plan de
Seguridad y Salud y al Instrumento especifico sobre el
Procedimiento de Gestion de Mano de Obra que debera
contener el flujo de comunicaciones en cumplimiento al
Plan de Compromiso Ambiental y Social entre el MTOP —
BM vy legislacion nacional.

El flujo de comunicacion debera cumplir los siguientes
lineamientos:

En el tiempo de 24 horas el Contratista comunicara al
Administrador de Contrato y Coordinador del EIP cualquier
incidente o accidente, para que posterior a ello, en el lapso
de 48 horas, se notifique al Banco Mundial el incidente o
accidente relacionado con la Intervencion que tenga un
efecto adverso significativo en el medio ambiente, las
comunidades afectadas, el publico o los trabajadores, en
temas de casos de explotacion sexual y abuso, accidentes
que resultan en muerte, lesiones graves o multiples. Debe
proporcione detalles suficientes sobre el alcance, la
gravedad y las posibles causas del incidente o accidente.
Posteriormente se deberd preparar un informe sobre el
incidente o accidente y proponer medidas para abordarlo y
evitar su recurrencia.

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
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Operacion,
Instalacién,
Transporte y
Almacenamiento
de Combustible

Afectacion a la salud de los
trabajadores y poblacion aledafia por
manejo inadecuado de sustancias
peligrosas

-Cumplir con lo establecido en la Seccién 209 (Patio de
Mantenimiento de Equipos y Maquinaria) de las
Especificaciones Generales para la Construccion de
Caminos y Puentes del MTOP

-Cumplir lo dispuesto y seguir las disposiciones descritas
en la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2266:2013
Segunda revisién, y como minimo debe cumplir con lo
siguiente:

* Implementacion de cubetos.

*Implementacion de equipos de emergencia para derrames
de hidrocarburos.

* Colocacion de rétulos.

* Rutas de emergencia.

-Contar con brigadas contra incendios, equipadas con los
medios adecuados para poder cumplir su funcion.
-Establecer zonas de corta-fuego (mediante la extraccion de
material combustible), para prevenir el deterioro tanto de la
vegetacion como de la maquinaria, depdsitos de
combustibles, etc.

- Coordinar con los entes recetores ARCH (Agencia
Nacional de Regulacion, Control y Vigilancia Sanitaria) y
Petroecuador, en particular con el Bloque 57, para obtener
directrices especificas sobre como manejar la tuberia de
crudo ubicadas aguas arriba del puente existente,

-Si existe una ruptura de tuberia por trabajos de obra se
deberd aplicar el Plan de Contingencias previamente
socializado al personal de la obra

Registro fotografico
Manifiesto Unico de Entrega,
Transporte y Recepcion
Informe de cumplimiento

MTOP-Contratista -
Fiscalizador

Elaborado por: EIP A&S. (2025)
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7.1.3 Plan de Capacitacion

PLAN DE CAPACITACION

Objetivo del Plan: promover medidas de capacitacion ambiental y social al personal laboral y comunidades aledafias al area de influencia de la Intervencion, a fin de que las actividades a
ejecutarse se realicen con conocimiento y responsabilidad local y contribuyan a la conservacién del ambiente para prevenir asi los impactos ambientales y socio-econémicos.

Lugar de aplicacién: Zona de Intervencién Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Programa Impacto Identificado Medida Medio de Verificacion Responsable

-El MTOP, Contratista y Fiscalizacion deben ejecutar el
Plan de Participacion de Partes Interesadas y Divulgacion
de Informacién y el proceso de consulta publica para la
Participacion Afectacion a la convivencia local por | Intervencion. Las acciones se detallan en el PPPI
publicay de la la ejecucion de actividades de la | desarrollado en funcion del EAS 10 del Banco Mundial
comunidad Intervencion -Cumplir con las medidas especificas de la seccion 220
(Educacion 'y Concientizacion Ambiental) de las
Especificaciones Generales para la Construccion de | Informe de cumplimiento del PPPI

Caminos y Puentes MOP 001-F-2002. Evidencia fotogréafica
-El contratista con aval del MTOP debe realizar o Registro de asistencia
implementar actividades de difusion de informacién sobre Informe de actividades con la .
- . - L . Contratista— MTOP -
la Intervencion a través de uso de medios de comunicacion | comunidad y procesos de consulta. L
. - R Fiscalizador
locales como radio y prensa escrita. Contrato de difusién de
Interpretacion erronea de la -El contrgflsta depe cumplir con C_r\firlas de~conC|ent|zaC|on ) |nform§0|on.
Participacion informacion sobre la ejecucion de la y educacion ambiental a la poblacion aledafia de la zona de Registro de quejas y reclamos
pablicay de la Intervencion a la poblacién del area :jaetlgrti(zrr\:)egri:g?én;::lra incentivar acciones que minimicen el Material de comunicacién/
comunidad de influencia poblacion del area de . . .
influencia Estas charlas desarrollaran temas relativos a la Intervencién

y su vinculacion con el ambiente, tales como:

-El entorno que rodea a la Intervencion y su intima
interrelacion con sus habitantes;

-Los principales impactos ambientales y sociales de la obra
y sus correspondientes medidas de prevencién y mitigacion

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 /
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-Los cronogramas de implementacién y horarios de
intervencion

-Beneficios sociales y ambientales que
rehabilitacion vial

-Mantenimiento de la obra una vez finalizados los trabajos
Los temas de las charlas de capacitacion dirigidas a los
diferentes actores de la Intervencion deben ser programadas
de acuerdo con el cronograma y alcance de las actividades
a desarrollar en la Intervencion y contaran con la
aprobacion de la Fiscalizacién y supervisién ambiental.

traera la

Educaciony
Capacitacion a
Personal Técnico y
Obrero

Molestias respiratorias temporales al
personal laboral por la generacion de
material particulado al ejecutar
movimiento de tierras, proceso de
excavaciones, trasporte de materia
pétreo y material excedente y corte
de cobertura vegetal

Afectacion a la salud de los
trabajadores y poblacién aledafia por
manejo inadecuado de sustancias
peligrosas

Antes de iniciar con los trabajos de obra, el contratista debe
cumplir con Charlas de Adiestramiento al personal técnico
y obrero, en las que se aborden, como minimo, los
siguientes temas:

-Conceptos generales sobre las Buenas Préacticas
Ambientales, enfatizando en la fauna y flora silvestre.
-Plan de Gestion Ambiental y Social Complementario y del
Contratista

-Plan de Contingencias del Contratista y Plan de
Contingencias de Petroecuador.

-Plan de Emergencias

-Uso adecuado del Equipo de Proteccion Personal
-Entrenamiento en Seguridad Laboral

-Entrenamiento sobre Seguridad Vial

— Plan de seguridad vial

-Programacion de los trabajos de excavacion en
condiciones climaticas favorables (evitar dias secos y con
viento fuerte).

-Delimitacion y sefializacion de las zonas de excavacion
para evitar el transito innecesario de vehiculos y personas
-Realizar un control de fuentes emisoras de polvo tomando
acciones como: aplicar riego frecuente con agua en las areas
de trabajo para evitar la dispersion del polvo

-Utilizar aditivos supresores de polvo en suelos altamente
propensos a la dispersion; cubrir o humedecer los
materiales excavados y escombros durante su
almacenamiento o transporte; implementar cerramientos
temporales con mallas antipolvo en las areas de mayor
impacto.

Informe de cumplimiento
Evidencia fotografica
Registro de asistencia
Informe de charlas de

adiestramiento
Factura de publicidad
Registro de quejas y reclamos

Contratista— MTOP -
Fiscalizador
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-Informar a la comunidad y trabajadores sobre los riesgos
del polvo y las medidas de proteccion.

-Establecer canales de comunicacion para atender el
mecanismo de quejas, reclamos y sugerencias por parte de
la comunidad afectada.

-Reducir la velocidad de los vehiculos de carga y
maquinaria en zonas criticas para minimizar la resuspension
de polvo.

-Coordinar con centros educativos, de salud y viviendas
cercanas para minimizar la exposicion de personas
sensibles  (nifios, adultos mayores, personas con
enfermedades respiratorias).

Manejo de
Contingencias

Afectacion a la salud del personal
laboral a causa de sismos, terremotos
e incendios

El Contratista y el Fiscalizador deben capacitar al personal
ante posibles emergencias, incluird la difusion,
capacitacion, entrenamiento, ejercicios o simulacros, que se
deben llevar a cabo por parte del personal asignado en
labores de respuesta ante eventos mayores, el cual debe
conocer y estar preparado para la correspondiente accién
designada.

-Técnicas de primeros auxilios.

-Uso de equipos disefiados para contingencias extintores de
fuego, etc.

Informe de cumplimiento
Registros y/o certificados de
asistencia
Registros fotograficos
Registro de quejas y reclamos

Contratista - Fiscalizacién -
MTOP

Elaborado por: EIP A&S. (2025)
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PLAN DE MANEJO DE DESECHOS

Obijetivo del Plan: presenta las practicas y procedimientos requeridos durante las actividades de almacenamiento y manipulacién de los desechos generados por la ejecucion de la intervencién.
El PMD tiene como principales objetivos el identificar tipos de desechos presentes, determinar los programas adecuados para una buena gestion de desechos y cumplir con la normativa ambiental

vigente

Lugar de aplicacion: Zona de Intervencion Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Programa

Impacto Identificado

Medida

Medio de Verificacion

Responsable

Desechos Sélidos y
Liquidos

Afeccidn a la calidad del suelo por
inadecuada disposicion de residuos
solidos

-Disefiar e implementar un plan de minimizacion y manejo
de residuos solidos acorde con lo establecido en la
normativa vigente.

-ldentificar el area para el almacenamiento temporal de
todos los residuos producidos en las areas de la Intervencion
(frentes de trabajo y campamento); este sitio debe estar
cubierto y sefializado debe contar con recipientes con tapas
y etiquetados por tipo de desecho.

-Manejar todos los residuos sélidos con un enfoque
integral; para las acciones de clasificacion con fines de
reciclaje; el contratista debe coordinar con la municipalidad
local o recicladores para la entrega de sus materiales
reciclables.

-Los recipientes de recoleccion de los residuos deben ser
preferiblemente rigidos de tal forma que no se deformen
con los residuos depositados

-Se llevara un registro de la generacion y disposicion de
todos sus residuos. Dicho registro de seguimiento indicaré
el conjunto de operaciones relacionadas con la gestion de
los residuos: generacion, recogida, transporte y disposicion
final.

-Los residuos sélidos no peligrosos deberan ser dispuestos
finalmente en rellenos sanitarios que cuenten con el
permiso ambiental, se debe gestionar con el GADM de

Registro fotografico
Plan de minimizacion
Registro de generacion

Contratista

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
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Shushufindi para la recoleccién y transporte de dichos
residuos.

Con el fin de controlar la correcta disposicion de los
efluentes liquidos provenientes del campamento, se debe
instalar o construir una Fosa de desechos Biodegradables.
Las medidas minimas se listan a continuacion:

*No se podré verter efluentes en cursos o masas de agua

*No debe realizar lavados, cambios de aceite, ni
mantenimientos de vehiculos y maquinarias en la zona de
la Intervencion, ni en las vias publicas, ni en cuerpos de
agua. *Hacerlo en sitios autorizados y acondicionados para
estas tareas.

*En los frentes de trabajo emplear bafios portatiles y
contratar servicios para transporte y tratamiento de aguas
Alteracion del suelo y del agua por | residuales con empresas autorizadas. Los proveedores de
descarga de aguas residuales en el | unidades sanitarias portéatiles deben contar con los
lugar del campamento y frentes de | respectivos permisos de parte de la autoridad ambiental
trabajo de la Intervencion competente. Se debe anexar la autorizacién respectiva.

*Las letrinas sanitarias se localizaran en terreno firme y
libre de inundacion. La distancia minima horizontal entre la
letrina y cualquier fuente de abastecimiento de agua sera de
15 metros.

*La puerta de la letrina estara orientada en sentido contrario
a la direccion del viento.

*Alquilar las baterias sanitarias mdviles necesarias de
acuerdo a los requerimientos de la obra, la empresa que
preste los servicios de alquiler de las baterias sanitarias
maviles serd la encargada de realizar el mantenimiento y
limpieza de las baterias sanitarias y ademas de la
disposicion final de los desechos.

Factura
Registro fotografico Contratista

Los sustancias peligrosas y desechos industriales tales
como: hidrocarburos, aceites de motor, envases
contaminados con materiales peligrosos, filtros, etc., listado
que se puede identificar en el Acuerdo Ministerial 142
Registro Oficial Nro. 856 del MAATE; el contratista debe
cumplir las disposiciones descritas en la Norma Técnica
Ecuatoriana NTE INEN 2266:2013 Segunda revision.
Campamento

Informe de cumplimiento
Registro fotografico

Registro de cantidades generadas Contratista

Manifiesto Unico de Entrega,
Transporte y Recepcién

Alteracion a la calidad del suelo por
posible derrame de sustancias
peligrosas

Desechos
peligrosos

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
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-Las grasas, aceites y combustibles residuales seran
almacenados temporalmente en tanques de pléastico de alta
densidad con cierre hermético de 55 galones de capacidad,
debidamente etiquetados y almacenados hasta su respectiva
disposicion final.

-El sitio de acopio de los tanques de almacenamiento de
residuos peligrosos deberd ubicarse en un lugar plano, con
suficiente ventilacion, lejos de fuentes de agua naturales, y
debera contar con una plataforma que separe los mismos del
suelo natural, un canal que rodee la plataforma y
desemboque en la trampa de grasas y ademas un techo que
aisle los contenedores del sol y la lluvia, como también un
cubeto del 100% de su capacidad para evitar el derrame de
sustancia peligrosas.

-Disponer de un kit ambiental (aserrin o material
absorbente, pala, escoba, guantes, fundas plasticas)
-Llevar un control mensual de la generacién de estos
desechos, el cual estara disponible en todo momento para
propésitos de control y evaluaciones; este control incluira
como minimo la siguiente informacion:

- Area de origen del desecho.

- Fecha de produccién del desecho.

- Fecha de envio del desecho a su disposicion final.

- Cantidad de desecho generada.

- Firma de responsabilidad del supervisor ambiental del
contratista

Frentes de trabajo:

-Para derrames pequefios, se ordenard su recoleccion de
manera inmediata para ello se utilizard materiales
absorbentes como productos orgénicos naturales paja,
cascarilla de arroz o hojas de mazorcas de maiz.

-Se debe cumplir lo establecido en las Especificaciones
Técnicas MOP-001F-2002 Seccion 222 Manejo vy
Transporte de Materiales Peligrosos.

La disposicion final de los residuos de hidrocarburos,
grasas, aceites, lubricantes y resto de pintura que son
catalogados como peligrosos deberan entregarse a un
Gestor Ambiental autorizado por el Ministerio del
Ambiente, Agua y Transicion Ecoldgica.
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Manejo y
Disposicion de
Excedentes de

Excavacion

Alteracion temporal del suelo por
almacenamiento inadecuado de
material de construccién, excedentes
y residuos vegetales

Material de construccion

-Los materiales de construccidn seran acopiados en areas
destinadas para tal fin, debidamente sefializadas, para
garantizar que no se afecten a cuerpos de agua, asi como
pasos vehiculares o peatonales. Los volquetes empleados
para el transporte de material de construccion contaran con
lona o geotextil para cubrir los materiales, evitar la
propagacion y caida de material.

Material excedente

-Aplicar todos los procesos constructivos previstos en las
Especificaciones Generales para la Construccion de
Caminos y Puentes MOP — 001 -F -2002 seccion 310
Disposicion Final y Tratamiento Paisajistico de zonas de
deposito.

Los sitios establecidos como escombrera deben contar con
la autorizacion del propietario y suscrito la respectiva acta,
la misma que debe disponer como minimo: antecedentes,
condiciones actuales del area, acuerdos y compromisos con
el propietario sobre el uso posterior al desalojo de material
de corte.

Para la disposicion final de escombros resultado de las
actividades de la Intervencion, el contratista debe depositar
en los sitios previstos por el MTOP descritos en la Tabla
Nro. 13 — Anexo Nro. 10

Residuos vegetales

Aplicar todos los procesos constructivos previstos en las
Especificaciones Generales para la Construccion de
Caminos y Puentes MOP — 001 -F -2002 seccion 208
(Recuperacion y Acopio de la Capa Vegetal)

- En todos los sitios de corte y movimientos de tierra, se
deberé acopiar la capa vegetal en sitios especificos y luego
trasladarlos hasta los sitios autorizados.

Los residuos de la tala, desbroce y destronque deben ser
apilados de tal forma que no causen desequilibrio en el area
de trabajo hasta ser desalojados a sitios determinados
previamente por la Fiscalizacion; de ninguna manera estos
residuos pueden ser quemados. Si se dispone en terrenos
privados se debera contar con autorizacién del propietario,
el acta de acuerdo debe ser oficializada entre el MTOP —
Contratista y Propietario

Acta de acuerdo
Registro fotografico
Informe de cumplimiento

Contratista - MTOP
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7.1.5 Plan de Relaciones Comunitarias

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

Ministerio de Transporte
y Obras Piablicas

PLAN DE RELACIONES COMUNITARIAS

Objetivo del Plan: establecer las disposiciones sociales estratégicas para promover el desarrollo social y las relaciones arménicas entre el Contratista - el MTOP -Fiscalizacion y las poblaciones
ubicadas en el area de influencia para prevenir posibles conflictos, optimizar recursos y esfuerzos en beneficio de la poblacion del area de influencia

Lugar de aplicacién: Zona de Intervencién Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Programa

Impacto Identificado

Medida

Medio de Verificacion

Responsable

Informacidn, consulta y
comunicacién

Molestias a la poblacion aledafia
por ejecucion de actividades de la
Intervencion

Afectacién a la convivencia local
por la ejecucion de actividades de
la Intervencion

Interpretacion errénea de la
informacion sobre la ejecucion de
la Intervencion a la poblacidn del

area de influencia

Contratista, Fiscalizacion y el MTOP deben dar
cumplimiento a lo establecido en el Plan de
Participacion de Partes Interesadas (PPPI adjunto), con
el objetivo que antes, durante y después de la ejecucion
de la Intervencion se garantice la difusion de la
informacion relacionada a la obra, de igual manera la
socializacion de los riesgos e impactos ambientales y
sociales y las medidas socioambientales que deben ser
aplicados. La divulgacion de la informacion debe ser
dirigida a los actores sociales, partes interesadas, partes
afectadas, grupos vulnerables de manera oportuna
trasmitiendo informacion accesible, comprensible y
apropiada.

El uso y funcionamiento de Mecanismo de Atencion de
Quejas y Reclamos deberd ser difundido a toda la
poblacién involucrada durante la Intervencion y este
funcionard como un mecanismo de comunicacion
abierto y transparente que permita n minimizar los
riesgos o impactos a la poblacion y de ser el caso tomar
acciones y dar soluciones y respuestas oportunas en caso
de presentarse inconvenientes.

Registro de asistencia
Fotografias
Informe de cumplimiento del PPPI
Informe de quejas recibidas y
atendidas

MTOP-Contratista-
Fiscalizacion

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Cadigo postal: 170522
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Socioeconémico

Discriminacion de género en el
proceso de contratacién de mano
de obra

El Contratista y todos los trabajadores contratados
deberan regirse y cumplir lo establecido en el
Procedimiento de Gestion de Mano de Obra -PGMO y
Plan de Prevencion de Violencia Basado en Género y
deberd ser supervisado por el Fiscalizador (Anexo Nro.
6)

Informe de cumplimiento
Denuncias por discriminacion y
violencia basada en género
Denuncias por explotacion, acoso,
abuso y hostigamiento sexual
Registro de Quejas o Reclamos

Contratista - Fiscalizacién

Explotacion, abuso y
hostigamiento sexual

El Contratista al personal o la persona afectada debera
dar atencion médica especializada, realizar la activacién
de Cddigo Purpura, aplicar medidas como
administracion de anticoncepcion de emergencia si es
necesario y proceder a la denuncia inmediata. Se debera
aplicar las medidas establecidas en el Plan de Violencia
Basado en Género (Anexo Nro. 7)

Informe de cumplimiento
Registro de quejas y reclamos

Persona asignada desde el
area social de la empresa,

médicos, psicdlogos, Policia,

Fiscalia, Ministerio de
Salud.

Posible explotacion laboral
durante las actividades del ciclo
de la Intervencion

El contratista deberd adherirse a la normativa laboral
respetando los derechos de los trabajadores, debe existir
una contratacién formal laboral, se debe evitar las
subcontrataciones abusivas, los pagos deberan ser justos
y transparentes.

El contratista debe adoptar condiciones laborales
adecuadas con énfasis en salud y seguridad laboral. El
contratista debe asegurar jornadas laborales justas. El
Contratista debe regirse y cumplir lo establecido en el
Plan de Prevencién de Violencia de Género y
supervisado por el Fiscalizador (Anexo Nro. 7)

Informe de cumplimiento
Contratos laborales
Registro de quejas y reclamos

Contratista - Fiscalizacion

Posibilidad de incidencia de
enfermedades de transmision
sexual

El Contratista deberd otorgar capacitacion inicial y
capacitacion  continua de  concientizacion  de
enfermedades de transmision sexual, normas de
conducta y sensibilizacion sobre temas de género, etc.
Se debera regirse y cumplir lo establecido en el Plan de
Prevencidn de Violencia de Género y supervisado por el
Fiscalizador (Anexo Nro. 7)

Informe de cumplimiento
Registro de quejas y reclamos

Contratista - Fiscalizacion

Adquisicion de terrenos

Afectacion a la actividad
econdmica del centro turistico por
ocupacion temporal de terreno en

el puente Quilindafia

El MTOP debera compensar al propietario del terreno
del centro turistico balneario “Isla del sabor” en el Plan
de Adquisicion de Tierras y Reasentamiento (PATR) se
contempla exclusivamente el proceso de compensacion
y expropiacion de terrenos para la ejecucion de la
Intervencion. Es importante destacar que este proceso no
implica el desplazamiento fisico de familias. Se detalla
en el documento PATR. (Anexo Nro. 8)

Copia de la Certificacion POA
Informe de cumplimiento de
expropiaciones y/o compensaciones
Registros fotograficos de predios
afectados
Registro de Quejas y Reclamos

MTOP-Contratista-
Fiscalizacién - AMAS

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Cadigo
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Afectaciones a los propietarios de
los terrenos por proceso de
expropiacion

El MTOP debera afectar lo menos posible la economia
de los propietarios de los 10 terrenos ubicados en el eje
vial de la carretera Shushufindi, La Norte y Quilindafa,
en el Plan de Adquisicion de Tierras y Reasentamientos
se plasma el procedimiento a seguir y los valores de
reposicion PATR. (Anexo Nro. 8)

Registros fotograficos de predios
afectados
Registro de Quejas y Reclamos

MTOP-Contratista-
Fiscalizacion - AMAS

Economia local

Generacion local de empleo
temporal

El contratista debe priorizar la contratacion de mano de
obra local, con la finalidad de generar nuevas fuentes de
trabajo e ingresos que fomenten la dindmica
socioeconémica local a la poblacion del area de
influencia de la Intervencion, facilitando a la medida
posible el apoyo para los sectores Shushufindi, La Norte
y Quilindafa, para ello el Contratista debe regirse y
cumplir lo establecido en el Procedimiento de Gestion
de Mano de Obra -PGMO (Anexo Nro. 6)

Contratacién del personal de la zona
Contratos de trabajo o de prestacion de
servicios

Contratista

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

7.1.6 Plan de Rehabilitacion de Areas Afectadas

PLAN DE REHABILITACION DE AREAS AFECTADAS

Obijetivo del Plan: este plan tiene como propdsito presentar varias medidas aplicables para la mitigacion de los impactos a los componentes ambientales del sector y a las areas que seran
afectadas por la ejecucion de la Intervencion

Lugar de aplicacion: Zona de Intervencién Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Programa

Impacto Identificado

Medida

Medio de Verificacion

Responsable

Restauracién de
Areas Afectadas

Deterioro de areas afectadas por la
instalacién de campamento

-Una vez finalizada la instalacion y operacion del
campamento, se debe llevar a cabo la rehabilitacion del area
afectada, de ser el caso.

-Desmantelar el campamento, eliminar desechos, eliminar
pisos de concreto u otro material utilizado, de ser el caso.

Informe de acondicionamiento de
suelo (de ser el caso)
Informe de revegetacion (de ser el
caso)

Registro fotogréafico.

Contratista - Fiscalizacion

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Cadigo postal: 170522

www.obraspublicas.gob.et
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-Recuperar la morfologia del area y revegetacion, si fuera
el caso; se acondicionara el suelo para que este cuente con
las caracteristicas adecuadas para poder revegetar el area,
para esto deberan ser permeables, no estar compactados en
exceso y deberan ser ricos en nutrientes.

-Restaurar el area del uso de suelo al original tanto en
campamentos y frentes de trabajo.

7.1.7 Plan de Monitoreo y Seguimiento

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

PLAN DE MONITOREO Y SEGUIMIENTO

Objetivo del Plan: permitir verificar el cumplimiento de los objetivos de proteccion ambiental, a través del monitoreo y seguimiento de las actividades de la intervencion.

Lugar de aplicacion: Zona de Intervencidn Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Incumplimiento de lineamiento de los
Estandares Ambientales y Sociales del Banco

Mundial

complementario, plan de gestién ambiental y social
contratista y Estandares Ambientales y Sociales del
Banco Mundial
-EI MTOP y el Equipo de Implementacion del Proyecto
(EIP) deben realizar el seguimiento y control de la
aplicacion de todas las medidas ambientales,

la Fiscalizacion
Informe de cumplimiento
ambiental y social EIP

Programa Impacto Identificado Medida Medio de Verificacion Responsable
-El contratista debe cumplir lo establecido en la
L . . normativa ambiental aplicable y el plan de gestion
Incumplimiento de medidas ambientales y | ampjental y social complementario, asi como también
sociales establecidas en la normativa en los instrumentos  especificos  aplicables Informe de cumplimiento
ambiental nacional - Plan de Manejo -La Fiscalizacion ambiental debe realizar el ambiental por parte del
Ambiental seguimiento y control al contratista verificando el Contratista
Seguimiento cumplimiento de lo establecido en la normativa Informe de cumplimiento Contratista - Fiscalizacion -
Ambiental ambiental aplicable, plan de gestion ambiental y social | ambiental y social por parte de MTOP- EIP

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 / Quito
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socioecondémicos y culturales antes, durante y después
de la ejecucion de la Intervencién.

Alteracion de la calidad de cauces naturales
durante la Intervencion

Afectacion temporal a la calidad del aire por
material particulado al ejecutar movimiento
de tierras y proceso de excavaciones

Alteracion temporal de la calidad del aire por
emision de gases de combustion al incremento
de trénsito de maquinaria pesada

Molestia temporal al personal laboral por
ruido y vibraciones al ejecutar movimiento de
tierras y excavacion

El periodo de monitoreos ambientales debera basarse a
lo establecidos en la normativa ambiental vigente.

Los puntos de monitoreo deberan ser determinados de
manera conjunta con MTOP, Fiscalizacion y
Supervisién ambiental.

Considerando el tiempo de ejecucion se establece 12
puntos de monitoreo de aire y 12 de ruido para la fase
de construccion.

El contratista debe hacer monitoreo de ruido y de la
calidad del aire en las areas de trabajo, los parametros
monitoreados deben cumplir con los limites permisibles
estipulados por la normativa ambiental nacional del
Acuerdo Ministerial 097

Anexo 5 - Monitoreo de ruido

- Medir la presion sonora de los diferentes sitios de
trabajo, se monitoreard en los frentes de trabajo y donde
se concentren las mayores actividades, es decir talleres,
hormigones, asfalto y plantas de trituracion (de ser el
caso)

Anexo 4 - Monitore de aire

-Medir la calidad del aire en la zona de influencia de la
Intervencion en los frentes de trabajo y donde se
concentren las mayores actividades en donde se genera
posiblemente modificaciones al componente aire.
Considerando el tiempo de ejecucion se establecera 4
puntos de monitoreo de agua durante la fase de
construccion

-Medir la calidad del agua limites permisibles deben
estar acorde al Anexo 1 del Acuerdo Ministerial 097.

Resultado de monitoreo
Factura
Registro fotografico
Informe de monitoreo

Contratista - Fiscalizacién -
MTOP- EIP

Incumplimiento de colocacidn de sefializacion

Seguimiento y monitoreo al manejo de sefializacion en
frentes de obra y campamento
— Tomar registro fotogréafico de los diferentes frentes de

Registro fotografico en los
diferentes frentes de obray

Contratista - Fiscalizacion -

S obra'y campamento campamento )
en frentes de obray sitios temporales -Verificar con el profesional de SSO el cumplimento a Registro del inventario de MTOP- EIP
los requisitos necesarios para la sefializacion en cada sefializacion
uno de los frentes de obra instalados y campamento
Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
Cadigo postal: 1/ H NEVO

Teléfono: +533
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Manejo inadecuado de materiales y equipos
de construccion

Seguimiento y monitoreo al manejo de materiales y
equipos de construccion - Verificar el cumplimiento de
adquisicion de materiales en sitios autorizados.

Registro de volimenes
suministrados de material de
construccion
Permisos de los proveedores de
materiales.

Contratista - Fiscalizacion -
MTOP- EIP

Falta de mantenimiento preventivo y/o
rutinario en vehiculos y maquinaria pesada

Seguimiento y monitoreo al plan de mantenimiento
preventivo y/o rutinario de vehiculos y maquinaria
pesada -Cumplimiento de revisiones técnico -
mecanicas e inspeccion de vehiculos

—Verificar la lista con la totalidad de los vehiculos
utilizados en la Intervencion, en la cual se identificaran
los que han sido objeto de mantenimientos preventivos
y/o rutinarios

Revision técnico mecanica de
los vehiculos

Contratista - Fiscalizacién -
MTOP- EIP

Ausencia de personas a charlas de
concientizacion y adiestramiento

Seguimiento y monitoreo charlas de concientizacion a
la poblacion del area de influencia y charlas de
adiestramiento al personal laboral

Registro de asistencia a
capacitaciones
Asistencia a charlas de
adiestramiento

Contratista - Fiscalizacién -
MTOP- EIP

Interpretacion errénea de la informacion sobre
la ejecucidn de la Intervencion a la poblacion
del &rea de influencia

Seguimiento y monitoreo al Plan de Participacion de
Partes Interesadas (PPPI)

-Verificar las socializaciones ejecutadas antes, durante
y después del ciclo de la Intervencion

Registro de asistencia de la
poblacion a las socializaciones
Informes de seguimiento
Registro de quejas y reclamos

Contratista - Fiscalizacion -
MTOP- EIP

Afectacion a la convivencia local por la
ejecucion de actividades de la

Seguimiento y monitoreo del Mecanismo de Atencion
de Quejas y Reclamos

-Verificar que las quejas y reclamos hayan sido
atendidos oportunamente.

Registro de atencion de quejas
y reclamos

Contratista - Fiscalizacion -
MTOP- EIP

Manejo inadecuado de desechos s6lidos no
peligrosos y peligrosos

Seguimiento y monitoreo al manejo de residuos sélidos
no peligrosos y peligrosos para garantizar el
cumplimiento de las medidas de manejo propuestas.

Acta de entrega de residuos
solidos no peligrosos
Registro fotogréafico
Manifiesto Unico de Entrega,
Transporte y Recepcion —
Desechos peligrosos

Contratista - Fiscalizacion -
MTOP- EIP

Manejo inadecuado de residuos de
construccion, residuos vegetales y material

Seguimiento y monitoreo al manejo de residuos de
construccion, residuos vegetales y material excedente

-Verificar la implementacion de todas las medidas de
manejo establecidas para las zonas de deposito

Registro de volumen
transportados de cada residuo
Registro fotogréafico
Acta de acuerdo
Certificado de disposicion final

Contratista - Fiscalizacion -

propuestas para la disposicion de residuos de material . - MTOP- EIP
excedente . . de residuos vegetales, material
excedente, residuos vegetales y materiales de 2 -
’ . - de construccién y material
construccion provenientes de las actividades de la
. excedente
Intervencion.
Informe
Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Cadigo postal: 1/ H NEVO
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-Garantizar que este tipo de residuos sean transportados
y depositados en los sitios autorizados.

Mal uso del Equipo de Proteccion Personal

Seguimiento y monitoreo a la entrega y uso del Equipo
de Proteccién Personal
-Verificar el uso del EPP del personal laboral

Registro fotografico
Registro de entrega de EPP

Contratista - Fiscalizacion -
MTOP- EIP

Falta de simulacros antes desastres naturales
al personal laboral

Seguimiento y monitoreo a la ejecucién de Simulacros
ante desastres naturales

-Comprobar la realizacion de simulacros para el
personal laboral, técnico, administrativo, obrero y
operativos.

Registro fotografico
Informe de simulacro

Contratista - Fiscalizacién -
MTOP- EIP

Incumplimiento al plan de seguridad vial

Seguimiento y monitoreo a la ejecucion del Plan de
Seguridad Vial
-Comprobar y verificar el cumplimiento del plan de
seguridad vial

Registro fotogréafico
Informe de cumplimiento

Contratista - Fiscalizacion -
MTOP- EIP

Compensacion a los propietarios por
ocupacion temporal de terrenos en el puente
Quilindafia

Afectaciones a los propietarios de los terrenos
por proceso de expropiacion

Seguimiento 'y  Monitoreo al programa de
acompafiamiento a la gestion de expropiaciones y/o
compensaciones

-Verificar el cumplimiento del Plan de Adquisicion de
Tierras

Informe de cumplimiento de
expropiaciones
Registro fotografico
Registro de Quejas y reclamos

Contratista - Fiscalizacién -
MTOP- EIP

Posibilidad de hallazgos fortuitos durante las
actividades de excavacion

Seguimiento y monitoreo al programa de Hallazgos
Fortuitos de existir algin hallazgo fortuito durante los
procesos de remocion de cobertura vegetal vy
excavaciones se debera verificar el cumplimiento del
Plan de Hallazgos Fortuitos

Informe de cumplimiento
Registro fotografico

Contratista - Fiscalizacion -
MTOP- EIP

Seguimiento y monitoreo al manejo de instalacion,
funcionamiento y desmantelamiento de campamentos y
sitios de acopio temporal

Informe de chequeo

Contratista - Fiscalizacion -

Desmantelamiento de campamento -Verificar el correcto desmantelamiento de la Registro fotografico MTOP- EIP
infraestructura instalada en el campamento
-Verificar que las é&reas del campamento no se
encuentren afectadas
Elaborado por: EIP A&S. (2025)
Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador £l NUEVD
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7.1.8 Plan de Cierre y Abandono

PLAN DE CIERRE Y ABANDONO DE LAS AREAS DE LA INTERVENCION

Obijetivo del Plan: implementar medidas de manejo ambiental para el retiro, abandono y restauracion de los aspectos ambientales que se deben aplicar en la fase final de la Intervencion

Lugar de aplicacion: Zona de Intervencién Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Programa

Impacto Identificado Medida Medio de Verificacion Responsable

Cierre y Abandono
de areas de la
Intervencion

El contratista debe tomar acciones a favor del entorno en
cumplimiento de la normativa ambiental y los Estandares
Ambientales y Sociales del Banco Mundial, para ello debe
elaborar y aplicar un programa de trabajo para el abandono,
retiro y restauracion de cada parte de la obra, tomando en
cuenta lo siguiente:
-Implementar las medidas especificas de la seccion 201-
02.4, 209-02 de las Especificaciones Generales para la
Construccion de Caminos y Puentes MOP 001-F-2002. Las
medidas minimas se listan a  continuacion.
*Inspeccionar el suelo para observar si presenta

Mejorar las caracteristicas contaminacion con combustible o aceites derramados y se
ambientales durante el cierre de proceder a su limpieza de ser  necesario. Programa de cierre, abandono - e
. S D L ' e Contratista - Fiscalizacion
instalaciones; una vez que los Retirar las obras temporales y/o edificaciones que no Registro fotografico
trabajos queden concluidos hagan parte del disefio de obra.

*Se realizara barrido y limpieza de todas las areas de
influencia donde se realizaron las actividades de
construccion.

*Los materiales sobrantes y/o accesorios seran recolectados
de la obra y dispuestos en el centro de acopio del
campamento, y se gestionara para su reuso, reciclaje y/o
comercializacion.

*Se garantizar la limpieza y restauracion adecuada del area
del proyecto al finalizar las actividades de construccion.
-Disefiar mecanismos de divulgacion adecuada para que los
pobladores, vehiculos y otros involucrados, verifiguen las

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador H NEVO
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actividades de abandono, estén sujetas a la mitigacién y
preservacion del entorno préximo al sector.

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

7.2 Plan de Manejo Ambiental y Social en la Etapa de Operacion y Mantenimiento de la Intervencion

7.2.1 Plan de prevencién y mitigacién de riesgos e impactos

PLAN DE PREVENCION Y MITIGACION DE IMPACTOS

Objetivo del Plan: proponer medidas de prevencion y mitigacion para evitar, minimizar y mitigar los efectos adversos ambientales y sociales que se generen durante el desarrollo de la operacion

y mantenimiento de la rehabilitacion vial y mejoramiento de sitios criticos de la via.

Lugar de aplicacion: Zona de Intervencidn Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Impacto o Riesgo

el Identificado

Medida

Medio de Verificacion

Responsable

Fase

Procedimientos
Ambientales

Incumplimiento de la
normativa ambiental nacional

Cumplimiento de las Normas Generales
ambientales estatales y lo establecido en el
permiso ambiental.

Informe de cumplimiento
ambiental y social (normativa
nacional)

Contratista — Fiscalizador -
MTOP

Operacion y
Mantenimiento

Incumplimiento de los

Procedimientos | Estdndares Ambientales y

Cumplimiento de la normativa internacional del

Informe de cumplimiento
ambiental y social (normativa

Contratista — Fiscalizador -

Operacion y

Ambientales | Sociales del BM y el PGAS- BM - - MTOP Mantenimiento
. internacional)
Complementario
El contratista antes de la entrega definitiva de la Fotografias
Salud y Intervencion deberd prever de Sefialética| Informe sobre accidentes
Seguridad de la | Riesgos de accidentes viales informativa, regulatoria y preventiva, con la viales Contratista Operacion
comunidad finalidad de disminuir accidentes de transito Registro de Quejas y
Aplicar lo establecido en el Plan de Seguridad Vial reclamos
Manejo de Alteracion de la calidad del Si por la Ilmp_leza y mantenlmler}to se generan Registro de vol_umen_ y _ o
- L residuos  solidos, se debera almacenar | entregado para su disposicion Contratista Mantenimiento
desechos suelo y agua por disposicion

temporalmente _en contendores con cubierta

final

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Cadigo postal: 170522
Teléfono: +593-2
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sélidos y
vegetales

inadecuada de desechos
sélidos y residuos vegetales

diferenciados 'y etiquetados (organico e
inorganico) y entregarlos a la municipalidad de
Shushufindi para la disposicion final en rellenos
sanitarios autorizados por la autoridad ambiental.
Los residuos vegetales (cobertura vegetal) se
deberd disponer temporalmente en sitios
especificos y luego trasladarlos hasta los sitios
autorizados.

Fotografias

Manejo de
desechos
peligrosos

Alteracion de la calidad del
suelo y agua por inadecuada
disposicion de desechos
peligrosos

-Si durante la etapa de mantenimiento rutinario el
contratista utiliza y maneja desechos peligrosos
tales como: hidrocarburos, aceites de motor,
envases contaminados con materiales peligrosos,
filtros, etc.; el contratista debe seguir las
disposiciones descritas en la Norma Técnica
Ecuatoriana NTE INEN 2266:2013 Segunda
revision.

-De igual manera el contratista debe cumplir lo
establecido en las Especificaciones Técnicas
MOP-001F-2002 Seccién 222 Manejo Yy
Transporte de Materiales Peligrosos.

-La disposicion final de los residuos peligrosos
debera entregarse a un Gestor Ambiental
autorizado por el Ministerio del Ambiente, Agua
y Transicién Ecoldgica.

Registro de generacion de
residuos
Registro fotografico
Manifiesto Unico de Entrega,
Transporte y Recepcion —
Desechos peligrosos

Contratista

Mantenimiento

Trabajoy
condiciones
laborales

Afectacion a la salud del
personal por manejo
inadecuado de sustancias
peligrosas

Si en el mantenimiento de la Intervencion se
manejan  sustancias peligrosas tales como
hidrocarburos, restos de aceites, lubricantes y
pintura (producto de actividades de sefializacion),
el contratista deberd dotar al personal el EPP
adecuado (guantes, botas, overol, casco, capucha,
protector para 0jos, cara Yy respiradores) y realizar
capacitaciones de adiestramiento al manejo,
almacenamiento y disposicion final de sustancias
peligrosos.

Registro de asistencia de
capacitaciones
Acta de entrega de EPP
Registro fotografico
Registro de quejas y reclamos

Contratista

Mantenimiento

Elaborado por: EIP A&S. (2025)
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7.2.2 Plan de Comunicacién y Capacitacion

Ministerio de Transporte
y Obras Piablicas

PLAN DE CAPACITACION

de la Intervencion.

Objetivo del Plan: promover medidas de capacitacion al personal laboral y comunidades aledafas al area de influencia de la Intervencion para comunicar sobre las actividades de mantenimiento

Lugar de aplicacién: Zona de Intervencién Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Programa

Impacto Identificado

Medida

Medio de Verificacion

Responsable

Fase

Comunicacién y
Capacitacion

Afectacion en la salud de los
trabajadores y miembros de
las comunidades cercanas
debido al manejo inadecuado
de sustancias peligrosas

En ejecucion de la fase de mantenimiento se
debe capacitar tanto a miembros de la
comunidad como al personal sobre:

-Buen Uso del Equipo de Proteccion Personal
-Gestion integral del manejo de residuos sélidos
organicos e inorganicos

-Manejo y gestion de residuos peligrosos
-Manual de Buenas Précticas Ambientales

-Plan de contingencias

Evidencia fotogréafica
Registro de asistencia
Registro de quejas y
reclamos

Contratista - MTOP

Mantenimiento

Alteracion en la salud del
trabajador por mordeduras de
animales y vectores propios
de la zona

-Capacitar al personal de la obra sobre los
riesgos asociados con mordeduras de animales y
vectores en la zona y como identificar y manejar
situaciones de riesgo

-Instruir a los trabajadores en como evitar el
contacto con animales peligrosos, y cémo
proceder en caso de encuentros con ellos.

Evidencia fotogréafica
Registro de asistencia
Registro de quejas y
reclamos

Contratista - MTOP

Mantenimiento

Elaborado por: EIP A&S. (2025)
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7.2.3 Plan de Relaciones Comunitarias

Ministerio de Transporte
y Obras Piablicas

PLAN DE RELACIONES COMUNITARIAS

Obijetivo del Plan: establecer estrategias comunicacionales para informar a la poblacion del area de influencia directa, con la finalidad de reducir los riesgos e impactos ambientales y sociales
durante la fase de mantenimiento.

Lugar de aplicacién: Zona de Intervencién Shushufindi, La Norte y Quilindafia

comunitarias

de la Intervencién a la
poblacién del area de
influencia

Intervencion sobre las actividades a ejecutarse
durante la fase de mantenimiento, los riesgos e
impactos ambientales y sociales y las medidas de
mitigacion y prevencién a implementarse.

compromisos
Informe de Implementacion
del PPPI

MTOP - Contratista

Programa Impacto Identificado Medida Medio de Verificacion Responsable Fase
El MTOP vy Contratista deben aplicar lo
Interpretacion errénea de la establecido en el Plan de P_artl_upauon_ de Partes Registro de soc[allzacmn
. i . .. | Interesadas (PPPI), con la finalidad de informar a Fotografias
. informacion sobre la ejecucion i / . R
Relaciones la poblacion del area de influencia directa de la Acta de acuerdos y

Mantenimiento

Economia
Local

Generacion de empleo
temporal

El contratista debe priorizar la contratacion de
mano de obra local, con la finalidad de generar
nuevas fuentes de trabajo e ingresos a la poblacién
del &rea de influencia de la Intervencidn, para ello
el Contratista debe regirse y cumplir lo establecido
en el Procedimiento de Gestion de Mano de Obra
-PGMO (Anexo Nro. 6)

Contratacion del personal de
la zona
donde se evidencie la
residencia del personal
adjuntando servicio basico
del domicilio

Contratista

Mantenimiento

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
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Ministerio de Transporte
y Obras Publicas

PLAN DE CONTINGENCIAS

Objetivo del Plan: Implementar medidas que permitan prevenir oportunamente las contingencias ambientales referidas a la ocurrencia de efectos adversos sobre el entorno ambiental que se
generen durante el mantenimiento de la Intervencién

Lugar de aplicacion: Zona de Intervencién Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Programa

Riesgo Identificado

Medida

Medio de Verificacion

Responsable

Fase

Contingencias

Riesgos para la salud del
personal laboral

El contratista deberd socializar el Plan de
Contingencias al personal laboral en la fase de
mantenimiento de la Intervencion, con la finalidad
de tener una oportuna respuesta ante cualquier
emergencia o desastre natural

Plan de contingencias
Registro de socializacion
Fotografias

Contratista - MTOP

Mantenimiento

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador
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7.2.5 Plan de monitoreo y seguimiento

Ministerio de Transporte
y Obras Piablicas

PLAN DE MONITOREO Y SEGUIMIENTO

Obijetivo del Plan: permitir verificar el cumplimiento de los objetivos de proteccién ambiental, a través del monitoreo y seguimiento de las actividades de la intervencién en la fase de

mantenimiento

Lugar de aplicacion: Zona de Intervencion Shushufindi, La Norte y Quilindafia

Fase
Programa Impacto Identificado Medida Medio de Verificacion Responsable
Seguimiento 'y  monitoreo  charlas  de Registro de asistencia a
Ausencia de personas a e concientizacion a la poblacion del area de capacitaciones Contratista - Eiscalizacion
charlas de concientizacion y | influencia, charlas de adiestramiento vy Registro de Asistencia a Mantenimiento
; : AT . - - ; - MTOP- EIP
adiestramiento socializacion del plan de contingencias al personal |  charlas de adiestramiento
laboral. Registro fotografico
Interpretacion errdnea de la I . Registro de asistencia de la
. - - .. | Seguimiento y monitoreo al programa de -
informacion sobre la ejecucion | L L S poblacion a las . !
L informacion y participacion comunitaria (PPPI) o Contratista - Fiscalizacion .
de la Intervencion a la - e - socializaciones Mantenimiento
L . -Verificar las socializaciones ejecutadas durante la . . - MTOP- EIP
poblacion del area de L Registros de Quejas y
- . fase de mantenimiento
influencia Reclamos
Acta de entrega de residuos
Seguimiento Manejo inadecuado de ssgﬁgér:l:g toel)i/ ng;torezlﬁlrc?;?)r;ejgrge a:f;r:?iuzgi ss::ldiZfrgc:‘cﬁgllgggiS(:%S Contratista - Fiscalizacion
ambiental desechos sdlidos no peligrosos pelig y pelig para g 9 g Mantenimiento

y peligrosos

el cumplimiento de las medidas de manejo
propuestas.

Manifiesto Unico de Entrega,
Transporte y Recepcion —
Desechos peligrosos

- MTOP- EIP

Manejo inadecuado de
residuos vegetales

Seguimiento y monitoreo al manejo de residuos
vegetales

-Garantizar que este tipo de residuos sean
transportados y depositados en los sitios
autorizados.

Registro de volumen
transportados de cada residuo
Registro fotografico
Acta de acuerdo
Certificado de disposicion
final de residuos vegetales

Contratista - Fiscalizacién
- MTOP- EIP

Mantenimiento

Mal uso del Equipo de
Proteccion Personal

Seguimiento y monitoreo a la entrega y uso del
Equipo de Proteccion Personal

Registro fotografico
Registro de entrega de EPP

Contratista - Fiscalizacién
- MTOP- EIP

Mantenimiento

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana

Cadigo postal: 170522 / Quito - Ecuador
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Ministerio de Transporte
y Obras Publicas

-Verificar el uso del EPP del personal laboral

Incumplimiento al plan de
seguridad vial

Seguimiento y monitoreo a la ejecucion del Plan
de Seguridad Vial
-Comprobar y verificar el cumplimiento del plan
de seguridad vial

Registro fotografico
Informe de cumplimiento

Contratista - Fiscalizacién
- MTOP- EIP

Mantenimiento

Elaborado por: EIP A&S. (2025)

Direccion: Juan Leon Mera N26-220 y Av. Orellana
Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador
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8 CAPITULO VIII: INSTRUMENTOS ESPECIFICOS
APLICABLES

El Banco Mundial (BM), como parte de sus politicas, establece 10 estandares ambientales y
sociales, que hacen parte del Marco Social y Ambiental (MAS, 2018) al ejecutar cada intervencion
se debe evaluar los estdndares a aplicar antes y durante de su ejecucion, para lo cual se realiza un
diagndstico ambiental y social preliminar para su evaluacion y activacion.

En la construccion de la Intervencion “Construccion de los puentes vehiculares sobre los rios:
Shushufindi, La Norte, y Quilindafia y sus accesos viales, ubicados en la carretera Shushufindi -
La Primavera — Aguarico, ubicada en la provincia de Sucumbios” como parte del cumplimiento
de las politicas y lineamientos del Banco Mundial se elaboran y desarrollan los siguientes
instrumentos que deben ser de aplicacion del MTOP, Empresa Constructora y Fiscalizadora.

e Plan de Participacion de Partes Interesadas, incluido el MAQR

De acuerdo a la identificacion de riesgos e impactos ambientales y sociales de la intervencion se
elabora el Plan de Participacion de Partes Interesadas y Divulgacion de Informacion para la
intervencion, “Construccion de los puentes vehiculares sobre los rios: Shushufindi, La Norte y
Quilindafia y sus accesos viales, ubicados en la carretera Shushufindi - La Primavera — Aguarico,
ubicada en la provincia de Sucumbios”. El Plan incluye las medidas, acciones y actividades que
deberan ejecutarse como identificacion y mapeo de actores y criterio de seleccion, identificacion
y método de participacion de las partes interesadas, partes afectadas y grupos vulnerables, ademas
de la, preparacion y divulgacion del material, canales de recepcion de inquietudes (mecanismo de
atencion de quejas y reclamos), disefio de eventos de consulta, cronograma, mecanismo de
monitoreo y reporte; dicho plan debe ser aplicado antes, durante y después de la Intervencion.
(Anexo N.°5)

e Plan de Gestion de Mano de Obra

En este Plan se describe el procedimiento de la Gestion de Mano de Obra que debera
implementarse de manera obligatoria en la ejecucion de la Intervencion y debera ser aplicado por
los contratistas de obra. El Plan contiene la descripcion de todos los elementos que deberén
considerarse con relacion a los temas laborales como el tipo de trabajadores, tipos de contrato,
manejo de contratista, manejo de trabajadores comunitarios, manejo de trabajadores del proveedor
primario, vulneracion de derechos, requisitos para contratacion, requisitos para salud y seguridad
en el trabajo, codigos de conducta, evaluacion de riesgos, medidas aplicables, politicas,
procedimientos y mecanismo de atencion de quejas y reclamos para trabajadores. (Anexo N.° 6)

e Plan de Prevencion de Violencia Basada en Género

El Plan de Prevencion de Violencia Basada en Género, tiene como finalidad “identificar y evaluar
los riesgos e impactos a los que se enfrentan las mujeres y diversidades sexo-genéricas” (PPVBG-
2025). Contiene protocolos para la prevencion, respuesta y recuperacion de riesgos e impactos,
dentro del contexto de la “Construccion de los puentes vehiculares sobre los rios: Shushujlﬁﬁdi,

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana £ WEW
Codigo postal: 170522 / Quito - Ecuador
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‘La Norte y Quilindafia y sus accesos viales, ubicados en la carretera Shushufindi - La Primavera
— Aguarico, ubicada en la provincia de Sucumbios”, este plan contempla informacion como el
analisis de género y poblacion en situacion de vulnerabilidad, identificacion de riesgos, plan de
accion, medidas a implementarse y mecanismo de atencién de quejas y reclamos para la poblacion
afectada o interesada — trabajadores. (Anexo N.° 7)

¢ Plan de Adquisicion de Tierras de Restriccion sobre el uso de Tierra y Reasentamiento
Involuntario

El Plan de Adquisicion de Tierras y Reasentamientos ha sido elaborado en base a informacion
preliminar, mismo que se ira ajustando y actualizando conforme avance la obra. (Anexo Nro. 8).
En el plan se establecen directrices para gestionar el reasentamiento involuntario derivado de la
adquisicién de tierras o restricciones de uso. Su objetivo es minimizar los impactos sociales y
econdmicos, garantizando compensaciones justas y asistencia para restablecer o mejorar las
condiciones de vida de los afectados. Basado en el marco legal ecuatoriano y los Estandares
Ambientales y Sociales (EAS 5) del Banco Mundial. El plan contempla criterios de elegibilidad
para los afectados y detalla un proceso que incluye censos, determinacion de compensaciones a
valor de reposicion y ejecucion de planes de reasentamiento con medidas de mitigacion.

11¢
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| 9 CAPITULO IX: ARREGLOS E INFORMES

9.1 Arreglos Institucionales

El contratista debera cumplir con lo establecido y estipulado en la Solicitud de Oferta (proceso de
licitacion) para la Intervencién: PUENTES VEHICULARES SOBRE LOS RIOS:
SHUSHUFINDI, LA NORTE Y QUILINDANA, INCLUIDOS ACCESOS VIALES,
UBICADOS EN LA CARRETERA SHUSHUFINDI — AGUARICO 3, PROVINCIA DE
SUCUMBIOS.

9.2 Informes

En base a los lineamientos para el monitoreo y seguimiento de la Intervencion, en el PGAS-
Contratista se especificara los requisitos al Contratista y al Fiscalizador de la Intervencion, sobre
presentacion de informes al MTOP-EIP, se debe llevar y mantener un registro para el monitoreo
del cumplimiento y supervision, capacitaciones realizadas, quejas, accidentes, incidentes, uso de
recursos y cantidades de eliminacion de desechos, entre otros, es decir se debe cumplir con los
medios de verificacion establecidos en el Plan de Gestion Ambiental y Social Complementario.

El Contratista y Fiscalizador deben presentar como minimo lo siguiente:

1. Informe mensual de cumplimento ambiental y social y sus instrumentos sociales
complementarios elaborado por el Contratista

2. Informe mensual de supervision o fiscalizacion ambiental y social y sus instrumentos sociales
complementarios elaborado por el Fiscalizador (Anexo Nro. 15)

12(
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10 CAPITULO X: MECANISMO DE ATENCION DE QUEJAS Y
RECLAMOS

El procedimiento para gestionar una queja, reclamo y/o sugerencia sera socializado y divulgado a
todaslas partes interesadas y afectadas, durante toda la intervencién y todo el ciclo de proceso
del funcionamiento del MQR, es decir desde la fase de recepcion*de la queja o reclamo, la fase
de reporte y la fase de respuesta.

10.1.1 Conformacion del comité

El MTOP una vez suscritos los contratos de implementacion de las intervenciones, a través del
director Distrital Zonal 1 (Administrador del Contrato) de la provincia de Sucumbios mediante
disposicion escrita (memorandum), designa a los integrantes del Comité encargado de la gestion
del MAQR. Este Comité estara integrado por los siguientes actores:

* Subsecretaria Zonal del MTOP (Especialista / delegado Zonal)
* Administrador del contrato (Director Distrital MTOP)

* Supervisor Ambiental DNGSA

* Contratista (Ambiental y Social)

* Fiscalizacion (Ambiental y Social)

El Comité contara con el apoyo profesional del departamento legal de MTOP.

10.2 Mecanismo de Atencion de Quejas y Reclamos (Poblacién afectada o
interesada)

10.2.1 Fase de Recepcion

e El procedimiento inicia con la recepcion del caso. El usuario reporta su queja, reclamo
y/o sugerencia a través de alguno de los canales establecidos para el efecto, como: correo
electronico, via telefénica, buzones y/o presencial (que estara a cargo del Contratista)
Los buzones se deberan colocar en el Campamento y Frentes de trabajo.

e EIl responsable de recibir las quejas, reclamos y/o sugerencias es el Especialista
Ambiental Zonal 1. El Especialista presentara el caso al Comité previamente establecido
para su consideracion.

o El Especialista Ambiental Zonal 1, utilizando el formato establecido en el Anexo Nro. 9
(FORMATO DERECEPCION DE QUEJAS O RECLAMOS), registra la recepcion del
caso.

4l especialista ambiental zonal en la fase de recepcion, recibe todas las quejas y reclamos y clasifica segiin provenga del
trabajador o de la poblacién afectada o interesada, para determinar el procedimiento a seguir para su solucion.
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1022 Fase de Reporte

La Fase de Reporte de las quejas, reclamos y/o sugerencias se gestionara en el Comité en un
plazo maximo de quince (11) dias.

Los delegados del Comité, analizardn las quejas, reclamos y/o sugerencias y se
responsabilizaré a los técnicos en campo para que realicen una evaluacion técnica donde se
verifique y sustente y gestione el inconveniente necesario en un plazo de hasta tres (3) dias
desde lafecha de registro del caso.

De acuerdo con el resultado de la evaluacion técnica de las quejas o reclamos el Comité
establecera las directrices de las acciones a seguir por el contratista y verificaciones ctla
fiscalizacion con el fin de resolver la situacion, en un plazo maximo de ocho (8) dias. Esta
evaluacion se documentara mediante el uso del formato presentado en el Anexo Nro. 9
(FORMATO DE RESPUESTA DE QUEJAS O RECLAMOS).

Todos estos procedimientos seguiran protocolos Unicos y seran documentados con los formularios
que registraran la informacién necesaria para cada caso; para el caso de acoso, abuso, explotacion
sexual o laboral el Especialista Ambiental Zonal 1 sera encargado o el responsable de tener una
codificacion para cada caso. La codificacion debera estar en coherencia con la cadena de custodia y al
protocolo que se indica en el Plan de Prevencion de Violencia Basada en Género (PVGB). Todos los
casos documentados haran parte de un documento unico (Excel) que compile todas las quejas,
clasificadas segun su categoria. Esta informacion sera compilada y actualizada mensualmente por
el Equipo de Implementacion del Proyecto, la misma que serd monitoreada por la DNGSA.

10.2.3 Fase de Respuesta

(Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Canton Shushufindi, 2019)

10.3 Mecanismo de Atencion de Quejas y Reclamos (Trabajadores)

Este procedimiento debera seguir los principios del Protocolo definido en el PGMO

10.3.1 Fase de Recepcion

e El procedimiento inicia con larecepcion del caso. El trabajador reporta su queja, reclamo
y/o sugerencia, a través de los canales establecidos para el efecto — correo electrénico,
via telefdnica, buzones y/o presencial.

e EIl responsable de recibir las quejas, reclamos y /o sugerencias es el Especialista
Ambiental Zonal 1. El Especialista presenta el caso al Comité previamente establecido
para su consideracion.

o El Especialista Ambiental Zonal 1, utilizando el formato, y protocolo establecido en el
Anexo Nro. 9 (FORMATO DE RECEPCION DE QUEJAS O RECLAMOS), registra
la recepcion del y asegura la confidencialidad del caso.
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1032 Fase de Reporte

En un primer momento, el Comité analiza las quejas, reclamos y/o sugerencias y realiza
la verificacion incluso en campo si necesario en un plazo de hasta tres (3) dias desde la
fecha deregistro del caso.

En un segundo momento, el analisis confirma si la queja concierne el cumplimiento de
obligaciones establecidas por la norma laboral aplicable, tales como jornadas,
condiciones de trabajo, pagos u otras (definidas por la normativa del Ministerio de
Trabajo) o concierne temasde salud y seguridad en el trabajo, 0 son casos de abusos,
violencia de género en todas sus posibles acepciones. Este analisis se realiza en
consistencia con lo determinado en los Instrumentos especificos aplicables. Se utiliza
para el registro el formato presentado en el Anexo Nro. 9 (Formato de Respuesta de
Quejas 0 Reclamos) para el registro. Si el Comité confirma, se procedera con la gestion
para atender el caso, y establece las directrices que el contratista debera ejecutar y la
fiscalizacion verificara con el fin de resolver la situacion, en un plazo maximo de ocho
(8) dias.

10.3.3 Fase de Respuesta

Contratista y fiscalizacion implementan las acciones correctivas determinadas por el
Comité en un plazo maximo de ocho (8) dias.

El Supervisor de la DNGSA en coordinacion con el Especialista Ambiental Zonal 1
analizan y aprueban las medidas ejecutadas por el Contratista en un plazo seis (6) dias.
El Supervisor de la DNGSA y un designado por el Comité (no el
contratista/fiscalizacion) se retnen con el trabajador y verifican la satisfaccion de este y
firman el formulario de cierre (ver Anexo Nro. 9 FORMATO DE CIERRE DE CASO),
en un plazo maximo de tres (3) dias.

El administrador del contrato en coordinacion con el Especialista Ambiental- Zonal 1 para
resguardar la integridad del trabajador, realizan el seguimiento del proceso, asegurando
no existan ningun tipo de represalias en contra del trabajador mediante la suscripcién de
un Acuerdo de Confidencialidad, en un plazo méaximo de dos (2) dias.

Todas las quejas, reclamos y/o sugerencias que se generen por efecto de la Intervencién deben
estar documentadas.
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10.3.4 Flujograma del MAQR

lHustracion 10. Flujograma del procedimiento del Mecanismo de Atencién a Quejas y Reclamos
(MAQR)

AFECTADO, INTERESADO O

TRABAJADOR QUEPRESENTA QUEJA

O RECLAMO
* + mediante + +
T CORREO
OFICINA BUZONES VIA =
ZONAL TELEFONICA ELECTRONI
| | B |
envia

Especialista Ambiental
Zonal recepta y registra
el caso

v

Comité analiza, gestiona y
| verifica el caso en campo

3 dias) |
Casos especificos I No
Si |
Los casos de VBG de l

considerarlo necesario seran
derivados a instancias
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(tiempos dependeran de las

Comité emite directrices a
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iscalizacion
(8 dias)
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Contratista y fiscalizacion
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elaborainforme de El Supervisor de la DNGSA
cumplimiento % Especialista Ambiental
(3 dias) onal(MTOP) analizan y
apruebanlas medidas
ejecutadas
(6 dias)

v

El Supervisor de la DNGSAy un
designado por el Comité se
reinen con el trabajador y firman
formulario de cierre
(3 dias)

Comité verifica la
implementacion de las
acciones establecidas

6 (dias)

Especialista
Ambiental Zonal
firma formulario de
cierre
(2 dias)

El administrador del
contrato y el Especialista
Ambiental Zonal
supervisan y firman
Acuerdo
(2 dias)

Elaboraaopor: Equipo Consulto

Fuente: MTOP

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana
Cadigo postal: 170522 / Quito - Ecuador
Teléfono: +593-2 §97-4600

vw.obraspublicas.gob.e
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10.4 Medios de verificacion del MAQR

Durante todo el proceso de Intervencion la DNGSA- MTOP y EIP deben llevar un correcto
registro de cada uno de los casos y la documentacion necesaria de la gestion realizada para dar
una solucion. Estos medios de verificacion tienen como objetivo principal garantizar la
transparencia, precision y seguimiento adecuado de cada caso reportado.

e Memorandum de delegacién del comité

e Formularios de recepcion

e Formulario de respuesta

e Formulario de cierre de caso firmado

e Registro de reclamos / quejas. Se considera como indicador de la implementacion del
MAQR el siguiente:

Numero de reclamos solucionados

. x 100%
Numero de reclamos receptados

10.5 Mecanismo de seguimiento y monitoreo

El Especialista Social del EIP debera implementar los mecanismos de seguimiento y monitoreo
para asegurar la implementacion del MAQR.

Todas las quejas, reclamos y/o sugerencias que se generen por efecto de la Intervencion estaran
documentadas y registradas. La gestion y atencion de los casos presentados durante el periodo
contemplado para la presentacion de los reportes al Banco Mundial formaran partede los informes
mensuales que estan bajo la responsabilidad de la Direccion Nacional de Gestion Socio Ambiental
(ver Anexo Nro. 9 FORMATO MATRIZ DE REGISTRO DE CASOS).

12t
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11 CAPITULO XI: CRONOGRAMA'Y PRESUPUESTO VALORADO

11.1 CRONOGRAMA 'Y PRESUPUESTO VALORADO

CRONOGRAMA VALORADO DE TRABAJOS DE LA INTERVENCION
Rubro Descripcién Unidad | Cantidad UPr:ietglr?o Iflz's::al? PERIODOS IGUALES DE QUINCE DIAS = TOTAL 120 DIAS
1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 | 5 6
Puente Shushufindi
201-(1)f
1 E Basureros u 20.00 §29.99 $599.80 $599.80
2 | 2011 E Bateria sanitaria u 100 $690.78 $690.78 $690.78
3 | 220" | Biotanque séptco capacidad 600 lros u (oo | %5380 | 85380 | $85380
Escombreras (disposicion final y tratamiento paisajistico de zonas de
4 | 310-(1)E depésito) m3 85.00 $0.65 $55.25 $9.21 $9.21 $9.21 $9.21 $9.21 $9.21
miles
5 | 205-(1) | Agua de control de polvo s 1.220.00 $4.46 $5,441.20 $906.87 $906.87 $906.87 $906.87 $906.87 $906.87
6 | 220-(5) | Comunicaciones radiales (1min) u 80.00 $5.60 $448.00 $74.67 $74.67 $74.67 $74.67 $74.67 $74.67
muestr
7 | 217-03(1) | Monitoreo de aguas residuales, industriales y domesticas a 2.00 il $94282 $157.14 $157.14 $157.14 $157.14 $157.14 $157.14
217-
8 | 03(1) | Monitoreo de ruido o 6.00 $24243 | $145458 | $24243 $24243 | $24243 | $24243 | $242.43 $242.43
9 | 217:03(1) Muestreo de calidad de aire oo 6.00 $479.46 | $2,876.76 $479.46 $479.46 $479.46 $479.46 $479.46 $479.46
1 L ) .
0 | 708:5(1)a Sefializacion ambiental (1,20x0,60m) preventiva " 6.00 $288.68 | $1,732.08 $288.68 $288.68 $288.68 $288.68 $288.68 $288.68
1 = .
1 | 7085(1)b Sefial lado de la carretera (1,20x0,80m) preventiva " 7,00 $325.28 | $2,276.96 $379.49 $379.49 $379.49 $379.49 $379.49 $379.49
1 o -
2 | 708-5(1)c Sefializacion reglamentaria (d=0.75m) " 400 $221.70 $886.80 $147.80 $147.80 $147.80 $147.80 $147.80 $147.80
1 Charlas de concientizacion $245.10 $735.30 $122.55 $122.55 $122.55 $122.55 $122.55 $122.55
3| 220-(1) u 3.00
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4| 20042 Charlas de adiestramiento u 3.00 $248.39 $745.17 $124.20 $124.20 $124.20 $124.20 $124.20 $124.20
1 .
5 | 711111 Vallas internas de la obra u 6.00 $727.61 $4,365.66 $727.61 $727.61 $727.61 $727.61 $727.61 $727.61
1 )
6 | 71116 Conos reflectivos u 15.00 $34.55 $518.25 $86.38 $86.38 $86.38 $86.38 $86.38 $86.38
; 3021 E Inventario forestal incluido tasas (pie de ponte) " 100 $900.00 $900.00 $900.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
1 i .
8 | 2062 Area Planteada (arbol o arbusto) " 1000 $5.00 $50.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $50.00
TOTAL $25,573.21
INVERSIONES MENSUALES $7490.85 | $374647 | $3746.47 | $374647 | $374647 | $3796.47
INVERSIONES ACUMULADAS $7490.85 | $11,237.32 | $14,983.80 | $18,730.27 | $22476.74 | $26,273.21
PORCENTAJE DE AVANCE PARCIAL | 28.51 14.26 14.26 14.26 14.26 14.45
PORCENTAJE AVANCE ACUMULADO | 28.51 42.77 57.03 71.29 85.55 100.00
Puente Quilindafia
Rubro Descripcién Unidad | Cantidad Pr.eci(.) Precio PERIODOS IGUALES DE QUINCE DIAS = TOTAL 120 DIAS
Unitario Total
1 2 3 4 5 6
1| 200 | pagureros u 20 $2099 | $599.80
E ) ) $99.97 $99.97 $99.97 $99.97 $99.97 $99.97

2 | 201-(1)| E | Bateria sanitaria u 1 $690.78 | $690.78 $11513 | $11543 | $11513 | $11513 | $115.13 $115.13
3 220-(1) Charlas de concientizacion u 12 $27560 $3,307.20 $551 20 $551 20 $551 20 $551 20 $551 20 $551 20
4 202-(2) Charlas de adiestramiento u 6 $248.39 $1 ,490.34 $248.39 $248.39 $248.39 $248.39 $248.39 $248.39
5 220-(5) Comunicaciones radiales (1min) u 300 $560 $1 ,680.00 $28000 $28000 $28000 $28000 $28000 $28000
6 711(1)11 Vallas internas de la obra u 8 $727.61 $5,82088 $97015 $97015 $97015 $97015 $g7015 $g7015
7 | 220-(6)E | Comunicaciones de prensa (1/4paginas) u 10 $244.00 | $2,440.00 $406.67 $406.67 $406.67 $406.67 $406.67 $406.67
8 71 (1) Sefializacion ambiental (1,75x0,90m) preventiva u 8 $386.28 $3,090.24 $515.04 $515.04 $515.04 $515.04 $515.04 $515.04
9 711-(1)6 Conos reflectivos u 20 $34.55 $691.00 $115_17 $115_17 $115_17 $115_17 $115_17 $115_17
(1) 302-1E Inventario forestal incluido tasas (pie de ponte) u 1 $900.00 $900.00 $900.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
1 206 (2) Area Planteada (arbol o arbusto) " 50 $5.00 $250.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $250.00
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| ToTaL | $20,960.24
INVERSIONES MENSUALES $3301.71 | $3301.71 | $3301.71 | $3,301.71 | $3301.71 |  $3,301.71
INVERSIONES ACUMULADAS $3301.71 | $6,60341 | $9,905.12 |$13,206.83 | $16,50853 | $19,810.24
PORCENTAJE DE AVANCE PARCIAL | 1524 1524 1524 1524 1524 1524
Puente La Norte
Rubro Descripcién Unidad | Cantidad | PTeCio | Precio PERIODOS IGUALES DE QUINCE DIAS = TOTAL 120 DIAS
Unitario Total
1 2 3 4 5 6
201-(1)f
1 |E Basureros u 20 $29.99 | $599.80 $599.80
2 | 201-(1)] E | Bateria sanitaria u 1 $690.78 $690.78 $690.78
3 Em (D1 Biotanque séptico capacidad 600 litros u 1 $85380 | $85380 |  $853.80
4 | 3101 Egggzi’;)eras (disposicion final y tratamiento paisajistico de zonas de m3 70 5065 | $4550 $7.58 $7.58 $7.58 $7.58 $7.58 $7.58
5 |205-(1) | Aguade control de polvo miles 120 $4.46 $535.20 $89.20 $89.20 $89.20 $89.20 $89.20 $89.20
Its
6 |2205) | Comunicaciones radiales (1min) u 480 $560 | $2,688.00 |  $448.00 $44800 | $448.00 | $44800 | $448.00 $448.00
7 | 217-03(1) | Monitoreo de aguas residuales, industriales y domesticas m“:s” 2 $471.41 | $942.82 $157.14 $157.14 | $15714 | $157.14 | $157.14 $157.14
8 32(71‘) Monitoreo de ruido pto 6 $24243 | $145458 |  $24243 $24243 | $24243 | $24243 | $24243 $242.43
9 | 217-03(1) | Muestreo de calidad de aire pto 6 $47946 | $2876.76 |  $479.46 $47946 | $47946 | $47946 | $479.46 $479.46
2) 711 (1) | Sefializacion ambiental (1,75x0,90m) preventiva u 4 $386.28 | $1,545.12 $257.52 $257.52 $257.52 $257.52 $257.52 $257.52
enalizacion reglamentaria (a=U./om u . K K K . . K K
] 711 (1)b | Sefalizacion reglamentaria (d=0.75m) 4 $22170 | $886.80 $147.80 $14780 | $147.80 | $147.80 | $147.80 $147.80
TOTAL $13,119.16
INVERSIONES MENSUALES $397351 | $1,829.13 | $1.829.13 | $1,829.13 | $1,829.13 | $1,829.13
INVERSIONES ACUMULADAS $397351 | $5802.64 | $7,631.77 | $9,460.90 | $11,290.03 | $13,119.16
PORCENTAJE DE AVANCE PARCIAL 30.29 13.94 13.94 13.94 13.94 13.94
VALOR TOTAL IMPLEMENTACION PGAS-C DE LA INTERVENCION $59,652.61
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11.2 PRESUPUESTO INSTRUMENTOS ESPECIFICOS

Instrumento Valor ($)
Plan de Gestion Ambiental y Social
. 59,652.61
Complementario
Plan de Participacién de Partes Interesadas 15,000.00
Plan de Adquisicion de Tierras y
] 150,000.00
Reasentamientos
TOTAL 224,652.61
12 FIRMAS DE RESPONSABILIDAD
Nombres Firmas
Elaborado por:
Equipo de Implementacién del Proyecto
Ambiental y Social
Aprobado por:
Coordinador EIP
Validado por:
Direccion Nacional de Gestion Socio
Ambiental - MTOP
13 ANEXOS
Anexo Nro. 1: Permisos Ambientales
Anexo Nro. 2: Ficha de Evaluacion Socio Ambienta Preliminar
Anexo Nro. 3: Esquema del Plan de Hallazgo Fortuito
Anexo Nro. 4: Pronunciamiento del MAATE
Anexo Nro. 5: PPPI
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“" Anexo Nro. 6: PGMO

Anexo Nro. 7: PPVBG

Anexo Nro. 8: PATR

Anexo Nro. 9: Formularios MAQR

Anexo Nro. 10: Informe de Escombrera

Anexo Nro. 11: Informe técnico justificativo de elegibilidad

Anexo Nro. 12 Esquema de Plan de Seguridad Vial

Anexo Nro. 13 Oficio ARCH

Anexo Nro. 14 Inventario Forestal

Anexo Nro. 15 Esquema de Informe

Anexo Nro. 16 Ficha Socioecondmica y Cultural

Anexo Nro. 17 Matriz de evaluacion de riesgos e impactos ambientales
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